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Neuer Personenwagen DEV 2

Mit Belegung der Betriebsnummer 2 ist ein lang
gehegter Wunsch vieler Museums-Eisenbahner
des DEV in Erfiillung gegangen. Dieser besonde-
re Platz im Nummernschema wurde iiber Jahre
hinweg fiir den Fall freigehalten, daf3 sich cines

Tages cin Personenwagen einfindet, der einmal
auf der Kleinbahn Hoya — Syke — Asendorf
(HSA} im Einsatz gewesen ist. Mit dem Ankauf
des Wagens 63 122 von der DB aus dem Uberbe-
stand der nicht im Raw Wittenberge zu rekon-
struierenden Fahrzeuge der Inselbahn Wange-
rooge ist dieser Fall nun eingetreten,

1982 kam unser neuer Wagen Nt 2 zusammen
mit 3 anderen Personenwagen und einem Trieb-
wagen von der stillgelegten Inselbahn Spieke-
roog nach Wangerooge. Die DB als Betreiber der
Inselbahn auf Wangerooge reihte die 4 Wagen
mit den Nummern 63 120 bis 63 123 in fhren
Fahrzeugpark ein, Drei der 4 Personenwagen, die
Wagen 63 120 — 63 122 unterscheiden sich kaum,
denn sie erhielten gemeinsam 1948 bei der Wag:
gonfabrik Talbot in Aachen neue Wagenkdsten,

Es handelt sich um Personenwagen, die 1897 von
Herbrand und 1900 von der Disseldorfer Wag-
gonfabrik vorm. Weyer fiir die Geilenkirchener
Kreisbahn (GKB) gebaut worden waren. Nach
dem Zweitenn Weltkrieg waren die Aufbauten so
desolat, daB die GKB fiir Ersatz sorgen mulite.
Statt aber neue Wagen zu beschaffen, wihlte
man die billigere Losung eines Neuanfbaues auf
den noch altbravchbaren Fahrgestellen. Und statt
selber herumzuwerkeln, gab die GKB den Auf-
trag an die unweit gelegene Waggonfabrik. Nach
Fertigstellung setzte sie die ,neuen” Wagen vor-
wiegend als Beiwagen im Triebwagenverkehr ein.

1956 kaufte die HSA 2 der Fahrzeuge und setzte
sie mit den Nummern 555 und 556 ebenfalls als
Beiwagen ein. 1958 folgte anch der dritte Wagen.
Er kam bei der HSA allerdings nicht zuym Ein-
satz und behielt auch scine alfe GKB-Nummer,
die Nr. 3. In Agnbetracht der baldigen Umspu-
rung vetkaufte die HSA die 3 Wagen 1962 an die
Inselbahn Spiekercog, die.sie mit den Nummern
18 bis 20 versah.

Mit dieser Geschichte weisen die 3 Wagen nicht
nur fiir die Regionen hohen lokalen Bezug auf,
die vormals durch die GKB bzw. die HSA er-
schlossen wurden. Sondern diesen Fahrzeugen
kommt bei der Betrachtung der sozialen Dimen-
sion in der technikgeschichtlichen Bewertung
grofe Bedeutung zu:

Nach Krieg und Abklingen des Hamsterver-
kehrs war das baldige Ende der Kleinbahnen in
Westdeutschland absehbar geworden, Der abge-
wirtschaftete Zustand von Anlagen und Betriebs-
mittel hitte eine sofortige Stillegung erfordert,
doch waren alternative Verkehrssysteme noch
unzureichend entwickelt. Viele Kleinbahnen
mubiten somit in die Fahrzenge Investitionen téti-
gen, die in einer kalkulierten Lebensdauer von
nur 10 — 15 Jshren abzuschreiben sein muBten.

Die DB legte mit gleicher Intention ein umfang-
reiches Umbauprogramm fiir die aitbrauchbaren
Reisezugwagen aus der Linderbahnzeit auf, Im
Gegensatz dazu wurde von vielen Kleinbahnen
der Neuaufbau von Kleinbahn-Reisezugwagen
mit Buskarosserien oder vergleichbaren Kon-
struktionen in eigener Werksiatt oder bei der
nichstgelegenen Waggon- oder Karosseriefabrik
vorgenommen, Die so entstandenen ,neuen”
Wagen wurden zumeist im beschleunigten Trieb-
wagenverkehr eingesetzt und blieben so den
Fahrgiéisten als Symbol der modernen Kleinbahn

Bilder aus der Einsatzzeit bei der
Klembahn Hoya - Syke - Asendorf {FHSA)

Oben: HSA T 63 + €4 536 als Zug 12 nach Hoya, B
Sellingsloh, 8. 8. 1958, Foto. Dipl-Ing. Gerd Wolff

Mitte: HSA T 63 mit beiden Wagen in Gehlbergen,
Urh.: unbekannt, DEV-Archiv

Unten: Diesen Zug werden wir bald anf der Museums-
Bisenbahn mit T 44 und Wagen 2 bilden kiinnen. FHISA

T 67 mit einem Wagen zom Brokser Markt ca. 1960, Hp.
Bruchhausen-Marktpiatz, Urh.: anbekannt, DEV-Archiv
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in guter Erinnerung. Da in den 60er und 70er
Jahren fast alle derartigen Wagen — wie kalku-
liert — verschrottet wurden und die beiden auf
Wangerooge verbliebenen Wagen demnichst im
Raw Wittenberge bis zur Unkenntlichkeit meo-
dernisiert werden, wird Wagen DEV 2 bald der
fetzte historische Zeugen fiir dieses Blement, die
bescheidene  Modernisierung  unabhingiger
Kleinbzahnen, aus der deutschen Kleinbahnge-
schichte iibrig bleiben. Dieser Aspekt ist auch aus
museumswissenschaftlicher Sicht der Grund,
warum wir diesen Wagen in unsere Sammlung
aufnehmen wollten.

Da sich heute auf einem Teilstiick der GKB die
Selfkantbahn als Museum den rheinischen Klein-
bahnen und sich auf einem Teilstiick der HSA
das Kleinbahn-Museum Bruchhausen-Vilsen als
zentrales Museum dem Kleinbahnwesen wid-
men, hatten wir aus repionalgeschichtlichen
Uberlegungen angestrebt, 2 der 3 Wagen zu kau-
fen, um einen an die Selfkantbahn weitergeben
zu kinnen. So wollien wir eine perfekte Riick-
filhrung in den vormaligen Gebrauchszusam-
menhang Tiir diese Denkmale erreichen. Leider
leB sich das nicht verwirklichen, denn aus nicht
nachvollziehbaren Griinden bot die DB lediglich
einen dieser Wagen an und auBerdem den ehe-
maligen Mosbach — Mudauer BPw,

UIm welchen Wagen der GKB es sich beim heuti-
gen Wagen DEV 2 handelt und ob der Wagen als
555 oder 556 bei der HSA im Einsatz gewesen
ist, oder ob er als GKB 3 lediglich 4 Jahre lang in
Hoya abgestellt herumstand, wissen wir z Z.
noch nicht. In den 50er Jahren besaflen alle 3
Wagen Weyer-Direhgestelle und waren mit Flach-
eisen an den Wagenlangsbinken versehen. Die
beiden bei der HSA im Einsatz befindlichen Wa-
gen unterschieden sich durch je 4 Klappfenster
pro Seitenwand von derm GKB 3 mit nur 2. Da
Wagen DEV 2 ebenfalls nur 2 Klappfenster be-
sitzt, liegt der SchluB nahe, es handele sich um
den Wagen GKB 3.

Aber halt! Die 1981 auf Spiekeroog geschossenen
Fotos zeigen alle 3 Wagen mit nur 2 Klappfen-
stern pro Seite. Somit sind ikonographische
Riickschliisse auf HSA- oder GKB-Zeiten nicht
mehr miglich. Das Foto zeigt aber, dali der mitt-
lere Wagen (IBS Nr, 20) der einzige Wagen ist,
der glatte Seitenwinde aufweist. Im Sommer
1983 war die Werkstatt der Inselbahn Wangeroo-
ge gerade dabei, dem Wagen 63 121 die Flachei-
sen zu entfernen, wihrend Wagen 63 120 mit
Flacheisen im Einsatz war. Wagen 63 122 war
ebenfalls im Finsatz: Man hatte offensichilich
lediglich den Schriftzug Inselbahn Spiekeroog:
iibermalt sowie DB-Embleme und die Betriebs-
nummer aufgebracht. Die Fotos diirften Beweis
genug sein, daf} es sich bei dem Wagen DEV 2
vormals DB 63 122 um den vormaligen IBS 20
handelt.

Technische Daten des Wagens Nr. 2

gr. Hohe: 3100 mm
gr. Breite: 2600 mm
LiiP: 11900 mm
Leergewicht: st

Oben: GKB 3 abgesiellt in Hoya, April 1961,
Foto: Harald O. Kindermann

Z. Reihe: Uimsetzen des Triebwagens T 5 wm die Wagen
IBS 18, 20 u. 18, Bf Spiekeroog Dorf, 16, 5. 1981

3, Reihe: DB 63 122 im Einsatz auf Wangerooge, 13. 8,
1983, 2 Fotos: Wolfram Béumer

Unten: DB 63 122 kurz vor der Ubernahme durch den
DEY auf Wangerooge, 30. 4. 1992, Foto: Uwe Franz




