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Hans-Jiirgen Crede

Museale Bewahrung der StraBenbahn-
ogeschichte am Beispiel Dresdens

Den Lesern der DME sind die gemeinsamen Wurzeln der stidtischen und regionalen
Nahverkehrssysteme bereits bestens bekannt. Mit zahlreichen Beifrigen zu den recht-
lichen Grundlagen, den Betrichsweisen und zum optischen Erscheinungsbild wurden
zudem die flieBenden Grenzen zwischen den einzelnen Systemen aufgezeigf. Sie ma-
chen es dem weniger Versierten oftmals unmdglich, eine Zuordnung von Betrichen in
Strafenbahn-, Kleinbahn- oder Fisenbahnbetriech vorzunchmen. Diese Nihe rechtfer-
tigt das bereits im letzten Heft aufgegriffene Thema >Museale Bewahrung der Stra-
fenbahngeschichie« an dieser Stelle fortzusetzen und die sich in Dresden entwickeln-
den Aktivitiiten zu zeigen.

Seit eh und je verbindet die Dresdner ein schr
herzliches Verhiltnis zu ihrer StraBenbahn, der
»Ulocke”, wie sie einst lishevoll genannt wurde.
Dies hat dazu beigetragen, daB hier bis zum heu-
tigen Tage trotz starker kriegsbedingter Zersto-
rungen und wechselnder verkehrspolitischer Ori-
entierungen mit 320 km Streckenlinge eines der
grofiten StraBenbahnnetze Deutschlands ohne
griBere Amputationen erhalten geblieben ist.

Dem hohen Stellenwert der SiraBenbahn in
Dresden entspricht das Interesse vieler Men-
schen innerhalb und auBerhalb der Dresdner
Verkehrsbetriebe AG (DVB) an ihrer historischen
Entwicklung. Viele Sachzeugen der Dresdner
StraBenbahn haben daher bis heute iiberlebt und
waren in gewissen zeitlichen Abstinden immer
wieder die Stars offentlicher Veranstaltungen.
Insbesondere die 14 historischen StraBenbahn-
fahrzeuge konnten Dank ihrer intensiven Pflege
auch beim weniger versierten Publikum Auf-
merksamkeit erlangen und damit zum positiven
Image Dresdens beitragen,

Fiir das interessterte Fachpublikum waren die
stationfiren Ausstellungen und theoretischen Ar-
beiterr des Verkehrsmuseums Dresden einerseits
und die beiriebliche Prdsentation von histori-
schen Zeugen durch die DVB andererseits wiin-
schenswerte Erginzungen. Gelang es doch in
dieser Kombination stels, neben Wissenswertem
auch Atmosphirisches im angestammten Um-
feld zu erleben.

Der gesellschaftliche Umbruch auf dem ehemali-
gen Gebiet der DDR hat die Fortsetzung dieser
Aktivitdten jedoch grundsitzlich verdndert. So
muf das Verkehrsmuseum Dresden seinen Plaiz
in einer gesamtdeutschen Museumslandschaft
neu definieren und seine Aktivititen auf die ge-
gebenen finanz- und forderpolitischen Rahmen-
bedingungen abstellen. Gleichfalls hat auch die
Dresdner Verkehrsbetriebe AG i, G. als privat-
rechtlich organisierter Nahverkehrsbetrieb mit
dem Zwang zur wirtschaftlichen Unternehmens-
fithrung eindeutiger ihre Hauptaufgabe — den
OPNYV in Dresden — auszufithren,

Rechts: Triebwagen ,,GroBer Hecht” Ni. DVB 1716 und
Beiwagen 1314 am Theaterplatz in Dresden, 1992

Alle Fotos: DVB
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Fiir das Unternehmen ist daher kaum mehr die
Maoglichkeit gegeben, die relativ groBe Zahl an
historischen Fahrzeugen mit eigenen Mitteln und
hauptamtlich beschiftigen Arbeitnehmern be-
triebsfihig zu erhalten. Weder die Finanzierung
der laufenden Aufwendungen, noch die Vor-
haltung der Infrastruktur wiren in einer Zeit po-
litiseh begriindbar, in der die hohen Betriebsver-
Iuste dringend gemindert und jede DM zur Fi-
nanzierung der seit Jahren aufgestauten Investi-
tionen bereitgestellt werden muB.

Es war daher notwendig, nach Wegen zu suchen,
die das Uberleben der Oldtimer sicherstellen und
gleichzeitig-die museale Bewahrung der Strafen-
bahngeschichte in Dresden vorantreiben,

Die Suche fithrte rasch zum Erfolg, denn schon
seit Jahren gab es bei den DVB eine Schar von = »
Enthusiasten, die ihr Herz der Stralenbahn ver- i
schrieben hatten. Sie sorgte als ,IG Betrichsmu-
seum” dafiir, da marnch einem Oldtimer wie-
der neues Leben einghaucht wurde bzw. histori-
sche Zeugen nicht in die Miilltonne wandern
muBten — und zwar ohne daf3 dies von einer all-
michtigen Parteifeitung angeordnet worden wi-
re. Was Jag also niher, als hierauf aufzubauven?
Erste Diskussionen zeigten schneli die Bereit-
schaft von Kolleginnen und Kollegen, Verant-
wortung zu iiberneiimen, so daB es lediglich
noch eines rechtlichen Handlungsrahmens be-
durfte, um die Traditionspflege in neue (= alte)
Hinde zn legen, Auch dieser Rahmen konnte
zwischenzeitlich in Form eines eingetragenen
Vereins und einer Kooperationsvereinbarung mit
den DVB gefunden werden.

Das 120jahrige Jubildum der Dresdner Straflen-
bahn im Septermber 1992 war ein willkomme-
ner AnlaB, als Verein »StraBenbahnmuseurn
Dresden e. V¢ erstmals an die Offentlichkeit zu
treten und in neuen Strulturen fiir demokra-
tisch festznlegende museale Ziele zu werben.
Allen Freunden der alten Dresdner StraBenbahn
ist nunmehr Gelegenheit gegeben, sich ideell
(und finanziell) fir den Erhalt der Objekte zu
engagieren und an der Vorbereitung einer publi-
kumswirksamen Priisentation ehrenamtlich mit-
zuarbeiten. :

Oben: Historischer Omnibus von Biissing und
Triebwagen 309 vor der Schinkelwache, 1991

Mitte: Triebwagen 309 vor Betriebshof Mickten, 1991

Unfew: Triebwagen 307 1967 in Ursprungszustand
rekonstrufert sowie Beiwagen 87 der 1971 zum 100-
Jjahrigen Jubilium rekonstruiert wurde, in Dresden, 1972
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Die Voraussetzungen hierfiir sind giinstig: Ne-
ben der Fahrzeugsammilung verfiigen die Stra-
Benbahnfreunde iiber einen groflen Fundus von
weiteren Sachzeugen der Dresdner StraBenbahn,
von Literatur und Bildmaterial iiber das Leben
mit der StraBenbahn als Anleger, Nutzer, Mit-
arbeiter oder Betreiber. Viele langjihrige Mitar-
beiter der DVB, die vor dem Hintergrund der
notwendigen Personalreduzierung in Werkstit-
ten und Verwaltung in den Vorruhestand gegan-
gen sind, haben zudem ihre Bereitschaft erklirt,
dem StraBlenbahnrmusenmn ihr Fachwissen zur
Verfiigung zu stellen. Die fiir den Erhalt der Ex-
ponate notwendigen handwerklichen Fihiglei-
ten sind damit auch in Zukunft vorhanden. Hier
wird es daranf ankommen, dieses Wissen jiinge-
ren Mitgliedern zuginglich zu machen, damit in
spiteren Jahren die Technik der Jahrhundertwen-
de erhaiten, Holz- und Blecharbeiten individuell
und fahrzengbezogen anf hohem Niveau erledigt
werden kinnen.

Notwendig sind in diesem Zusammenahng auch
Forschungsarbeiten sowie Beschaffung, Studium
und Archivierung von wissenschaftlichen Quel-
len. Manch ein Exponat hat im Laufe seiner Nut-
zung sein Ausschen verdndert und fechnische
Anpassungen aufgrund anzuwendender Rechts-
vorschriften iiber sich ergehen lassen miissen.
Diese festzustellen, aufzuschreiben und ggf, der
Offentlichkeit zug#nglich zu machen, gehbrt
auch zu den Aufgaben eines Museums, Diese In-
formationen sind zudem unverzichtbare Grund-
lagen filr Rekonstruktions- und Instandhal-
tungsarbeiten. Der Vorruhestand konnte auch
fiir diese Arbeiten hilfreich sein, bringt er doch
manch einem zumindest die Zeit, Aufstze zu le-
sen, Archive durchzustébern und Ordnung in
schon lange gesammelte, aber infolge Termin-
druckes nicht aufpearbeitete Unterlagen =zu
bringen.

SchlieBiich besitzen die DVB selbst noch mehre-
re Betriebshife, die als komplette Ensemble von
Fahrzeughalle, Werkstatt, Einsatzleitung und
Dienstwoknung unter denkmalpflegerischen und
musealen Gesichispunkten erhaltenswert sind,
Vielleicht kann einer von ihnen in nicht allzu fer-
ner Zukunft ein wiirdiges Domizii fiir das Stra-
Benbahnmuseum abgeben,

Ziele sollten jedoch auch kurzfristiger Natur
sein, Der Verein StraBenbahnmuseum Dresden
¢, V. wird daher zunéchst viel Kraft anfwenden,
um das Machbare einzultisen: die Pfiege und den
Einsatz der historischen Fahrzeuge, die Entwick-
fung konzeptioneller Vorstellungen zur Samm-
lung von Fahrzeugen, Accessoires und zu einer
stationdren Ausstellung. Dabei gilt es, an der be-
wihrten Abgrenzung zum Verkehrsmuseum
Dresden festzuhalten und in erster Linie dasjeni-
ge herauszuarbeiten und zu prisentieren, was an
technischen und sozialen Entwicklungen ,dres-
dentypisch” ist und in groBen tiberregionalen
Verkehrsmuseen zu Recht nur unterreprisen-
tiert sein kann.

Oben: Trichwagen 937 und Beiwagen 307 auf der
Sachsenallee .

Mitte: Tricbwagen 1644 und Beiwagen 1135 auf dem
Schillerplatz

Unten: Triehwagen 734 vor der Semper Oper
3 Fotos 1992 in Dresden
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Diese kommunale Orientierung ermésglicht auch
in besonderer Weise die Beriicksichtigung sozia-
ler Bezlige: Wie veriinderte das Verkehrssystem
StraBenibahn das Leben in Dresden und welchen
EinfluB hatte umgekehrt die stddtische Entwick-
lung auf das Verkehrssystem StraBenbahn? Wel-
ches Ansehen genoB der StraBenbahner in Dres-
den, wie lebte und arbeitete er in einer Zeit, als
noch keine Tarifveririge soziale Standards ab-
sicherten? Wie verinderte sich sein Arbeitsplatz
durch Einfiithrung neuer Fahrzeuggenerationen?
Was verinderte sich unter den verdnderten ge-
sellschafilichen Verhiilinissen der Nachkriegszeit
in Kommune und Verkehrsbetricben? Fragen,
die zeigen sollen, daf das Interessensgebiet eines
eigenen StraBenbahnmuseums in Dresden grof3
sein kann.

Die einstmals filhrende Rolle, die Dresden auf i
dem Gebiet der Fahrzeugtechnik inne hatte und :
die z. B. durch den Triebwagen ,,GroBer Hecht”
dokumentiert wurde, rechifertigt zudem auch
hier zusitzliche Aktivititen.

[iber das Ergebnis der konzeptionellen Uberler
gungen des Vereins wird in einer spiteren Ausga-
be der DME zu berichten sein, Vorerst mub es
gelingen, die Fahrzeuge und die notwendige
Werkstatteinrichtung in das kiinftige Musewms-
BW zu iiberstellen. Inwieweit der hierzu ausge-
wihlte von seiten der DVB betrieblich kaum
mehr genutzte Betriebshof Coswig das endgiil
tige Domizil sein wird, muB heute noch offen
bleiben. Er-schafft jedoch vorerst ideale Voraus-
setzungen, um die Vereinsaktivititen beginnen
zu kisnnen, und erlaubt wegen seiner Lage an ei-
ner Uberlandlinie zugleich den Einsatz der Mu-
seumsfahrzeuge auferhalb des Straflemplanums.
Zumindest auf dem Streckenabschnitt Coswig —
Weinbthla wiiren die Oldiimer nicht den Unfall-
gefahren des StraBenverkehrs ausgesetzt, so daf3
sich hier sogar langfristig eine ,Museumslinie”
einrichten lieBe,

Die DVB wird die Arbeit des StraBenbahnmuse-
ums im Rahmen ihrer Miglichkeiten unterstiit-
zen und mit know how, technischer und perso-
neller Hilfe zur Verfiigung stehen. Wie bisher
wird auch das Streckennetz der DVB fiir den
Rinsatz der historischen Fahrzeuge getiffnet sein,
damit die ,,Glocke” auch in Zukunft zur Freude
von Einheimischen und Touristen bei stilvollem
Ambiente ihre Runden drehen kann.
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Oben: Triebwagen ,,Kleiner Hecht” Nr. 1820 und
Beiwagen 1219 in Weinb&hla, 1992

Mitter Einheitstrieb- und -beiwagen ET 57 und EB 57
als , Kinderstraffenbahn Lotichen™ in der Lockwitzer
Strale, 1991

Unter: Lageplan des Betriebshofes Coswig im Mal3stab
1: 1200, die vom StraBenbahnmusenm Dresden e. V.
genutzten Flichen sind umrahmit dargestellt,




