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Henning Wall

Die 3 Reko-Wagen der Geilenkirchener Kr‘eisbahn

Die Riickkehr eines Personenwagens auf die Gleise der Museums-Eisenbahn Bruchhausen-
Vilsen — Asendorf gab Anlaf}, in der Geschichte der drei 1948 bei der Waggonfabrik Talbot
in Aachen rekonstruierten Personecnwagen zo blittern, die urspriinglich von der Geilen-
kirchener Kreisbahn zur Kleinbahn Hoya — Syke — Asendorf (HSA) gekommen waren und
1962 zur Insel Spiekercog abgegeben wurden. Der nachfolgende Aufsafz ist auszngsweise
dem Manuskript zu dem etwa Ostern 1993 erscheinenden Buch ,Die Geilenkirchener
Kreisbahn - die westlichste Kleinbahn von Lenz & Co. in Deutschland"” entnommen und fiir
den Abdruck in der Zeitschrift »Die Museums-Eisenbahn« etwas bearbeitet worden (zur
Geschichte der GKB siehe auch [7, 11, 12, 13, 16]).

.Trotz weitgehender #uferer Ahnlichkeit der Auf-
bauten stammen die 3 Wagen von unterschiedlichen
Herstellern: 2 wurden 1900 vom der Fimma
»Ditsseldorfer Eisenbahnbedarf, vormals C. Weverq
geliefert, der 3. Wagen stammt von der Waggonfabrik
P. Herbrané in Kiln-Ehrenfeld und ist 3 Jahre ilter:
Baujahr 1897,

Die ab 7. 4. 1900 eréffnete Geilenkirchener Kreishahn
{(GKB), vom Kreis Geilenkirchen als Teil ecines
geplanter gréferen Schmalspurnetzes der Kreise
Heinsberg und Geilenkirchen an der Gresnze zum
MNachbarland Niederlande {13] finanziert und bei der
Stettiner Eisenbabn-Bau- und -Betriebsfirma Lenz &
Co. (L & C) in Aufirag gegeben, wurde stets durch
Tochterfirmen von L. & C bzw. der Aktiengesellschaft
fiir Verkehrswesen {(AGYV) betrieben und verwaltet.
Gebaut wurde die Bahn von der Lenz-Tochter
Westdeutsche Eisenbahngesellschaft (WEG) mit Sitz
in Xoln und bis zu deren Liquidierung 1928 auch von
ihr betrieben. Danach wechselte die Betriebsfithrung
zur Vereinigien Kleinbahnen AG (VKA), Frankfurt,
bzw, ab 1951 zur Deutschen Eisenbahn-Geselischaft
mbH (DEG) in Frankfurt [11], cbenfalls AGV-
Tochter.

Bau und Betriebsfiihrung der GKB durch die WEG
waren unter anderem die Griinde, warum der
Personenwagenpark der GKB nicht einheitlich von
einem Hersteller allein geliefert wurde. Es sind im
wesentlichen 2 Fahrzeuggruppen, die bei der GKB im
Einsatz standen: der aus den aufgebrachten Mitteln
beim Bau der Bahn durch den Kreis Geilenkirchen
gekanfte Fahrzeugstamm und der Teil des Fahrzeug-
parkes, der von der WEG aufgrund des Vertrages mit
dem Kreis Geilenkirchen beigestellt wurde [8], Per
Stamm des Wagenparkes wurde gemil Baurechnuag
[9] im Jahr #1900 durch den Xreis bei der Firma
»Diisseldorfer Eisenbahnbedarf, vormals C. Weyer«
bestellt. Er wurde aus 3 vierachsigen BC-Wagen (2./3.
Klasse, zu je 6.750 Goldmark), sowie 3 zweiachsigen
BC-Personenwagen (Stiickpreis 4.600 Mark) gebildet.
Die WEG war durch Vertrag [8} verpflichtet worden,
zusitzlich zur Jlauptsirecke" der GKB von Alsdorf
iiber Geilenkirchen nach Ststerseel, eine Strecken-
verlingerung von Siisterseel nach Tiddern an der
niederlindischen Grenze auf eigene Rechnung zu
bauen, Filr diese Strecke sowie betrieblich bedingten
Wagenmehrbedarf mufite die WEG die Wagen aus
ihren Mitteln beistellen. Diese zusitzlich zur Grund-
ausstatiung eingesetzten Wagen waren zwar nahezu
neuwertig, sie stammten jedoch von anderen
Herstellern als Weyer und waren vor dem Einsatz auf
der GKB schon bei anderen WEG-Bahnen in Betrieh
gewesen, wie z. B. bei der Bergheimer Kreisbaha. Im
Zusammenhang mit dea 1948 bei Talbot rekon-
struierten Wagen sind hier nur die 3 vierachsigen
Personenwagen 3. Kiasse von Interesse, die 1897 und

1898 von der Waggonfabrik P. Herbrand in Kéln-
Ehrenfeld gebaut wurden. Neben diesen genammien
Wagen gab ¢s 2 weifere Vierachser sowie 5 weitere
zweiachsige Personenwagen bei der GKB, aufierdem
wurden bei Bedarf kurzfristig Wagen von anderen
‘WEG-Bahnen ausgelichen.

Die unverwechselbaren Bauarten der Hersteller Weyer
und Herbrand gaben dem Fahrzeugpark der GKB ein
charakteristisches Aussehen, das in der Literatur auch
schon mat mit typisch rheinisch® bezeichnet wurde.
Das allerdings ist nur bedingt zutreffend, da Weyer-
Wagen u. a. auch bei der Albtalbahn sowie bei
zahlreichen norddeuntschen Kleinbahnen wie z. B. der
Borkumer Kleinbahn, der Bielefelder Kreisbahn, der
Flensburger oder der Kehdinger Kreisbahn eingesetzt
waren. Herbrand-Wagen Hefen z. B. auch bei der
Hértstfeldbahn, der Harzquerbahn und der Selketal-
bahn, also fernab vom Rheinland.

Fir die 4 meterspurigen Kreisbahnen im Rheiniand,
fiir die L & C die Vertriige schiol imd die die WEG
gbernahm und  betrich, nimlick die Kleinbahn
Engelskirchen — Marienheide (EME} im Kreis
Gummersbach sowie die Kreishahnen von Bergheim,
Euskirchen und Geilenkirchen, wurden jedoch
abweichend von den bekannten Weyer- oder
Herbrand-Fahrzeugbauvarten mit Oberlicht von der
WEG ab Werk Personenwagen ohne Laternendach
beschafft. Somit ergibt sich fiir die genannten
rheinischen Bahnen der WEG zwar ein gemeinsames
Merkmal, das aber fiir die rheinischen Kleinbahnen
insgesamt nicht als typisch angesehen werden kamn.
Denn aufler den genannten WEG-Bahnea gab es
weitere schmalspurige Kleinbahnen im Rheinland,
deren Personenwagen Oberlichter besaflen, z. B.
Geldernsche Kreishahn, Dilrener DampfstraBenbahn
und die Cdin — Bonner Kreisbahnen,

Selbst bei der ebenfalls schmalspurigen Brohitalbahn
der WEG waren Oberlichi-Wagen im Einsatz. Diese
Wagen waren allerdings nicht von der WEG selbst
beschafft worden, sondern stammten von den beiden
bergischen Kleinbahnen, der Wermelskirchen —
Burger (WBE) sowie der Ronsdorf — Miingstener
Eisenbahn (RME), die die WEG 1900 zur VKA
zusammenfafite. Bei der Elekirifizierung dieser
bergischen Kleinbahnen wurden die Wagen
(Hersteller war van der Zypen & Charlier in Kéln) auf
andere WEG-Bahnen verteilt: 2 Wagen erhielt die
GKB, weitere die Brohltalbahn, und auch die
Albtalbahn erhielt Vierachser von der WBE hzw,
RME.

Interessant sind die 3 Weyer-Vierachser mit den
Betriebsnummern GKB 1 — 3 sowie die 3 Herbrand-
Vierachser mit den Betriebsnummern 8§, 11 und 12,
Aus diesen: 6 Wagen, die bei Kriegsende noch
vorhanden waren, stammen die 3 Reko-Personen-
wagen der Geilenkirchener Kreisbahn mit den neuen
Betriebsnummern 1 —3.

Die Weyer-Vierachser 1 3 der GKB
Die 3 vierachsigen Wagen der Erstansstattung mit den
Betriebsnummern | — 3 Heferte Weyer (Diisseldorfer
Eisenbahnbedarf) 1900 zur Eréffaung mit einem
Gesamtgewicht vonr 9,4 t bei 16 Plitzen in der 2. und
32 Plitzen in der 3. Klasse. Der stabile Rahmen war
aus U-Profilen (200 x 75 x 8,5 mm) und der
Wagenkasten aus Eichenholz gefertigt. Die Dreh-
gestelle besaflen die von Weyer her bekannte Bauart
mit den gekebpflen Wiegebalken und einzeln
abgefederten Radsiitzen. Der hdlzerne Wagenkasten
war mit Blechen verkleidet, Zierleisten verdeckten die
Fugen der aneinander gestofenen Bleche.
Gliickticherweise konnten vor einigen Wochen im
Staatsarchiv. von Nordrhein-Westfalen  Original-
zeichnungen, u. a. der Weyer-Wagen (Zeichnungs-
nummer K 1005) gefunden werden, die im Jahr zuvor
erst aus einem grofen Haufen im Krieg ausgelagerter
alter Pidne und Unterlagen herausgasucht und archi-
viert worden waren. Auch die Originalbeschreibung
ist erhalten geblicben, so daB sich uns heute ein
nahezn komplettes Bild dieser Wagen bei Ablieferung
bigtet.

Die Wagen besallen Quersitze in der Sitzteilung 2 + 2,
wobel in der 2. Klasse auf die hdlzernen Lattensitze
[ose diinne RoBhaarkissen gelegt wurden, welche anf
der einen Seite mit griinem Plisch und auf der
anderen Seite mit Ledertuch iiberzogen waren. Zu je 2
Abteilen gehorte ein Doppel-Geplicknetzirfiger liber
den Riicklehnen. An den Fenstern hingen wollene
Gardinen, die auf hélzernen  polierten Stangen
verschiebbar waren. Der FuBlboden war in der 3.
Klasse mit einem hélzernen Lattenrost und der in der
2, Klasse mit Kokosliiufern ansgestattet: Kleinbahn-
komfort anno 1900,

Die Seitenwinde der vierachsigen Wagen waren
durch die typische Weyer-Fenstertgilung gegliedert: je
3 dreigekuppelte Fenster (das mittlere Fenster breiter
als die beiden dulleren mit den Maflen: 500, 1260
(1360), 500 mm), wihrend bei den zweiachsigen
Wagen 2 dieser Fenstergruppen angeordnet waren.
Von den dreigekuppelten Fenstern war jedesmal das
mittlere fest, wihrend die beiden schmaleren
herablalbar waren. Die Abteile der 2. Klasse waren
etwas geriumiger, was sich bereits in den Fenster-
abmessungen zeigte (Mittelfenster 1360 mm). In den
Stimwandtiiren waren feste Fenster angeordnet.

Das Wageninnere war nach der damaligen Bauform
von den an den Wagenenden angeordneten Plati-
formen aus durch Drehtilren zugiinglich. TFir die
Beleuchtung der Wagen sollten Petroleumiampen mit
Reflektoren sorgen, die diagonal versetzt in den Stirn-
mnd Zwischenwiinden untergebracht waren. Die in den
Zwischenwinden angebrachten Lampen warfen ihr
Licht in beide Abteile, wihrend dic in den Stim-
winden befindlichen gleichzeitig zur Beleuchtung der
Plattformen dienten.




24 Die Museums-Eisenbahn 4/1992

Die 3 Reko-Wagen der Geilenkirchener Kreisbahn

‘ H F L1 1T T LI T T L7 a1 L L TT | - ; ] E‘—_-“. r
,irl_t_L_l_l_l__Lligi 1 i mﬁ TIT ] T T T 1T hﬁ
. . E
E?:' 12‘:: - = T L ‘
(TS il =Y
RN | l | |
}dex\L_/"‘ NT7 =1 ;
i | | 1 ;
- 1240 | 000
J 1855 2550

1058

Vierachsiner Personeasagen

1000 b0o

1000 _| |weo|vm0| 450 469

8618

1000 an Spur
Mafistab 1 : 50
frankfurt(8), den 18, August 1942

) S A

1050

Herbrand-Wagen mit Vorkriegs-Reko-Wagenkasten, entspricht GKB 11

Die Plattformen waren durch eiserne Gelinder und
Schutzbleche abgeschlossen und seitlich durch
sicherschlicBende faltbare Gittertilren abgesperrt. An
den Gelindem war je ein Kkleines Sitzbrett mit
Riicklehne angebracht, um einige bequemere
Stehpliitze herzustellen. Iiese Bawform kann durchaus
als ,Weyer-typisch" angesehen werden und findet sich
noch heute bei den Wagen der Borkumer Kleinbahn.
Weyer-Wagen gleicher Bauart, jedoch schmaler und
mit Liingsbianken sowie Laternendachaufsatz, wurden
von der WEG bereits 1897 fiir die Aibtalbahn
beschafft. Fiir die GKB wurden von der WEG
hingegen Wagen mit Quersitzen beschafft, die
Laternendachaufsitze  wurden wie  bei  der
Fuskirchener und der Bergheimer Kreisbahn fort-
gelassen, Alle Weyer-Wagen der GKB besalBen
urspriinglich Gewichtshremse Bauart Gorlitz und 6
Heizkorper fiir glithende Briketts unter den Sitzen.

Da sich die Seilzugbremse im Betrieb nicht bewdihrte,
ging man zar Handspindelbremse iber. 1904 war
roch iiberlegt worden, anlifilich des Einsatzes einer
Leihlok mit Hardy-Luftsaugbremse der EME die
Personenwagen auf Luftsaugbremse umzuriisten.
Auch 1912, vor der Beschaffung weiterer schwererer
Lokomotiven, wurde ssitens der WEG die Frage der
Einfithrung einer Luftsaugbremse erwogen. Im
Gegensatz zn anderen WEG-Bahnen (Albtalbahn,
Hirtsfeldbahn) blieb man jedoch bis zur endgiiltigen
Aufgabe des Personenverkehrs bei handgebremsten
Ziigen, obwohl die GKB Steigungen bis maximal
1 : 50 aufwies.

Auch die Prefkohledfen wurden ersetzt; die Wagen
1— 3 erhielten dabei 2 Kokletfen eingebaut, ohne daB
die  Sitzplatzzahl  verringert ~ wurde, Woraus
geschlogsen werden kann, daff es sich um sehr
schmale Ofen oder Unterfhutfen gehandelt haben
mub.

Die groRen festsiehenden Fenster der Weyer-Wagen
blichen nur kurze Zeit ungeteilt. Fotos, die um 1945
entstanden sind, zeigen bereits Wagen mit einer
schmalen Mittelstrebe in den groflen Fenstern.
Teilweise erbielten WEG-Personenwagen im Laufe
ihres Lehens neue Wagenkfisten bzw. Seitenwiinde.
Auch bei den Wagen der GKB wurden Rekonstruk-
fionsarbeiten durchgefithrt. Geilenkirchen war gegen
Ende des Zweiten Weltksieges ein heifl umkimpfies

Schinchtfeld, viele Hiuser und alle Brilcken, die
Bahnanlagen der GKB und die Fahrzeuge waren
zerstort. Die Wagen 1 und 2 waren zu 90 % und
Wagen 3 buchmiBig " zu 75 % zerstdit, aber laut
ginem Bericht von 1948 iiber die Kriegszerstirungen
noch betriebsfhig, Faktisch war der Wagen nicht
einsetzbar, aber da keine besseren Persoenwagen zar
Verfilgung standen, nmifite der Wagen mit dem
zerschossenen aber notdiisftig geflickten Awufbau
wieder in Betrieb gehen.

Bei der Wiederaufnahme des Verkehrs 1946 bendtigie
man schnell betricbsfihige Personenwagen. Wegen
der groBen Schiiden an den Vierachsern und der
fiberlasteten Werkstatt war jedech zunichst mur ein
schneller Umban der dreiachsigen gedeckten
Giiterwagen 151 — 154 za Behelfspersonenwagen
mbglich. Die vierachsigen Personenwagen wotlte man
bei einer Waggonfabrik neu aufbauen lassen: 1948
wurden die Wagen 1 und 2 bei Talbot in Auftrag
gegeben.

Wagen 3 war wohl urspriinglick auch zur Rekon-
strulktion vorgesehen, wurde jedock bereits am 9. Mai
1952 verschrotiet, da der Personenverkehr schon ab
1950 weitgehend mit den beiden Triebwagen
abgewickelt wurde. Fotos aus dem Jahr 1950 zeigen
den Wagen 3 mit einer Seitenwand, die nur schmale
Tenster enthilt. Die pgroflen Fenster der charak-
teristischen ,Weyer-Teilung" waren entfallen.

Die Herbrand-Wagen 8 und 11 der GKB
Die beiden Herbrand-Vierachser 8 und 11 vor 1898
wiesen zwat ein einheitliches Gewicht von 847 t
sowie einen Drehzapfenabstand voa 7,0 m auf, die
Drehgestelle  hatten  jedoch  unterschiedliche
Achsstinde: Wagen 8 mit 1,00 m und Wagen 11 mit
1,20 m. Bislang konnte nicht gekliirt werden, ob die
unterschiedlichen Drehgestelle schon bei Ablieferung
der Wagen existierten, oder ob sie spliler durch
Drehgestelttausch in der WEG-Hauptwerkstatt Liblar
eingebaut wurden (oder der bahneigenen Werkstatt,
die ab 1920 als Ersatz der inzwischen verkauften
WEG-Hauptwerkstatt voll ausgebaut war). Die
urspriinglich  Sitzplatzzahl war 52, die vorletzte
Betrichsmittelaufstellung weist sie mit 48 Sitzplitzen
aus 31

Eine Konstruktionszeichnung  von  Herbrand
(Zeichmingsnummer 1801} zeigt ¢inen Wagen, der
mit allen Maflen sowie der Inneneinrichtung den
GKB-Wagen 8 und 11 entspricht. Die Zeichnung
weist in der MafBkette einen Achsstand im Drehgesteil
von 1,20 m aus, gezeichnet wurde jedoch gin
Drehgestell von 1,00 m Achsstand, viefleicht ein Indiz
dafiir, daf Herbrand die Wagen sowohl mit dem einen
wie mit dem anderen Drehgestell ausstattete. Leider ist
die Originalzeichnung nicht in reproduktionsfihigem
Zustand, eine mnach dieser Fabrikzeichnuag neu
angefertigte Typenskizze zeigt jedoch die wesent-
tichen Merkmale dieser Wagen.

Die Wagen wurden bis 1905 von der WEG beigestellt,
und dann it Nachtragsvertrag {Verkauf der WEG-
cigenen Strecke Siisterseel — Tiddern samt
Betricbsmittel an den Kreis) zum Preis von je 7.738
Mark abgegeben [10]. Ein dritter Herbrand-Vierachser
wurde als Wagen 12 mit 48 Sitzplitzen beigestellt,
blicb aber WEG-Eigentum (dic unierschiedliche
Sitzplatzzahl bei Wagen 12 10t auf eine andere
Bauform schliefien, die Abmessungen von Wagen 12
waren ansonsten mit denen der Wagen 8 und 11
vergleichbar).

Laut Vertrag sollten 2 Zwelachser ven der WEG
gestellt werden [R]. Ob es unter der Betrichsnummer 8
anfangs einen zweiachsigen Wagen gab, der spiter in
zweiter Desetzung durch einen  vierachsigen
Herbrand-Wagen ausgetauscht wurde, ist nicht mehr
rekonstraierbar [3, 4]. Die Reihenfolge der Betriebs-
summern, die bei Lenz-Bahnen in der Reihenfolge der
Anschaffeng vergeben wurden, 14t auch den Schiuf
auf  unterschiedliche Anlieferungsdaten bei der
Kseisbahn schlieflen (Wagen 11 und 12 z. B. nach
dem Eintreffen von Wagen 9 und 10, die bereits 1900
von der WBE iibernommen wurden). Nach dem.
Umspurangsgutachten [1] ist das Lieferjahr (= Ab-
lieferung bei der GKB) jedoch das Jahr 1500

Die WEG beschaffte 1897/98 mehrere Vierachser von
Herbrand fiir die Bergheimer Kreisbahn und die EME.
Letztere erhielt 2 Wagen gleicher Abmessungen wie
Wagen 11 der GKB, die als BCPwPostd mit Liings-
binken im C-Abtei! dem Lenz'schen Sparsamkeits-
prinzip entsprachen. Fiir die Bergheimer Kreisbahn
beschaffte die WEG ebenfalls einfach ausgestattete
Wagen; die Herbrand-Zeichnung 1801 zeigt einen
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- Im Februar 1948 wurde der Aufirag erteilf, jedoch
Die Personenwagen der GKB-Grundausstattung und WEG/VEA-Leihwagen zuniichst swur fiir 2 Wagen. Fiir die Rekonstruktion dex
Nr. Bauvart Hersteller  Jahr Plitze LiiP Achsstand Eigentiimer Wagenkisten waren die Weyer-Wagen 1 und 2 der
1 BC4 Weyer 1900 48 11,75 1,3206,7 Kreis Geilenkdrehen Erstausstattung von 1900 vorgesehen, Im Juli 1948
2 BC4 Weyer 1900 48 11,75 1,3246,7 Krois Geilenkirchen wurde der Aufirag fiir Talbot auf 3 Wagenkisten
3 BO4 Weyer 1500 48 1,73 1,32/6,7 Krois Gellenldroleon erhtht: Wagen Nr. 8 von Herbrand, der noch ¢in gutes
4 BC Weyer 1500 32 3.9 4,0 Kreis Geitenkirchen 0]

i [ b ch zu na
5 BC Weyer 1900 2 8,9 40 Kreis Geileniirchen tergestell besaf, wurde au Talbot nach
6 BC Weyer 1900 1 89 a0 Kreis Geilekirehen Axchen gesandt.
7 BC Herbrand 1897 24 6,9 32 WEG/Kreis sb 1905 Die Wagen erhielten neue Wagenkéisten aus Stahi mit
8 c4 Herbramd 1897 48 11,61 1,00/7,0 WEG/Kreis ab 1905 Crofragmabteil und Quersitzen. Die Seitenwinde
g BC4 vdZypen 1890 12 2,40 1,25/5,06 WEGKreis ab 1905 h g .
e feststehe nster, m

10 BCA Hofzmn 1890 3 9,07 £.25/5,06 WEGKreis ab 1905 atten 6 gro tstehende Fenster, 2 davon mit
1 c4 Hetbrand 1897 48 11,61 1,2017,0 WEG/Kreis ab 1905 Lifungskiappen. Die Plattformen waren offen und
12 c4 Herbrand 1898 48 11,55 1,00/7,35 WEG/VKA durch herablafibare Gitter verschlieffbar. Wie vor der
13 c Herbrand 1399 32 8,78 35 WEG/VEA ox BLEAG Rekonstruktion besaBen die Wagen weder eine
14 c Herbrand 1399 32 8,78 35 WEG/VEA cx BLEAG Luftbremse noch eine Luftleitung. Lediglich ein
I C Herbrand 1899 32 8,78 3,5 WEG/VKA ex BLEAG Dreh 1 o hikldtzien Handspindel
16 c Hobrand 1899 32 8,78 3,5 WEG/VKA ex BLEAG rehgestell war mit etner achtkldtzigen Handspinde:-
? BC4 vd Zypen 1890 32 9,40 1,25/5,06 BLEAG {Leihwagen bremse versehen.
27 BC4 vd.Zypen 1890 32 9,40 1,25/5,06 BLEAG 1916 19237) Im Gegensatz zuz Vorkriegsausstattung war in den

«Arbeiterwagen" der Bergheimer Kreisbahn [18]. Sie
waren mit 2,52 m Breite (iber Trittbrett, der
Wagenlkasten war noch ein paar Zentimeter schmaler)
ziemlick schmal und wiesen statt Quersitzen 3
Lingsbéinke auf (52 Sitz- und 16 Stehpiitze). Auch im
SeitenriB unterschieden sie sich von dem von anderen
Bahnen bekamnten ,Herbrand-Typ" mit 48 Sitzpléitzen
in Abteilanordnung und einem durchgehenden
Fensterband vonr 12 relativ kleinen Fensfern in der
Seitenwand [19, 20]. Die Seitenwinde der
JArbeiterwagen" wiesen 7 schmale Fenster auf, 3
feststehend, die anderen herablafibar, kein Wagen-
oberlicht. Die Wagen hatten keine Blechverkleidung,
sondern lediglich Holzplanken. Dije Drehgestelle
waren von einfachster Bauart mif einer gemeinsamen
Biattfeder fiir beide Achsen, unterhalb der Achslager
liegend. Beide Drehpgestelie konnien durch Hand-
spindefbremsen auf den Endplattformen gebremst
worden. Trotz des geringen Drehzapfenabstandes
verstirkte ein Sprengwerk die Lingstriger des
Fahrpestellrahmens.

Im Jahr 1900 kamen einige Wagen von der Berg-
heimer Kreishahn zur RME [6] und 2 weitere zur
GKB. Von Anfang an war bei der GKB mit starkem
Arbeiterverkehr zur Grube Anna gerechnet worden,
fiir den der Eschweiler Bergwerksverein (EBV) von
Betriebsbeginn 1900 an Zuschiisse zahite [15]. Fér
den Arbeiterverkehr des EBV waren zusitzlich auch
Sitzbinke fiir die gedeckten Giiferwagen von
Herbrand beschafft worden [8]. 1906 uad 1910
wurden schlieBlich fiir die Arbeiterziige zusétzlich 3
von Rastatt beschaffte dreiachsige G-Wagen
{Fakultativwagen) in Dienst gestelit [3, 15].

Wagen 8 wurde 1948 bei Tafbot in Aachen mit einem
neuen. Aufbau versehen, Der Wagenkasten war bei
Kriegsende zu 90 % zerstort und mufite ohnehin von
Grund auf neu aufgebaut werden. Nach der
Rekonstruktion erhielt der Wagen die noue Nummer 2
{zweite Besetzung). Am 25. 4. 56 wurde er zusammen
mit Wagen 1 an die HSA, 1962 an die Inselbahn
Spiekeroog und nach deren Stillegung an die DB fiir
die Inseibahn Wangerooge abgegeben.

Wagen I1 ecrhielt bereits 1908 anldfilich einer
Reparatur in Liblar neue Seitenwinde [15]. Auch bei
der Euskirchener Kreisbahn und der Hirtsfeldbahn
erhiclten Herbrand-Wagen neue Wagenkisten bzw.
Seitenwiinde, die schlicht aber zweckmiilig waren (6
schmale Fenster), jedoch nichts vom wurspriinglichen
«Herbrand-Stil" erkennen lieBen. Auch sein Wagen-
inneres wurde umgebaut, so daf) er nun 48 Sitzplitze
hatte {Quersitze in 6 Abteilen zu je 8 Plitzen). Der
Wagen war 1946 zu 70 % kriegszerstdrt aber
notdiirfiig betriebsfihig. Abgestellt wurde er am 14.
11, 1947, aber am 31. 3. 1950 erhielt er nochmals eine
Untersuchung. Vermutlich 1952 wurde er verschrettet.
Eine Typenskizze der VKA von 19472 zeigt einen
Wagen mit den Abmessungen von Wagen 11, jedoch
mit neuem Wagenkasten.

Der dritte Herbrand-Vierachser (GKB 12) stammte
von 1898, Er hatte ein Gewicht vor 8,47 t, LiP 11,55
m, Achsstand 1,05 m, Drehzapfenabstand 7,35 m und
von Anfang an 48 Sitzplitze. Dies 1Bt auf die
Herbrand-Bauform it 6 Abteilen zu je 8 Quersitzen
(Sitzteilung 2 + 2) schlieBen, z. B. mit 12 Seiten-
fenstern wie die Wagen 2 — 4 der Diirencr Dampf-
straffenbakn (hnliches Baujahr, [19]) oder einer
Fensterteilung . klein-grof-klein" (3 Fenstergruppen)
wie z. B. bei den Herbrand-Wagen der Kleinbahn
GieBen — Bieber. Auch die Euskirchener Kreisbahn
hatte zeitweise einen solchen Herbrand-Wagen im
Bestand [5]. Wagen 12 war als WEG-Eigentum dem
GKB-Wagenpark nur beigestellt, dafiir mufiten
jihrliche Gebiihren an die WEG bzw. spiter aa die
VKA abgefithrt werden. 1928 ging er in den Bestand
der VKA iiber {da die WEG mit der AGV fusionierte
und liquidiert wurde) uad wurde im Februar 1942 an
die EME abgegeben, dort 1945 noch nachgewiesen,
danach vermutlich verschrottet. Leider sind keine
Fotos bekannt, auf denen dieser Wagen eindeutig zu
identifizieren ist.

Die Reko-Personenwagen von 1948

Fiir den Neubeginn 1946 pab es kaum betriebsfihige
Wagen. Der grofte Teil des Fahrzeugparks war in den
ietzten Kriegsmonaten bei der Schlackt um Geilen-
kirchen zerstbrt oder beschidigt worden. Die hier
nicht behandelten Zweiachser waren mit einer
Ausnahme zerstdrt oder bereits vorher verschrottet.
Die Vierachser 9 und 10 waren schon 1927 zu
Arbeitswagen umgebaut worden. Mit Behelfsldsungen
und notdiiftigen Reparaturen mulite sich die
Kreishahn zunéchst Giber die schlimmsten Liicken im
Fahrzeugpark hinweghelfen. Zudem schwoll der
Strom der Fahrgiste stark an: Fir die Hamsterfahrien
der Bevdlkerung, die in die lindlichen Gegenden
strebte, um Lebensmittel zu ergattern, mufien segar
offene Wagen eingesetzt werden.

Da die eigene Werkstatt mit der Reparatur der
Lokomotiven mehr als ausgelastet war, richtete die
Kreisbahn im Februar 1947 an die Waggonfabrik
Talbot in Aachen eine Anfrage beziiglich des Baus
neuer Personenwagenkisten, Im November 1947 lag
das Angebot vor, Gemeinsam mit der Bahnverwaltung
in Frankfurt (VKA) wurde tiber eine Aufiragserteilung
fiir 5 neue Wagenkiisten nachgedacht {fir die 5 noch
vorhandenen Vierachser 1 — 3, 8 und 11: Aufirags-
Bezeichmung bei Taibot: 5 Rep Gei). Jeder Wagen
sollie 22.000,- Mark kosten unter Beistellen vor-
kandener Fahrgesteile. Aufierdem solite die GKB die
Bezugsrechte fiir 10 c¢bm Nadelholz und 4 cbm
Laubholz an Talbot abtreten, da Material immer noch
sehr knapp war.

Wagen jetzt Dampfheizung eingebaut. Die karge
Innenginrichtung war auf Sparsamkeit ausgerichtet.
Die Sitze waren hdlzermne Lattensitze mit breiten
Holzlatten. Die Innenwinde waren unverkleidet,
oberhalb der Feaster waren Lingsgepdckiriger
angeordnet. Die Wagen trugen nach der Ablieferung
die neuen Nummerr 1 bis 3 [3, 17]. Nach Iabetrieb-
pahme des zweiten Tricbwagens 1950 wurden sie als
Beiwagen ecingesetzt.

Da die 3 Wagen von unterschigdlichen Herstellern
stammten, hatten sie auch unfesschiedlich lange
Haupt-Langtriiger (Weyer-Wagen  10.900 mm,
Herbrand-Wagen 10,694 mm). Um die Wagenkiisten
einheitlich aufbaven zu kénnen, wurden die
Langtriger des Herbrand-Wagens mit U-Profilen (260
x 100 mm) vorgeschuht. Der Drehzapfenabstand
wurde aber nicht verindert.

Die Weyer-Drehgestelle der Wagen 1 und 2 (alte
Nusmmer) hatten laut Talbol-Zeichnung einen
Achsabstand von 1,350 mm, bei Weyer waren es noch
1.320 mm. Auch mit den {ibrigen Einzelhejten nahm
man es nicht so genan, Wagen 8, der nur die Nummer
2" erhalten hatte, hatte aufgrund der Bauhdhe des
alten Fahrgestells eine geringfiigig grofiere Hohe iber
SO als die beiden ex-Weyer-Wagen, wie ein
Vergleichsfoto von 1950 in Alsdorf zeigt.

Auch von Umbauten bliehen die 3 Reko-Wagen
offenbar nicht verschont. Di Dampfheizung war im
Einsatz hinter den beiden Triebwagen VT 100
(Wismar 1936) und VT 101 (Talbot 1950) der GKB
unwirksam. Man behalf sich mit der alten Ofen-
Technik urd baute Unterflurifen ein. Der sinheitliche
griine Farbton der Personenwagen wich ab 1950
einem zweifarbigen rot/créme in Angleichung an die
Dieseltriebwagen. .
Nach der Stillegung der Alsdorfer Strecke weitgehen
arbeitslos, wurden die Wagen 1 und 2 1956 an die
HSA verkauft. Vor dem Verkauf oder bald danach
muB Wagen 2" Weyer-Drehgestelle erhalten haben,
denn bei der HSA wurden die 3 Wagen stets mit
Weyer-Drehgestellen fotografiert, Moglich wire, daB
von der Verschrottung des dritten GEB-Weyer-
Wagens noch die Drehgestelle erhalten waren. Dieser
Theorie widerspricht allerdings der Drehgestellachs-
stand von 1,25 m des nun nach Bruchhausen-Vilsen
zurickgekehrten Wagens, denn die Weyer-Dreh-
gestelle der GKB hatten einen Drehgestellachsstand
von 1,32 m.

Dic HSA setzte die beiden Wagen mit den Nummem
555 und 556 ebenfalls als Beiwagen zu Tricbwagen
ein, Wagen Nr. 3 blieb noch bis 1958 als
Verstiirkungswagen filr den Triebwagen nach Gangelt
bei der GKB und wurde dann ebenfalls zur HSA
verkauft, dort jedock nicht mehr eingesetzt. Bei der
HSA miissen weitere Umbauten vorgenommen
worden sein, so unter anderem der Austausch der
Griffstangen am Aufstieg zu den Plattformen gegen
kiirzere, Verschluf der Platiformiiberginge sowie der
Einbau weiterer Klappfenster,
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1962 erfolgte dexr Weiterverkauf der 3 Wagen an die
Inselbahat Spickeroog, die sie mit den Nummern
18 — 20 hinter ihrem Triebwagen T 5 einsetate, der
einige Ahnlichkeiten mit dem VT 100 der GKB
aufweist. Die Inselbahn Spickercog baute in eigener
Werkstatt in Anlehnung an die 3 Geilenkichener
Wagen einen vierten Wagenkasten, der auf das
Fahrgestell des 1963 von der Kreisbahn Emden —
Pewsum — Greetsiel zar Insel gekommenen Wagens
590 (ex Nr. 2 der Steinhuder-Meer-Bahn} gesetzt
warde. Dieser Wagen hat jedoch im Gegensatz zu den
geraden Seitenwiinden der Talbot-Wagenkiisten unten
cingezogene Scilenwinde. Vermutlich erhielt dieser
Wagen unter Beibehaltung des alten Kastengerippes
nur  newe  Blechwinde mit  angeglichener

Fensterteilung. Von den 6 Seitenfenstern der Reko-
Wagen waren auf der Insel Spickercog nur wieder 2
mit Klappfenstern versehen. Auch die nachtriglich
eingebauten Dachliifter und Ofen feblten.

Nach Stillegung der Inselbahn Spickeroog wurden
1981 die 4 Wagen an die Deutsche Bundesbahu fiir
die Insefbahn auf Wangerooge verkauft, und dort sind
sie nach AdaptionsmaBnahmen und griindlicher
Aufarbeitung als 63 120 — 63 123 in Betrieb
gegangeil.

Giinter Kinig

Zum weiteren Lebenslauf der 3 Reke-

Wagen der GKB

Wie bereits in vorstehendem Artikei beschrieben,
uaterschiedea sich die HauptmaBe des von der GKB
beigestellten Wagens 8 von denen der Wagen 1 und 2.
Da die Waggonfabrik Talbot die Aufbauten einheitlich
nach den Malflen der Fahrgestelle chemaiiger Weyer-
Wagen ausrichtete, mullte Wagen 8 von 10.710 mm
Rahmenlinge anf 10.910 mm verlingert werden.
Nack mehrjihrigem Einsatz bel der GKB wurde als
erster der Wagen 2" abgestefit: Die fiir den 25, 10,

1955 anstehende Hauptuntersuchung wurde nicht
mehr durchgefiihrt and i die Revisionslisten der
Vermerk .Zur Verschrotiung vorgesehen" einge-
tragen. Wagen 1 erhielt zum 1. 12, 1953 eine
Untersuchung, und auch Wagen 3 wwrde am 20. 4.
1955 noch einmal untersucht. Beide Wagen wurden
jedoch jeweils kurz vor Fristablauf an die HSA
verkauft.

Bislang noch unklar sind Herinft und Einbaudatum
der Weyer-Drehgestelle unter den Wagen 2", Zum
Hinbau dieser Drehgestelle war ein griBerer Umban
notwendig, da die Waggonfabrik Herbrand Dreh-
gestelie mit Drehzapfen einbaute, wihrend die Weyer-
Drehgestelle Drehpfannen besafier. Aulerdem mufite
die Wagenkastenabstiitzuag, die bei Weyer federnd
am Wagenrahmen angebracht war, entsprechend den
Grundsitzen von Herbrand auf das Drehgestell
umgesetzt werden. Die Rollen wurden hier aber, wie
auch bei Herbrand iiblich, ungefedert auf den
Drehgestellrahmen montiert.

Bei der HSA wurden die Wagen GKB 1 (= HSA 555)
und GKB 2" (= HSA 556) griindiich iiberholt. Dabei
wurden foigende MaBaahmen durchgeflihrt:

Einbau einer Dmckiuftleitung, mbglicherweise sogar
einer Bremse,

aeue Zug- und StoBvorrichtungen mit gefederten
Puffern und auBenliegenden Balanciers,

Schlieflen der Wageniibergnge und Entfemnen der
Dixtiiren, :
Anbringen neuer Griffstangen an den Aufstiegen,
Anbringen von je 2 elektrischen SchluBSleuchten,
Einbau neuer Fenster,

Bezug der Sitzbiinke mit leichter Polsterauflage und
Kunstlederbezug

Neuverkleidung der Innenwiinde.

Die neuen Fenster sind an den grofleren Aus-
rundungen zu erkennen; es wurden aber auch die
beiden Liifterfenster mit dazwischenliegendem Steg
entfernt. Dafiir ethiclten die Wagen je Seite 4 Fenster
mit integrierten Klappfenstern.

Auch bei der Spiekerooger Inselbalm wurden
Anderungen vorgenommen:

Entfernen der Bremse,

Wiedereinbau von Dixtiiren bei den beiden von der
HSA umgebauten Wagen,

Frsatz der beiden mittieren Fenster mit Klappfenstern
durch ganze Scheiben,

Entfernen der Heizungseinrichtung,

Auch der nicht bei der HSA umgebaute Wagen {ex
GKB 3) wurde in der Werkstatt der Inselbahn den
anderen Wagen angepaBt. Da hier jedoch noch die
Geilenkirchener Dixtiiren vorhanden waren, wurden
diese beibehalten. Dadurch lassen sich alle 3 Wagen
eindeutig voneinander unterscheiden.

Aul Wangerooge bei der DB wurden am heutigen
Wagen 2 der Museums-Eisenbahn, soweit man das
erkennen kann, nur die hlzernen Trittbretter durch
Riffelblechtritte ersetzt. Das Wagengewicht wurde bei
der DB mit 11,5 t angegeben. Die elektrische
Ausstattung besteht lediglich aus 3 Lampen. Es ist
snzunehmen, dall der von Talbot In Wagenmitte
eingebaute und von auflen zu bedienende Ofen auch
bei der HSA belassen wurde. Nach den Betriebs-
mittellisten der GKB gab es dort keine Dampfheizung.

Oben: Innenaufnakme von ca, 1948, Man beachte das
Fehlen einer Innenverkleidung im Bereich unterbalb der
Fenster und die spartanischen Gepéckbretler

Mitte: Zug der GKB auf der Falirt von Geilenkirchen
nach Alsdorf Personenwagen I - 3, PwPost 71 und
Lok 3™ von Hohenzollern, Fotos: Arch. GKB, Slg. Wall

Unntern: Wagen GKB 27, der heatige Wagen 2 der
Museums-Eisenbakn Bruchhausen-Vilsen - Asendorf,
zusammen mit Wagen ! und PwPost 71 am 12, 8 1950 in
Adsdorf, Die langen Biattfedern unterhalb der Achslager
sind gut zu erkennen. Sie sind ein ganz typisches
Merkmal fiir Herbrand-Drehgestelle. Foto: Price
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Lebensliufe der 3 Reko-Wagen im {berbliclk:

GKB 1 Weyer 1900
1948 Nenaufbau bei Talbot, Aachen
25.4.1956  an MSA, 555
1962 an Tnselbabm Spiekercog, 18
30.5. 1981  an DB fur Inselbahn Wangeroogs, 63 120 (7)
1992 Wetaufbau im Raw Wittenberge
GKB 2" Herbrand 1897
1948 ex GKB 8, Neuaufbau bei Talbot
25.4. 1956 an HSA, 556
1962 an Inselbahn Spiekeroog, 20
30.5. 1981 an DB fur Inselbahn Wangeroage, 63 122
1992 an Museumns-Eigsenbahn Bruchhausen-Vilsen
— Ascodorf, Z
GEB 3" Weyer 190¢
1948 ex GKB 2, Neuaufbau bei Talbot
10, 4, 1958 an HSA, nicht mehr elngesetzt
1962 an Tnselbahn Spickeraog, 19
30,5, 1981  an DB fiir Inseibaln Wangerooge, 63 121 (7)
1392 Mevansbay iz Raw Wittenberge
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Abkiirzungen und Erliiuterungen

AGIV

AGY

DEG
EBY
EKB
EME
GKB

Altiengeselischaft fiir Industrie und Verkehrswesen,
FrankfartMain

Aldiengesellschafl fiir Verkehrswesen, Berlin, gegrimdet 1900
durch Lenz & Ca., spiiter in AGVI, 1966 in AGIV umbenannt
Deutsche Eisenbahn-Gesellschaft mbH, Frankfurt

Eschweiler Bergwerksyerein

Euskirchener Kreisbahnen

Kieinbahn Engelskirchen — Marienheide

Geilenkirchener Kreishahnen

Herbrand Waggonfabrik AG, vormals P. Herbrand & Cie, Kdln-
Ehrenfeld, pegriindet 1866, 1917 durch LHW dbernommen

HSA

KWH

WBE

Weyer

Kleinbahn Hoya — Syke — Asendorf

Interessengemeinschaft 1listorischer Schisnenverkehr e V.
Kreiswerke Heinsberg GmbIT

Lenz & Co, Stettin, spéter Berlin

Liinge thor Puffer

Waggonfabrik AG Rastatt, gepriindet 1867

Rekonsteuktion

Rousderf— Mangstener Eisenbahn

Vercinigte (Westdeutsche) Kleinbahnen AG, Kéln, 1900 durch
Umgriindung der 1897 gekaufien Akliengesellschallen RME
und WBE entstanden, Tochtergesellschaft der WEG, spiiter der
AGV, 1952 Umwandlung in GmbH (VKG)

Wemmelskirchen — Burger Eisenhahn

Westdentsche Eisenbahn-Gesellschalt AG, Kéln, 1895 aus der
Betriehsabteilung Céln der Lenz & Co. gegriindet, 1928 Fusion
mit AGY

Diisseldorfer Bisenbahnbedarf vorm, C, Weyer, Diisseldor-
Qberbilk, gegriindet 1861 2ls Eisenbahnwagen™ und
Maschinenfabrik von Carl Weyer & Cie,, 1882 Umwandlung in
ACG, 1927 Fusion mit Killing & Sokm, Hagen, sowie van der
Zypen % Charlier, Kiiln, zu Vereinigte Westdeutsche Waggon-
fabriken AG (Westwaggon}




