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Deutscher Eisenbahn-Verein e. V.

Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen - Asendorf

Jiirgen Werder

Spendenaktion *Spreewald<

An der im April 1991 gestarteten Spendenaktion
zur Finanzierung der Hauptuntersuchung unse-
rer Dampflokomaotive »Spreewald< haben sich bis
Weihnachten 1992 immerhin 148 DEV-Mitglie-
der und Foirderer der Museums-Eisenbahn betei-
ligt. Fiir die gezahlten Spenden in Hohe von
rund 27.000 DM wurden die ideellen Anteils-
Zertifikate | — 286 inzwischen zugestelli bzw.
bei Betrdgen unter dem Nennwert von 100,- DM
fiir den jeweiligen Spender bis zu erforderlichen
Restzahlung reserviert. Zwel Zertifikate konn-
ten aufgrund fehlender Anschrift noch nichi zu-
gestellt werden.

Fiir die Gesamtfinanzierung der Hauptuntersu-
chung wire ¢s wiinschenswert, wenn weitere
DEV-Mitglieder sich an dieser Spendenaktion be-
teiligten und damit den Verein bei der Finanzie-
rung anderer Aufgaben {z. B. den Bau des Sozial-
gebiudes) entlasten wiirden. Die Anteilsscheine
287 bis 2000 sind noch zu vergeben,

Hier noch einmal unser Spendenkonto:
Samtgemeinde Bruchhausen-Vilsen

Volksbank Bruchhausen-Vilsen

Konto 422 31 65 500, BLZ 256 916 33

Absender bitte deutlich lesbar angeben.

Jens Hatesohl, Jens Koopmann

DEV im Harz

Am 16. und 17. Mai 1992 fand auf den Bahnho-
fen Stiege und Hasselfelde der Selketalbahn im
Ostharz ein Bahnhofsfest statt. Mitglieder des
DEV sind mit Motor- und Handhebeldraisinen
im Gepiick der Einladung des Vereins »Freundes-
kreis Selketalbahn¢ gefolgt und Freitag Nachmit-
tag nach Stiege gefahren. Dort wurden sie von
Mitgliedern des Freundeskreises freundlich emp-
fangen und, nachdem man mit vereinten Krif-
ten die Draisinen abgeladen hatte, zo ihrer Unter-
kunft im Ortskern von Stiege gebracht, An
Samstag und Sonntag wurden bei sirahlendem
Sonnenschein Besuchermitfahrten im Bahnhof
Stiege und in der Kehrschleife durchgefiihrt.
Mehrere hundert Fahrgiiste lieBen es sich nicht
nehmen, mit eigener Muskelkraft durch die
Kehrschleife zu ,hebein”, Neben einer Fahrzeug:
ausstellung in Hasselfelde pendelte der Triebwa-
gen GHE T 1 zwischen beiden Bahnhofen. Das
Wochenende hat nicht nur den DEV-Aktiven viel
Spaf8 und Freude bereitet. Es wurde von allen Be-
teiligten als voller Erfolg gewertet. (iber weitere
gemeinsame Aktivitdten wurde bereits nachge-
dacht.

Oben: Pensiondre der VGH bef der Museums-Eisenbahn
Bruchhausen-Vilsen - Asendorf, Foto: Schwarze, mit
freundlicher Genehigung der Kreiszeitung Syke

Uniten: Die beiden Draisinen der Museums-Eisenbahn
Bruchhausen-Vilsen - Asendorf’ als Gastfahrzeuge im
Bahnhof Stiege der Harzer Schmalspurbahnen,

Foto: Jens Koopmann

Christian de Vries

Ehemalige Kleinhahner vom Betrieb
beeindruckt

Besonders beeindruckt zeigten sich jetzt die ehe-
maligen Mitarbeiter der Kleinbahnen, die friiher
zwischen Hoya, Syke und Asendorfl titig waren,
ilber den Betrieb der Museums-Eisenbahn

Bruchhausen-Vilsen — Asendorf. Die DEV-Akti-
ven hatten die Pensiondire zu einem gemiitlichen
Nachmittag eingeiaden, auch um ihre Verbun-
denbeit zu den Vorgingern auszudriicken. Nach

einer Hallenbesichtigung waren die Teilnehmer
eingeladen, mit dem Triebwagen nach Asendorf
zu fahren, AnschlieBend leBen es sich die Mu-
seums-Fisenbahner nicht nehmen, den fingsten
Videofilm vorzufiihren. Zahlreiche Geschichten
rund um die Kleinbahn lielen mit Musik und
plattdeutschen Dintjes das Wiedersehen oft nach
vielen Jahren zu einem schinen Erlebnis wer-
den. Nach nunmehr I4 Jahren sah auch Wil-
helm Leder, ehemaliger Betriehsleiter der VGH,
zahlreiche seiner Mitstreiter wieder.
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Tiirgen Werder

Gleiserneuerung zwischen Arbste und
der Asendorfer Kurve

Die mit 584 m Linge durchgefithrte Erneue-
rung unseres Gleises zwischen Arbste und der
Asendorfer Kurve konnte rechtzeitig zum Be
ginn der Nikolausfahrten soweit abgeschlossen
werden, daff die Ziige mit Schrittgeschwindig-
keit diesen Absehnitt befahren durften.

Diese Baustelle hat aufgrund ihres Umfanges, der
Terminbindung zur Awszahlung eines Landes-
zuschusses in Hihe von 100,000 DM, nicht vor-
handener Kapazititen bei Tiefbaufirmen und der
spiten Lieferung gebrauchter Schienen aus der
VGH-Sanierung viele Telefonate und Nerven bei
den beteiligten DEV-Mitgliedern gefordert. Da8
zum SchluB trotzdem alle zufrieden waren, liegt
an der tatkriftigen Mithilfe folgender Beteiligter:

= THW-Offsgruppe Hoya,

» Jugendwerkstatt Bassum,

= THW-Ortsgruppe Bremen-Osterholz,
= Heinrich Wohlers mit Sohn Heiko

sowie vielen Helfern aus allen Bereichen des
DEV, die in rund 1300 Arbeitsstunden bei allen
Wetterlagen im Oktober und November 1992 das
Gleis ernenert haben,

Der gesamte Abschnitt wurde in Schotter ver-
legt, um die Hohenlage des Gleises wegen der
Entwiisserung der Bundesstrafle 6 besser halten
71 ksnnen. Im Vergleich zur vielen Handarbeit
beim Ab- und Aufban des Gleises war es fiir die
eingesetzte Stopfmaschine aus Ostdentschland
eine Kleinigkeit, den gesamten Abschaitt in
mehreren Stopfgiingen nur an einem Tag zn
stopfen und zu richten. Ganz nebenbei wurde die
Asendorfer Kurve noch mitgestopft.

Ich gehe davon aus, dafl bei entsprechender Fi-
nanzierung weitere Abschnitte zwischen Heili-
genberg und Arbste in gleicher Weise ernevert
werden konnen. Auf die Gleisbaurotte warten als
niichste Aufgabe umfangreiche AnschlufBiarbei-
ten, die durch die VGH-Sanierung und den da-
mit verbundenen Umbau im Bahnhof Bruchhau-
sen-Vilsen erledigt werden miissen. Neue Mit-
arbeiter sind jeweils am 2. und letzten Sonna-
bend eines jeden Monats willkommen.

Uwe Franz
Werkstatt-Felegramm

In der ersten Ausgabe eines neuen Jahrganges ist
es fast schon Tradition geworden, einen kurzen
Riickblick auf die erste Hilfte der Winter-Ar-
beitssaison zu werfen — in diesem Fall auf den
Jahreswechsel 1992/93. Wie bereils bekannt
stand bzw. steht dieses Winterhalbjahr unter dem
Motto: Gleisban am laufenden Meter und im spe-
ziellen.

Unter Zurhilfenahme auch der letzten personel-
len Reserven ist es gelungen, zwischen Anfang
Oktober und Ende November 1992 das Gleis-
stiick vorn Haltepunkt Arbste bis zur ,,Asendor-
fer Kurve” auf einer Linge von 584 m komplett
zu erneuern. Es gelangten einige hundert Ton-
nen Schotter, Schienen der Form pr. 6 und iiber-
wiegend Hartholzschwellen zum Einbau, Recht-
zeitig zu den Nikolausfahrten war der bereits ge-

nannte Streckenabschniti wieder befahrbar Das
abschlieBende Stopfen und Richten wurde von ei-
ner dem Gleisbay Geiseltal gehtrenden Nivel:
lier- und Stopfmaschine ausgefiihrt, die schon
beim Neubau der Brockenbahn im Einsatz war.

Parallel dazu wurde im Bahnhof Bruchhausen-
Vilsen an der Anpassung und Uberholung der
Zzum Einbau vorgesehenen Dreischienenweichen
gearbeitet, damit sie auch rechizeitig fiir den
Einbau durch die mit der VGH-Streckensanie-
rung beauftragte Firma bereitstanden. Zum Jah-
reswechsel waren bereits 2 der Weichen montiert
und eingebaut,

An dieser Stelle mochte ich nochmals auf die
personelle Ausstattung eingeben. Die oben ver-
wendete Redewendung unter Zurhilfenahme
auch der letzten personellen Reserven” ist durch-
aus wortlich zu nehmen. Trotz aller Aufrufe, Ap-
pelie und Hiifegesuche wurde leider kein einzi-
ges DEV-Mitglied zusitzlich aus der Passivitiit
gerissen, urm an der gemeinsamen Sache mitzu-
wirken. Ganz im Gegenteil: Angefangen vom
Vorstand tiber Werkstatt, Fahrbetrieb bis zum
jlingsten Postkartenverkdufer haben sich alle Ak-
tiven zusdtzlich im Gleisbau engagiert!

Den 1.euten, die uns speziell bei der Gleisbaustel-
le geholfen haben ohne Mitglied in unserem Ver-
ein zu sein, wie z. B. den THW-Ortsverbinden
Hoya und Bremen-Osterholz, zahlreichen Biir-
gern aus Bruchhausen-Vilsen und Asendorf so-
wie allen anderen Beteiligten und Forderern sei
an dieser Stelle nochmals unser Dank ausgespro-
chen,

Die Nikolausfahrten an den 4 Adventswochen-
enden waren wieder gut besucht und sind ohne
nennenswerte Probleme verlaufen, Die eingesetz-
ten Zuggarnijuren mit zumeist 2 Dampfloks, bis
zu 12 Personenwagen und einem Tricbwagen er
innerten manchen der #lteren Fahrgiiste an die
Hamsterziige der Nachkriegszeit, Die Lokomoti-
ven 'Hoyas, *Hermannd« und >Plettenberge wech-
selten sich ab, so daB auch Eisenbahnfreunde, die
linger vor Ort blieben, auf ihre Kosten gekom-
men sind, Uns selbst macht natiirlich so ein ab-
wechslungsreicher Fahrzengnmlauf ebenso viel
Spal und entschidigt fiir manche Miihe der letz-
ten Wochen,

Am Abend des vorletzien Nikolansfahrtages,
dem 19. 12, 1992, fand im Restaurant Dillertal
zum 10. mal das ,Kohl- und Pinkelessen” als
JahresabschluBveranstaltung fiir die aktiven Mu-
senms-Eisenbahner statt. Neben dem Dank an
die 60 erschienen Akitven wurde dieses Jahr Si-
mon Kohler besonders geehrt, der sein 10jghri-
ges Dienstjubilium als Nikolaus bei der Muse-
ums-Eisenbahn begehen konnte.

Nachdem unsere neue Wartungsgrube den etz
ten Schliff erhalten hat, nur der Grubenheber ist
noch nicht angeliefert worden, konnte Ende No-
vember auch das neue Gebiude mit Oflager und
Diesel-Tankstelle in Betrieb genommen werden.
Das Verfugen und die farbliche Endbehandlung
sollen im Friihjahr noch folgen. Die aus den 50er
Jahren stammende Tanksiule wurde mit Unter-
stitzung des Mineraldlhandels Lithmann aus
Hoya betriebsfihig und geltenden Richtfinien
entsprechend instandgesetzt und in den alten Far-
ben der DEA lackiert sowie dem entsprechenden
Firmenlogo versehen. Dafiir gilt der Firma Liih-
mann ganz herzlicher Dank.

Der bisher in der Werkstatt fiir das Oflager bean-
spruchte Raum soll fur die sachgerechte Auf-
stellung unseres Kalireiniper-Teilebades und ei-

nes Werkzeugschrankes fiir die Druckluftwerk-
zeuge genutzt werden. AuBerdem soll das Hand-
waschbecken durch einen ,,Waschtrog” ersetzt
werden, der 3 bis 4 Aktiven zugleich zur Verfii-
gung steht.

Bekanntlich hat unser Lieferwagen einen schwe-
ren Unfall erlitten. Da die Entschidigang um
einiges hinter unseren Erwariungen zuriick-
blieb, schied die Beschaffung eines gleichwerti-
gen Fahrzeuges aus finanziellen Grinden aus, so
daB wir die Reparatur in Kauf nehmen mufBten.
Durch Vermittlung eines Mitgliedes wird eine
Fachwerkstatt den Lieferwagen unter Verwen-
dung einiger Gebrauchtteile im Rahmen der
Lehtlingsausbildung wieder instandsetzen. Nach
einer TEV-Vollabnahme soll das Fahrzeug ab
Mitte Janpar 1993 wieder zur Verfligung stehen.

Personenwagen 2

Rechtzeitig zum Jahresende erhielten wir die in
Aussicht gestellie Bezuschussung fiir die Aufl-
arbeitung, Dadurch knnen wir einen ersten
Banabschnitt mit allen grundlegenden Arbeiten
ausfithren lassen. Dazu gehbren das Erneuern
der Bithnendiicher, teilweise Erneuerung der Fen-
ster- und Stirnseitenverblechungen, Austausch
einiger Stahlprofile des Wagenkastengerippes, In-
standsetzen der Schiebetiiren und Klappfenster,
Moentage neuer Pufferbohlen und Korrosions-
schutz des Wagenkastens einschiielich des Fahr-
gestells. Zur weiteren Sicherung des durch Kor-
rosion und einfachste Reparaturen arg in Mitlei-
denschaft gezogenen Wagenkastens werden noch
finanzielle Anstrengungen nétig sein. Wir wiir-
den daher iiber weitere Spenden zugunsten des
Wagens 2 sehr freuen.

Was ist bisher geschehen? Nach einer Ausschrei-
bupg ethielt die Firma Bremer Waggonban
GmbH in Bremen den Zuschlag, wo auch der
Wagenkasten unseres Wagens 8 aufgearbeitet
worden war. Ende Oktober wurde der Wagen
zum Versand vorbereitet: Ausbau der gesamten
Inneneinrichtung, Innenwandverkleidungen,
Deckenverkleidung und der Befestigungsholzer
fiir die Auskleidungen am Wagenkastengerippe.
Auch zahlreiche hinterrostete Nieten des Gerip-
pes muBten entfernt werden. Zu unserer groflen
Uberraschung prisentierte sich die Dachverble-
chung bis auf die Biihnendécher in einem guten
Zustand, so daf} wir sie innen bereits vor Flug-
rost befreien und mehrfach grundiert und lak-
kiert haben. Noch im Oktober wurde der Wagen-
kasten auf einem Tieflader nach Bremen. ge
bracht, wo unverziiglich mit den Arbeiten begon-
nen wurde, und erste Fortschritte schon bald er-
sichilich wurden.

Im Oktober und November 1992 bestimmie die
Gleisbaustelle zwischen Arbste und der ,, Asendorfer
Kurve” das Geschehen. AuBerdern wirden in
Bruchkausen-Vilsen die Teile fiir die Dreischieneaweichen
vorbereitet, Am 15. 12. 1992 stopfte eine
Gleisstopfmaschine den Abschpitt durch. Auch ein Bild
vom Flachwagen 164 in seiner Verwendung fiir die
Gleisbanarbeiten darf hier nicht fehlen,

5 Fotos: Uwe Franz, 3 Fotos: Wolfram Biumer
E;J]
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Personenwagen 3

wurde rechtzeitig zu den Nikolausfahrten fertig-
gestellt, Probleme gab es bei der Probefahrt mit
den nachgearbeiteten Achslagern und den neuen
Schmierpolstern. Die Ursache wurde aber schnell
gefunden und behoben.

Personenwagen 8

Aus Personalmangel schreiten die Arbeiten lang-
samer fort als erhofft, Dennoch wurden die Ein-
zelteile der Zog- und SteBvorrichtungen aufge
arbeitet, die Verblechung der Biihnentilren und
der Bithnenumrandung zugeschnitten und ggfls
vorgebogen. Fiir die Biihnentiiren wurden neve
Winkeleisenrahmen gefertigt. Auch neue Belag-
bretter ans Eichenholz fiir die Einstiegsplattfor-
men und die Tritte wurden angefertigt. Das
Bremsgestinge wurde komplettiert, und diverse
Helzprofile fiir die Innenwandverkleidungen sind
ebenfalls vorgefertigt worden.

Personenwagen 13

Aufgrund einer namhaften Spende eines aktiven
DEV-Mitgliedes konnten wir den Auftrag fiir die
Aufarbeitung des holzernen Wagenkastens be-
reits vergeben, Wagenkasten und Rahmen unse
res kiinftigen Salonwagens wurden zwischen-
zeitlich zu einem Stellmacherbetrieb im Erzge-
birge transportiert. Dort wurde die AuBenver-
blechung demontiert und im Innenraum alles
enifernt, was nicht zur Inneneinrichtung eines
Eisenbahnwagens gehirt. Das nun freiliegende
hilzerne Wagenkastengerippe macht noch einen
ganz passablen Eindruck, so daB wir grifere Er-
neucrungsatbeiten im Bereich des Daches oder
der Seiten- und Stirnwéinde nicht zu erwarten ha-
ben, Allerdings ist der gesamte FuBbodenbereich
einschlieBlich aller Grundbalken komplett er-
neuerungsbediirftis. Von weiteren Spenden wird
die weitere Aufarbeitung abhiingen, die Kapazi-
tit des Auftragnehmers reicht jedenfalls aus.

Personenwagen 18

Auch hier gibt es wieder Positives zu berichten.
Die gesamte hijlzerne Verkleidung der Fahrgast-
riurne ist jetzt fertiggestellt worden und steht fur
die farbliche Behandlung bereit. Die leider erfor-
derlichen Nachbesserungsarbeiten an den Innen-
wandverkleidungen haben mehr Zeit als zu er-
warten war in Anspruch genommen. Auch die
zun#chst nur provisorisch eingepaten Eingangs-
schiebetiiren wurden stellenweise nachgearbeitet,
mit Fiihrungsschienen versechen wund endgiiltig
eingebaut. Die Eingangsplattformen an beiden
Wagenenden wurden mit neuen Eichen:
holzbohlen belegt, und der Umbau der Bihnen-
verblechung gemifl den vorliegenden Werks-
zeichnungen in Angriff genommen. Die aus di-
versen Flacheisen bestehenden Untergestelle fiir
die Bestuhlung wurden von einer Ubungswerk-
statt in genieteter Ausfiihrung fertiggestellt und
anschlieend endlackiert. Fiir das Friihjahr ist in
einer Ubungswerkstatt die Anfertigung der Holz-
latten und die Endmontage der Bidnke vorgese:
hen. Zum Jahreswechsel wurden die ersten
Schichten Grundierung auf den vorbehandelten
Wagenkasten aufgebracht.

Drehschemelwagen 119

Unsere Hoffpungen auf die Fertigstellung des
Wagens zum Jahreswechsel haben sich leider

nicht erfiillt. Aufgrund der Gleisbanarbeiten sind
die Arbeiten hier fast zum Frliegen gekommen.
Dennoch wurden die Arbeiten an den Achsla-
gern, Tragfedern und den dazugehorigen Finzel-
teilen abgeschlossen, so daf der Wagen wieder
eingeachst werden konnie. Die fiir den Einbau
der Zug- und Stofvorrichtungen nach unserem
Systemn benGtigten Binzelteile wurden zwischen-
zeittich angefertigt und warten auf ihren Ein-
ban. Silvester befanden sich die Diagonalverstre-
bungen zur Verstirkung der Pufferbohlen und
ein paar andere abgingige U-Triiger des Rah-
mens noch in der Nachbauphase.

Dampflokomotive *Spreewald<

Gemil dem von Gerhard Moll beschriebenen
Restaurierungskonzept wurden die Arbeiten fort-
gesetzt. Z. Z. befindet sich der Kohlenkasten in
Aufarbeitung. Die Asbeiten an dem durch plan-
wirtschafilich bedingte Improvisationen gekenn-
zeichneten Objekt gestalten sich erheblich auf-
wendiger, als das vorhersehbar war. Viele ,ein-
schneidende MaBnahmen” waren erfordertich,
um den in allen Himmelsrichtungen verzoge-
nen Kohlenkasten wieder in Form zu bringen.
Sehr arbeitsintensiv sind auch die Bemiihungen,
den irgendwann durch eine Schweikonstruk-
tion ersetzfen vormals genieteten Kasten zu-
mindest optisch wieder in seinen Ur-
sprungszustand zuriickzuversetzen. AuBerdem
wurden der Schornstein aufgesetzt und die
Halterungen fiir die Luftpumpe und den Turbo-
Generator an der Heizerseite montiert. Zum Jah-
reswechsel wurden die Halterungen fiir das Liu-
tewerk, fiir Pumpen und Armaturen sowie fiir
Rohrleitungen am Kessel angebracht. Im An-
schiuf soll im Frithjahr mit der Montage der
Kesselverkleidung begonnen werden.

Diesellok V 3

Die Hauptuntersuchung wurde Ende November
abgeschlossen. Die Lok befindet sich seit dem
wieder im Betriebsdienst und konnte bei den Ni-
kolausfahrten schon manchem Zug ,iiber den
Berg” helfen. Der geplante Einbau einer zusitz-
lichen Vakuumbremsanlage konnte noch nicht
erfolgen, weil es Probleme bei der Beschaffung
der letzien Zubehorteile gibt. Insbesondere das
Fehlen eines geeigneten Fiihrerbremsventils ver-
hindert dies. Vielleicht kann uns jemand aus

-dem Leserkreis einen Hinweis geben, wo sich

ein entsprechendes Teil beschaffen lifif.

Diesellok V 120

Durch den Einsatz des gesamten VGH-Perso-
nals bei der Streckensanierung ruhen die Arbei-
ten an der z. Z. in Hauptuntersuchung befindli-
chen Maschine fast ganz. Trotzdemn wurde insbe-
sondere weiter an der Funkfernsteuerung ge-
arbeitet, so daB die Aniage ihre erste Be
withrung im ,Labor-Versuch” schon bestanden
hat und als nichstes der Finbau in die Lok be-
yorsieht. Eine erste Probefahrt wiire dann
méglich.

Triehbwagen T 44

Durch den Mangel an Fachkriften sind der me-
chanische und elektrische Teil in kaum nennens-
werter Weise voran gekommen. Die umfangrei-
chen Holzarbeiten im lnnenraum schreiten je-
doch stetig voran, so daB diese voraussichtlich in

der ersten Jahreshilfte 1993 weitgechend abge-
schlossen werden konnen. Als niichstes miiiten
die Seitenwinde von innen unterhalb der Fenster
ebenso wie der FuBboden mit braunem Linole-
um beklebt werden, AnschlieBend werden der
Einbau der Heizungsrippenrohre und der gepol-
sterten Sitzbinke erfolgen.

Hans-Peter Kempf
Dampflokomotive *Hermann¢

Wie in DME 4/92 berichtet, erlitt »Hermann«
durch Unachtsamkeit beim Austrocknen des
Lokkessels eine Uberhitzung, die zu einem Kes-
selschaden fiihrte. Eine erste optische Untersu-
chung lie} Schlimmstes befiirchten, hatten doch
sogar die Rauchrohre gegliiht, Nach Riicksprache
mit und nach Besichtigung der Feuerbuchse
durch mehrere Sachverstindige wurde diese mit
diversen RiBriifverfahren auf Risse untersucht.
Aufgefundene Risse wurden ausgeschliffen, auf
Durchgiingigkeit gepriift, die Restwandstirke ge-
messen und berechnet, Bin Rohr wurde ausge-
baut und einer Materialuntersuchung im Labor
des THV unterzogen. Nachdem sich die Ergeb-
nisse als insgesamt positiv herausstellten, wur-
den die undicht gewordenen Nieten, Stehbolzen,
Deckenanker und Rohre nachgedichtet. Das zur
Priifung zersitrie Rohr wurde durch ein neues
ersetzt. Am 23, November fand eine amtliche
Wasserdruckpriifung statt, die ebenfalls ohne we-
sentliche Beanstandungen bestanden wurde.
Dann wurde die Lok angeheizt. Da auch hierbei
keine Schiden zu erkennen waren, konnte die
Lok nach der obligatorischen Probefahrt wieder
in Betrieb genommen werden,

Die »Hermann« — oder sager wir besser: wir —
sind mit ,einem blauen Auge” davengekom-
men, und ich bitte alle Beteiligten, diesen Vor-
gang, der durch mangelnde Aufsicht beim Trok-
kenlegen ausgeldst wurde, nicht auf die leichte
Schulter zu nehmen. Auch beim tdglichen Um-
gang mit einer Dampflok soll man sich iiber Ge-
fahrpunkte und Werte einer solchen Dampf-
lokomotive im klaren sein.

Vielen Dank auch an die TieiBigen Helfer, die die-
se nicht geplanten schmutzigen und krifteinten-
siven Arbeiten ausgefithrt haben. Der Schuldige
hat sich iibrigens vom ersten bis zum letzten Tag
daran voll beteilgt. Trotz alledem sind Kosten in
vierstelliger Hithe entstanden. Der Bau einer
neuen Kupferfeuerbuchse hiitte allerdings etwa
200.000 DM gekostet: Gliick gehabt »Hermannd

Oben links: Nikolausfahrten 1992

Cben rechts: Die neue Digseltankstefle sarmt Ollagerraum
und Auffangwanne in Bruchhausen-Vilsen

2, Reihe: Ende Oktober ging der Kasten des Wagens 2
zur Anfarbeitung zum Bremer Waggonbau.

3. Reihe links: Wagen I3 zur Aufarbeffung der Holzteile

3. Refhe rechts: Statt vorn Wagen 110 ein Bild vorn
baugleichen 109, Zusammen it dem Pkw erhtht der
Wagen die Kapazitit des Muoseurnszuges um 5 Sitzplitze,
31 10 1992, Foto: Sven Hamann

Unten links: Lok »Spreewaldc in der Werkstait

Unten rechts: Lok Hermanne im Dezember 1992 wieder
unter Dampf. Hier mit einern Zug fiir die Dreharbeiten
fiir den 2, EK-Videofilm.

7 Fotos: Uwe_Franz
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Uwe Franz

Verinderungen im Fahrzeughestand
der Museums-Eisenbahn

Wenn man als Museums-Eisenbahn einen Fahr-
zeugbestand von anndhernd 100 Binheiten sein
Eigen nennen kann und dem die Anzahl der ak-
tiven Vereinsmitglieder gegeniiberstellf, sollie
man weiteren Fahrzevgbeschaffungen sehr kri-
tisch gegentiberstehen, insbesondere wenn es sich
um weitere Giiterwagen handelt. Diesen kriti-
schen Blick muBten alle Fahrzeuganschaffungen
der letzten Jahre iiber sich ergehen lassen, und
trotzdem wurde der Fahrzeugbestand immer
umfangreicher, Ein Beispiel dafiir, dal es auch
einmal anders sein kann, folgt im Anschluf} an
diese Zeilen. Was lernen wir daraus? Keine Re-
gel ohne Ausnahme,

Anfang August 1992 erreichte uns von den
sBahnfreunden Rhein-Neckar-Pfalz e. V¢ eine
Angebotsliste iiber 6 Giiterwagen, die der Verein
von der Rhein — Haardt-Bahn (RHB) iibernom-
men hatte. Nach einem kurzen Briefwechsel,
zahlreichen Telefongespriachen und einer Besich-
tigung der Fahrzeuge in Bad Diirkheim stand
fest, daB der DEV 2 der angebotenen Giiterwa-
gen itbernehmen wollte.

Parallel dazu wurden 2 Giiterwagen aus dem
DEV-Bestand ausgesucht, von denen man sich
trennen konnte, ohne daB eine Liicke in betrieb-
licher wie in musealer Hingicht im Fahrzeug-
park entsichen wiirde. Die Wahl fiel zum einen
auf den ehemaligen G-Wagen 134 {gx Brohltal-
bahn, BEG 122), der doppelt vorhanden ist, und
auf den O-Wagen 142 ex OEG 1014), der mit
den Wagen 140 und 141 bis auf kleine Abwei-
chungen dreifach in unserem Wagenpark vor-
handen ist. Die DEV-Wagen wurden verschiede-
nen Fisenbahnbetrieben angeboten. Den Zu-
schlag erhielt nach Ablauf der Gebotsfrist die
Brotltal-Schmalspureisenbahn ~ Betriebsgesell-
schaft in Brohl, Unsere Wagen werden im Friih-
jahr 1993 ihre Reise in ihre neue bzw. alte Hei-
mat antreten.

Der Brlés wird fiir den Ankauf der ,neven” Wa-
gen wiederverwendet, um dem Vorstandsbe-
schluf geniige zu tun, der besagt, daB beim An-
kauf vneuer Fahrzeuge dem Verein keine finan-
ziellen Belastungen entstehen diirfen. Ganz be-
sonders sei an dieser Stelle erwiihnt, dafl die Mit-
glieder der Gleisbaurotte den Kaufpreis fiir den
ihnen zugedachten Wagen in eigenen Reihen
komplett zusammengetragen haben! Unser Fahs-
zeugbestand ist dadurch zwar nicht gesunken,
aber immerhin auch nicht gestiegen.

Bei unseren Neuzugingen handeli es sich um
den offenen Giiterwagen RHB 33 und den ge-
deckten Gliterwagen RHB 28, die beide ur
spriinglich zur Oberrheinischen Eisenbahn-Ge-
sellschaft (OEG) gehdrten und zusammen mit 6
weiteren Giiterwagen 1973 an die RHB gelang:
ten.

Der aus der Anfangszeit der OEG stammende G
28 wurde im Laufe seiner Dienstzeit bei der RHE
mit 4 Fensterdffnungen versehen und diente bis
Zum SchiuB als Mannschaftswagen. Bis der beim
DEV bereits vorhandene Mannschaftswagen 161
(ex Herforder Kleinbahn 49} wieder einsatzfihig
ist, soll der nunmehrige DEV 128 ebenfalls als
Mannschaftswagen fiir unsere Gleisbaurotte wei-
tergenutzt werden.

Der heute als Wagen 114 bezeichnete offene Gu-
terwagen (ex RHB 33, ex OBG 870} stammt aus

einer Serie von 20 baugleichen Fahrzeugen, die
1899 an die OEG gliefert wurden. Nach der
Ubernahme durch die RHB wurde der Wagen
mit 3 Schwesterfahrzeugen (OEG 865, 866, 869)
im Bahndienstverkehr eingesetzi,

Den genauen Lebenslauf soll in einer der néch-
sten Ausgaben nachgezeichnet werden, Auf-
grund des tberdurchschnittlich gufen Allge-
meinzustandes und der Betriebsfahigkeit (1. BU
Dez. 1989} sollen beide Wagen miglichst kurz-
fristig fiir den Betricb der Museums-Eisenbahn
hergerichtet werden.

Zum SchluB sei nochmals allen an der »Aktion
RHB-Giiterwagen¢ beteiligten Helfern, Firmen
und Spendern fiir thr Engagement gedankt. Un-
seren ganz besonderen Dank sei an dieser Stelle
den Mitarbeitern der RTIB-Betriehswerkstitte in
Bad Diirkheim, dem Transporiunternehmen
Titschkus/Mennen + Wittrock und natiirlich den
Bahnfreunden Rhein-Neckar-Pfalz e. V. fiir ihre
tatkridftige Unterstiitzung ausgesprochen. Zur
Nachahmung empfohlen werden kann iibrigens
der nette Gruf (s. Foto), den die Bahnfreunde fiir
unsere Museurns-Fisenbahn angebracht haben.
Ein wirklich nette Geste, wie wir alle fanden.

technische Daten

Wagen: 128 114

Herst:  Herbr Horney u. Rodler

Banj: 1839 1899

Gew. 4,9 t
Liik. 6250 6100 mm
Breite: 2240 2450 mm
Hihe: 3000 1499 mm
Bodenfl: 11,37 10,81 gm
Ladegew.: 5 7,5 t
Radst: 2,4 3 m
Bremse:  Kbi/Hbr Kbr

Wolfram Pehmel

Aufruf zum weiteren Sammeln

Es ist durchaus verstindlich, daB Aktive in
Bruchhausen-Vilsen entsetzt die Hinde iiber
dem Kopf zusammenschlagen, wenn die Rede
auf neue Fahrzeuge fiir die Museums-Eisen-
bahn oder das Kleinbahn-Museum kommt,
Withrend man miihsam und mit hohen Kosten
gerade ein Fahrzeug aufarbeitet, rollen vor der
Tiir 3 neue ,,Wracks” an. Der Schrott-Frust ist
durchaus erkliirbar und hat schon seine Opfer ge-
fordert: Der Langeooger Wagen, der ,, Wellblech”
und die ,,Moppel-Garage” haben nach dem Weg-
gang die Herzen manches Aktiven erleichtert.
Nach seiner Satzung will der DEV jedoch Zeu-
gen der Kleinbahnzeit reiten und erhalten.
Nimmt man die Finanzfrage hinzu, dann ergibt
sich ein wirklicher Konkflikt, 7, 7. scheinen die
Aktiven in Bruchhausen-Vilsen diesen Konflikt
mit einer — wie mir scheint — falschen Entschei-
dung geltst zu haben: ,Die Schallgrenze ist er-
reicht. Wir haben genug Fahrzeuge. Wer soll all
die Fahrzeuge aufarbeiten?” Dies ist der Tenor
einiger Gespriche, die ich 1992 vor Ort fithren
konnte.

Nun wurde in der DME die Museumsarbeit
mehrfach ausfiikrlich ertrtert mit dem richti-
gen SchiuB, dafl das Sammeln am Anfang aller
Arbeit steht! Englische Museumsbahnen haben
aus diesem Grund vor anderen Investitionen erst
einmal Magazin-Hallen errichtet, in denen die
gesammelten Schitze verschwinden konnten.
Aus psychologischen Gesichtspunkten hat man
solche Hallen nicht am Ausgangspunkt einer
Bahn erstellt, sondern irgendwo an der Strecke.

Auch fiir Vereinsmitglieder sind diese Hallen
verschlossen. Je nach Moglichkeiten wird ein
Fahrzeug hervergeholt, in die Werkstatt liber-
fithri und in den ArbeitsprozeB eingegliedert.

So gesehen ist die Halle in Heiligenberg ideai. Be-
merkenswerterweise hat nimiich kein Aktiver
Frust in Hinblick auf den erbirmlichen Zustand
des Rendsburger Triebwagens geiiufert. Man
siehi ihn nicht und fiihlt sich daher auch nicht
belistigt. Entscheidend aber ist, daf dieses und
andere duBerst wertvolle Fahrzeuge erhalien wer-
den. Ob eine Aufarbeitung im Jahre 2012 oder
2018 begonnen wird, ist vollig nebenséchlich.

Da der Heiligenberger Schuppen nur 4 Fahrzeu-
ge beherbergen kann, plant der DEV den Bau ei-
ner weiteren Magazinhatle, was mir sehr wichtig
erscheint. Denn man kann nicht sagen: ,,85 Fahr-
zeuge sind genug.” Mit derartigem Schallgren-
zen-Denken kinnte allenfalls eine Touristik-
bahn-Betriebsgesellschaft argumentieren, nicht
aber ein Kleinbahn-Museum.

Es gibt einen akiuellen AnlaB fiir diesen Appell,
die nmsealen Aufgaben ernst zu nehmen: Im
Jahre 1993 wird sich vielleicht die letzte Gelegen-
heit ergeben, einen reinen Personenwagen-
stamm von der Borkumer Kleinbahn zu erwer-
ben. Im Herbst 1992 horte ich in Bruchhausen-
Vilsen nur ablehnende Stimmen zu dieser Chan-
ce, ,,Ja, vielleicht einen Wagen . . .” Doch hier
geht es nicht darum, die Sammlung von Einzel-
stiicken um ein weiteres Einzelstiick zu vergro-
Bern, sondern um die mogliche Anschaffung ei-
ner Reisezugwagen-Garnitur abzurunden, wie
sie typischer ftir norddeutsche Kleinbahnen nicht
sein kinnte. .
Natiirlich ist der DEV finanziell arg strapaziert,
aber ein solcher Ankauf lifit sich ganz sicher
altein iiber die etwa 1.100 passiven DEV-Mitglie-
der durchfiihren, Warum unterschitzen die Akti-
ven dieses Potential immer wieder? Der DEV
sollte den passiven Mitgliedern das Gefiihi be-
sser vermitteln, wichiig zu sein, Immer wieder.
Wenn ich als passives Mitglied immer nur lesen
muB, daB die Aktiven dieses Fest gefeiert oder
jene Lustfahrt unternommen haben, dann fiihie
ich mich vom Miiglied zum Beitrags-Zahler de-
gradiert. Und selbst da ist mir die letzte Aktivi-
tit dank Bankeinzug genommen,

Noch einmal: Natiirlich sollen DEV-Vorstand
und die Aktiven in Bruchhausen-Vilsen die Ver-
einsfinanzen in Ordnung halten. Doch darf die
Betrachtung der Finanzen nicht alle Chancen fiir
die Zukunft verspielen.

Ohben links: Lok RHB 01 mit den sechs Gliterwagen
22, 33,32, 30, 28 und 29 am 29, 11. 1992 in Ellerstadt,
Fato: Glinter Ktinig

Oben rechts und 2. Refhe: Mit einem Gruf} erreichten 2
RHB- Wagen am 3. 12. 1992 Bruchhausen-Vilsen, wo sie
nach dem Abladen zu einer stimrigen Garaitur
zusamnengestellf wurden, 3 Fotos: Uwe Franz

3. Reihe links: Ohne vorausschauendes Sammeln hiften
diese 7 Giiterwagen nichf am 31, 10. 1992 an der
LadestraBe in Heiligenberg fotografiert werden kinnen.
Foto: Sven Hamann

3. Reihe rechis und unten: Mit dem von Manfred
Meifiner und seiner Frau gebauten Modell des Bahnhofs
Asendorf im LGB-MaBstab war der DEV auf der
internationalen Modellbahnausstellung in Koln vertrefen.
Dabei konnten sehr viele Messebesucher auf unsere
Museumns-Eisenbahn aufinerksam gemacht werden.
1 Foto: Heitko Meifiner, 2 Fotos: Sven Hamann
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