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Jiirgen Ranger

Triebwagen T 33
der Hartsfeld-Museumsbahn e. V.

Am 9, August 1992 wurde im Rahmen der Neresheimer Bahnhofshocketse mit dem
Triebwagen T 33 eines der interessantesten Schmalspurfahrzeuge Deutschlands nach
knapp 20 Jahren Abstellzeit wieder in ,Betrieb” gemommen. Wohl kaum ein weiteres
Eisenbahnfahrzeug hat wihrend seiner Existenz so weitgehende Veriinderungen er-
fahren wie der T 33 des Vereins Hirtsfeld-Museumsbhakn e. V. (HMB).

Yom Kleinbahn-Triecbwagen zum Er-
satzteilspender

Neben den bekannten ,Schweineschniuzchen”
des Fyps >Hannover« fertigte die Triebwagen- und
Waggonfabrik Wismar zwischen 1933 und 1941
insgesamt 9 vierachsige Triebwagen des Typs
sFrankfurtc in Meterspur fiir verschiedene deut-
sche Privatbahnen. Wie bei der Bauart *Hanno-
ver< gab es auch hier unterschiedliche Ausfiih-
rungen, so dafl kaum eir Triebwagen dem ande-
ren glich. Von diesen Triebwagen sind erstaun-
licherweise heute noch 4 Fahrzeuge erhalten, die
aber im Lauf der Zeit so numgebant wurden, daB
sie oftmals kaum wiederzuerkennen sind, Neben
T 33 der Hirtsfeld-Musenmsbahn e, V. existie-
ren noch T 34 der Ulmer Eisenbahnfreunde in
Amstetten, 699 001-4 der Deutschen Bundes-
bahn auf Wangerooge sowie VT 100 der Self-
kantbahn in Schierwaldenrath.

Der heutige T 33 wurde 1934 mit der Fabrikoum-
mer 20233 an die Kleinbahn Bremen — Tarm-
stedt geliefert, die ihn als Br-T. T 1 oder auch
kurz als 1 B-T bezeichnete. Es handelte sich hier-
bei um die dltere Ausfilhrung des Typs C mit ei-
nem %5 PS5 starken Mercedes-Benz-Motor, der
iiber einem Drehgestell neben dem Fahrer mon-
tiert war. Die Achsfolge lautete B'2’, auch wenn
in der Literatur anderes behauptet wird. Damit
war der Triebwagen baugleich mit dem heute
noch auf Wangerooge vorhandenen dltesten
Tricbwagen der Bundesbahn sowie dem ldngst
verschrotteten T 62 der Kleinbahn Hoya - Syke
- Asendorf.

In dieser Form verkehrte der Triebwagen bis
1956 bei der im Yolksmund ,Jan Reiners” ge-
nannten Kleinbahn Bremen — Tarmstedt. Von
diesen 22 Jahren war er allerdings nur gut 15
Jahre im Einsatz. Zwischen 1942 und 1949 war
der ,,fliegende Borgfelder”, wie der Wagen bei
seiner Finweihung bezeichnet wurde, abgestelit.
Neben dem 1 B-T standen dort noch drei weitere
Wismar-Triebwagen vom Typ Frankfurt im Ein-
satz. Als diese Kleinbahn dem StraBenbau wei-
chen mufite, stand der Triebwagen zusammen
mit weiterem Bahnmaterial zum Verkauf an.

Zusammen rpit Triebwagen 3 B-T kam der 1 B-T
zur Hirtsfeldbahn der Wiiriternbergischen Ne-
benbahnen AG (kurz WN). Aus dem 1 B-T wur-
de der T 33. Der 3 B-T erhielt die Nummer T 32,
So kennte die WIN mit zwei gebrauchten und

Ober: Anlieferung des Br-T Tt 1 am 7 Mai 1934,
Archiv HMB

Mitte: Der ,alte™ " 33 abgestellt in Neresheim,
10. 9 1960, Foto: Dieter Holtge

Unfen: Entgleisung in Aalen (das Gmeinder-Drehgestell
hat ein Hiipferle gemacht), 8. 5. 1968, Foto: Sonntag (4)/
Archiv Schwibische Post, (Akz.Nr. IC' 1/70/3}
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: SRR L zwei neuen Triebwagen, den von Fuchs in Hei-
delberg gebauten T 30 und T 31, innerhalb eines
Tahres die Hirtsfeldbahn komplett verdieseln. Bis
1961 dijrfte der T 33 allerdings kaum im FEinsatz
gewesen sein. Fur den Betrieb reichten 3 Trieb-
wagen vollkommen aus, und der T 33 war mit
dern schwachen und lauten Motor und anderen
Zug- und StoBvorrichtungen kaum sinnvoll ein-
setzbar.

Die Verschrottung stand wohl schon knapp be-
vor. Die WN entschloff sich jedoch etwa 1960
dazu, den Tricbwagen in Zusammenarbeit mit
dem Omnibushersteller Auwdrier {Neopian) zu
modernisieren. Aus dieser Modernisierungsmafy-
nahme wurde ein beinahe vollstindiger Neubau.
Mit der von Fuchs iibernommenen Gestalbung
der Stirnseiten, den Zug- und StoBverrichtungen
fiir anfgebockte Normalspurwagen und Teilen
aus dem Omnibusbau entstand bel Auwiirter ein
Triebwagen, der im Risenbahnbau damals als du-
Berst fortschritilich gelten durfte. Dal die Neu-
yonstruktion gelungen wat, beweist auch die Tat-
sache, daB die WN und die mit der WN eng ver-
bundene Wiirtiemnbergische Eisenbahn-Gesell-
schafi (WEG) in Fusammenarbeit mit Au
wiirter und Gmeinder in den folgenden Jahren
gine panze Serie von Ghnlichen zwelachsigen
Trieb- und Beiwagen fiir Normal- und fiir Meter-
spur bauten, Binige dieser Fahrzenge stehen auch
heute noch im téglichen Binsatz.

Nachdem man anfangs wohl anch bei dem ,neu-
en” T 33 an einen zwejachsigen Triebwagen ge-
dacht batte, wurden die Drehgestefle dann doch
weiterverwendet, Statt des Mercedes-Benz-Mo-
tors wurde ein 170 PS8 starker Biissing-Motor
{Typ U 11) unter den Rahmen gehingt. Auch die
restliche Antriebsanlage wurde erncuett. Das alte
ZE-Getriche wurde gegen cin modernes Voith-
Diwabus-Getriebe getauscht, Diese Arbeiten
wurden weitgehend in Neresheim in der Werk-
geatte der Hirtsfeldbahn durchgefiihrt, nachdem
Auwirter 1962 den Wagenkasten ausgeliefert hat-
te.

Als am 1. Mai 1964 die beiden Triebwagen T 30
snd T 31 frontal zusammensiicfen, wurde die
Fertigstellung des neuen T 33 dringend notwen-
dig. Innerhalb weniger Tage wurden die lefzten
Arbeiten ausgefiihrt, so dafi der Trichwagen be-
reits am 27. Mai 1964 seine Probefahrt absolvier
ven konnte und danach unverziglich im Plan-
dienst eingesetzt wurde.

Ob es an der tiberhasteten Fertigstellung, an der
Uberstrapazierung oder an der Ubermotorisie-
rung lag, sei dahin gestelit: Jedenfalls kam es in
der Tolgezeit wiederholt zu Problemen mit den
Achsantrieben und den Treibachsen. Diese wur-
den jeweils innerhalb Iiirzester Zeit repariert
bzw. ersetzt. Als T30 und T 31 wieder einsatzf{8
hig waren, wurde T 33 Reservefahrzeng, Das
stark ladierte Triebdrehgestell wurde Anfang
1967 pegen ein neues Gmeinder-Direhgestell ges
tauscht. Alle Probleme waren hiermit allerdings
auch nicht beseitigt. Die andere Auf hingung und
Federung des neuen Drehgestells fithrten ndm-
lich einige Male zum Fntgleisen des Fahrzeugs.
Ansonsten wurde T 33 fortan ohne grofere Pro-
bleme bis zur Stillegung der Hirtsfeldbahn 1972

Oben: T 33 abg. in Neresheim (so erfebte er die Binstel-
Iung der Iirtsfeldbahn), 20 5. 1972, Foto: Dieter Hoiltge

Mitte: Der recht heruntergekommene T 33 auf dem Ab
steligleis in Amstetten (1983 oder 1984), Archiv HMB

Unten: Transport von Laichingen nach
Aalen-Unterkochen, 10 11, 1984, Archiv HMB
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eingesetzt. Mit dem Abbau der Gleise 1973 endet
die aktive Geschichte des Triebwagens T 33,

Zusammen mit weiteren Fahrzeugen wurde T 33
1973 zur Nebenbahn Amstetten — Laichingen
der WEG tiberstellt. Ein richtiger Einsatz er-
scheint hier fraglich, denn bereits nach kurzer
Zeit diente er als ergiebiger Ersatzteilspender.
Sein Motor wurde Anfang 1976 in T 34 einge-
baut. Bereits ein halbes Jahr vorher erhielt der
MAN-Triebwagen T 37 das Getriebe des T 33.
Auch viele Kleinteile wurden bei Bedarf abge-
baut.

T 33 als Museumsfahrzeug

Beinahe wiire T 33 beim ,,Ochsie” gelandet. 1982
wurde der schon ziemlich l&dierte Triebwagen an
ein Mitglied der Ochsle-Schmalspurhahn e, V.
verduflert. Da sich eine Umspurung aber als zn
aufwendig erwies, drohte dem Triebwa-
gen der Schneidbrenner.

weise villig verbogenen Auflenschwenktiiren,
das besondere Konstruktionsmerkmal des T 33
{deshalb auch Hirtsfeld-ICE genannt), muGten
Stiick fiir Stiick gerichtet werden. Vervollstin-
digt mit neuen Tiirschlossern, Dichtungsgum-
mis und Tirantrieben aus alten Omnibussen
funktionieren sie heute wieder problemlos.

= Antriebsanlage: Nach der HuBeren Auffri-
schung ging es an die Neukonstruktion der An-
triebsanlage, von der kaum mehr etwas vorhan-
den war. So wurde aus Ersatzteilen ein neues Di-
wabus-Getriebe gefertigt. Hierbei wurde der
HMB-Verein sehr von der Herstellerfirma Voith
unterstiitzt, die im gut 20 Kilometer entfernten
Heidenheim ihren Sitz hat und schon frither gute
Beziehungen zur Hirtsfeldbahn pflegte. Ein 210
PS starker Biissing-Motor {Typ U 11 D) konnte
erworben werden und wurde nach einer General-
iiberholung durch Auszubildende der MAN-
Werkstatt in Aalen zusammen mit dem Getrie-

be eingebaut. Man entschloB} sich fiir die stiirke-
re Variante, da auch T 37 mit zwei U 11 D-Moto-
ren ausgeriistet ist und so nur ein Motortyp ge-
wartet werden mul. Dadurch muBte allerdings
die Motoraufhingung abgeindert werden. An
dieser Stelle mufl unbedingt Gethard Kirchner,
der Werkmeister der Neuffener Werkstiitte der
WEG und langjahriger Dampflokfithrer bei der
GES, erwihnt werden, chne dessen Unferstiit-
zung mit Rat und Tat eine Restaurierung wohl
kaum miglich gewesen wiire.

Auch einige der unzdhligen Steuerleitungen
muBten neu angefertigt werden. Nach dem An-
schluf} aller Aggregate und dem Wiederaufbau
der demolierten Fiihrerstinde konnte T 33 im
Aprit 1991 nach mindestens 16 antriebslosen Jah-
ren seine ersten Meter wieder aus eigener Kraft
zuriicklegen. Die Fithrerstinde wurden teilweise
mit Kassbohrer-Teilen vervollstiindigt. Dies fallt
allerdings nicht auf, da diese Teile weitgehend ge-

Gerade noch rechfzeitig, im Oktober
1984, wurde T 33 vom Freundeskreis
Schiittere erworben und somit vor der
Zeflegung gerettet. Einen Monat da-
rauf wurde der Tricbwagen nach Aa-
len-Unterkochen iiberfiihrt, wo er vor-
erst unter einer StraBenbriicke, wenige
hundert Meter von der ehemaligen
Trasse der Hirtsfeldbahn entfernt, abge-
stellt wurde.

Als ein Jahr spiter aus dem Freundes-
kreis der Verein Héirtsfeld-Museums-
bahn entstanden war und dieser sein

Domizil auf dem Gelinde der ehemali-
gen Centralstation der Hartsfeldbahn in
Neresheim gefunden hatte, wurde T 33 4

in seine alte Heimat zuriicktranspor-

tiert, wo sofort mit ersten Restaurie-

rungsmaBnahmen begonnen wurde.

In den letzten 7 Jahren wurde durch die
Hirtsfeld-Musenmsbahner aus einem
verrosteten Triebwagenrest ein wahres
Schmuckstiick., Da in Neresheim keine

Halle zur Verfiigung steht, muBten alle

Arsbeiten im Freien ausgefiihrt werden.
Diese Tatsache hat die Aufarbeitung
nicht nur erschwert, sondern auch ver-
zigers, Selbst der eifrigste HMB-Akti-
ve ist bei Minusgraden kaum dazu zu
bewegen, an, in oder gar unter einem
Fahrzeug zu arbeiten.

® Wagenkasten: Begonnen wurde mit
der Aufarbeitung des Wagenkastens.
SchweiBarbeiten waren dabei gliickli-
cherweise die Ausnahme. Nach griind-
licher Entrostung erhiclt der Tricbwa-
gen einen neuen Aullenlack. Dieser
muBte seither beinzhe jedes Jahr er-
neuert werden, Inzwischen wird ein

besserer und teurerer Lack verwendet,
der dafiir linger hilt. Die Beschriftung
lehnt sich an die vormalige Beschrif-
tung an, Statt "WNB« steht jetzt »HMB¢
und statt >Wiirttembergische Neben-
bahnen AG< MHirtsfeld-Museumsbahn
e. V¢ an der Fahrzeugseite. Auf den Zu-
glaufschildern ist jetzt ,Neresheim —
Dischingen” statt wie friiher ,Neres-
heim — Dillingen” zu finden. Die teil-
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normt sind. Laut Auwirter ist es auch durchaus
iiblich, bel Engpéssen idhnliche Teile von der
Konkurrenz zu holen vnd diese einzubauen. Gro-
fe Probleme bereitete auch die Vervollstindi-
gung des Dachldihlers. Nach langwieriger Suche
konnte von der Kijhlerfabrik Behr der letzte
Kiihlermotor des bendtigten Typs ergattert wer-
den. Der zugehtrige Ventilator ist eine Sonder-
anfertigung eines ostdeutschen Herstellers, Der
nicht mehr vorhandene Tank wurde durch einen
neuen Tank mit einem Stern auf der Seite er-
setzt, so daf es in kleinbahntypischer Weise ge-
lungen ist, nahezu simtliche Omnibus-Herstel-
ler und Zulieferer in einem Fahrzeug zu verei-
nen, ohne daf} das HuBere Erscheinungsbild ver-
andert wurde.

» [nneneinrichtung: Nach der betriebsfihigen
Aufarbeitung wurde die Inneneinrichtung in An-
griff genommen. VYon den urspriinglich vorhan-
denen Sitzbiinken war kaum eine mehr heil ge-
blieben. Gepiicknetze waren zerrissen, Wandver-
kleidungen eingetreten. Zierleisten und Schilder
fehlten. Viele Materialien konnten nicht mehr
nachbeschafft werden, so daB oft Kompromisse
geschlossen werden muften. So stammen die jet-
zigen Sitzbinke beispielsweise aus dem T 30. Die
Polster sind mit dem Samtstoff bezogen, den die
WEG seit einigen Jahven verwendet. Die alten
Sitzbiinke hatten einen Kunstlederbezug, der sich
dadurch auszeichnete, daf} die Fabrgiste auch bei
geringeren Temperaturen kieben blieben. Leider
mubBte auch die mini-griinliche Resopal-Kachel-
Imitation, mit der die Winde des Aborts verklei-
det waren, durch eine &dhnliche, aber eben weille
Kachel-Tmitation ersetzt werden. Schiissel und
Klopapierrollenhalter sind historisch.

Das Wort ,,Betrieb” wurde anfangs absichilich in
Anfiihrungszeichen gesetzt. Der Wagen ist zwar
betricbstiichtig, aber auf den bisher knapp 600
Metern Gleisanlage auf dern Neresheimer Bahn-
hofsgelinde lohnt sich cine richtige Inbetriebnah-
me kaum, so dal} der Wagen erst im Frithjahr

1993 seine Hauptuntersuchung erhalten soll. Sei-
ne ersten Binsitze wird er dann als Baufahrzeug
beim Aufbau der Teilstrecke Neresheim — Sig-
miihle erleben.

Wollen wir hoffen, daB der T 33 lange auf der
Hirtsfeld-Museumsbahn verkehrt, viele Men-
schen an die Hirtsfeldbahn erinnert und ihnen
Freude bereitet.

Unten: Verladung in Aalen-Unterkocken am 28. 9. 1985,
Im Vordergrund das DB-Gleis der Strecke Aalen - Ulm,
Archiv HMB

Fotos Seife 23:

Oben links: Ankunft in Neresheim (das mit Kreide aufge-
malte Zuglaufschild laufet ,,Unterkochen - Neresheim”™ ),
28, 9 1985, Archiv HMB

Oben rechis: Freituft-Erneverung der Lackicrung, 1985
und 1986, Archiv HMB

2, Reihe links: ,,Der fliggende Hirtsfelder” - ausgeachs-
ter T 33, Juli 1989, Foto: Jiirgen Ranger

2. Reihe rechts: ,,Hochzeit” - Einbau von Motor und (e-
triebe, 16. 9. 1989, Foto: Firgen Ranger

3, Rethe links: Beginn der Innenrestaurierung: Erncue
rung des Wagenbodens, 1989, Archiv IIMB

3. Reihe rechts: T 33 HMB Seitenansickf, 8, August 1992,
Foto: W. Kukn

Unten links: GruBworf von Dr. Kurt Seidel (Fahrzeuge:
Lok 12, T 37 im Hintergrund, T 33), 9. August 1992,
Foto: J Ranger.

Unten rechts: Einweilning durch Frau Dannenmanm, der
Gattin des Neresheimer Biirgermeisters (v. L n. r. mit
Sekiglas: B, Gerd Dannenmann mit zweien seiner
Teichter, 1. Vors, Peter Weis, Frau Dannenmana, 2. Vors.
Werner Kuhn, Gerhard Kirchner, halb verdeckt Vor-
standsmitglied Rolf Griininger, Dr. Kurt Seidel), 9 Aw-
gust 1992, Foto: K. Ziegelmiiller

Verwendete Quelien

Fittschen, Herbert und Frese, Hermann: Jan Reiners — Auf den
Spuren einer liebenswerten Kleinbahn, Fischerhude, 1985

Riintzsch, Andreas Mt T 33 - Portriit eines Sohmalspurtriebrwagens,
§. und 2. Auflage, Aalen 1988 und 1592,

Seidel, Kurt: Die Hirtsfeldbshn Aalen — Neresheim — Dilkingen —
Rine schwiibische Schmalspurbahn und ihre wechselvolle Geschich-
te von 1901 — 1972, Mainz, 1979,

Unterlagen, Zeichnungen, Bilder und Betriebsbiicher aus der
Sammhmg Lttgers, dem Archiv der Firma Auwirter und dem Ar-
chiv des Hirtsfeld-Museumsbahn-Vereins,

Fahrzeug-Datenblatt
1. Identifikation

Hersteller: Triebwg. u. Waggonfabrik Wismar
Fabriknummer: 20233

Baujahr: 1934

Typ: Frankfurt C (iltere Version)

2. Technische Daten
21 Antriebsanlage

Bouart: VIB4

Achsfolge: B2’ drn, nach Umbau B'2" ¢h

Spurweite: 1000 mm

Bremsanlage: Druckluft, Knorr, nach Umbau
Westinghouse mit Zusatzbremse Typ MP 200

Motor: Daimler-Benz, Typ OM 67, 6 Zylinder, $5 P5
bel 2000 n/min, Fabr. Nr. 6702337/1934

Nach Umbau: Biissing, Fyp U 11, 6 Zylinder, 170 PS bei
2000 n/min, FabrNr. 141387
Motor am 4. 2. 1976 In T 34 cingebant

ab 16. 9. 1989 Biissing, Typ U 11 D, 6 Zylinder, 210 PS5

Getriebe: ZF Aphon, Typ G 55

Nach Umbau: Voith Diwabus, Typ 2005-380/0+5,
FabrNr. 21320/°59
Getriebe am 15, 10,1975 in T 37 eingebaut

ab 16. 9. 198%: Voith Diwabus, Typ 2005-380/U+5,
Fabr, Nt 21962

Geschwindighkeit: 45 km/h

2.2 Gewichie

Leergewicht! 13 ¢, nach Umbau 14,26 t

Dieastgewicht: 17,725 t, nach Umbau 18,7 t

2.3 Zuladung

Sitzpldtze: 32, nach Umbau 32

Klappsitze: 10, nach Umban 6

Stehplitze: 16, nach Umbau 16

Gepiickraum: 3 qm, nach Umbau 0 gm

2.4 Abmessungen

Ly 10,955 mm, nach Umbau 11,700 mm

Aufbaukinge: 10.895 mm, nach Umbau 10.500 mm

GriBte Breite: 2,550 mm, aach Umbau 2,800 mm

Gr, Hohe iiber §O: 3,197 mm, nach Umbau 3.550 mm
FuBh.-Hihe 1. 50 1.000/1.140 mm, nach Umbau 1.000 mm
{Drehg Radstand: 1600 mm

Drehzapfen 6,255 mm, ab Januar 1967 6.200 mm
Achsstand gesamt: 7.855 mu, sb Januar 1967 7.800 mm
Raddurchmesser: 700 mm

2.5 Sonstige Datent

Heizung: Unterflur-Warmwassetheizung,
nach Urabaz Behr-Klimaschrank

Beleuchtung: elektrisch .

Tonsignale: 2 Drucklufi-Liutewerke nad 2 -Tyfone

3. Geschichte

7.5.1934 Ankunft bei Klginbahn Bremen — Tarmstedt

15.5.1934 Inbetrichnahme als Be-T. Tr. 1 (bzw. 1 B-T)}
der Bremisch-Hannoverschea Kleinbahn

18. 6. 1934 Betricbsgenehmigung

12, 1942 — 7, 1949 ahgestellt

29.1. 1956 Betriebseinstellung der KLb, Br.-T

Mirz 1956 Transport nach Neresheim zur Hirtsfeldbahn

der Wiirttembergischen Nebenbahnen AG,
abgestellt
Winter 1960 — 62 neuer Wagenkasten (Auwérter)

— 1964 neue Antriebsanlage (WN-Werkst, Neresh.)
27.5.1964 Inbetriebnahme als T 33 WNB
Jan, 19671 neues Drehgestelt {Gmeinder)
1,3.1972 letzte Hauptuntersuchung
6,6.1973 “Fransport zur Nebenbahn Amstetter -
Laichingen der Wiirttembergischen Eisen-
bahn-Gesellschaft, Binsatz fraglich
ab ca. 1973 Ersaizteilspender
1952 an ein Mitgl, d. Ochsle-Schmalspurbahn e, V.,
. abgestellt in Amstetten.
1984 an Freundeskreis Schiittere Aalen-Unterk,
10.11. 1984 Transport nach Aalen-Unterkochen
23, 1. 1985 Griindung Hirisfeld-Museumshahn e. V.
durch den Freundeskreis Schittere
28,9.1985 Transport nach Neresheim
Beginn der Restaurierung
16,9.1989 Einbau von Motor und Getriche
April 1991 erste Prohefahrien
9.8.1992 offizielle Einweihung als T 33 HMB.
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