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Erforschung der Klginbahngeschichte

Ernst Pfeffer

Die Wismarer Triebwagen der Rhein — Sieg Eisenbahn

Als Kleinbahn- und auch Tricbwagenfan begann ich mich friihzeitig fiir die Rhein —

Sieg Eisenbahn und
dertagen taten das ihre dazu.
Literatur Erwihnung finden,

ihre Triebwagen zu interessieren. Erinnerungen aus friihen Kin-
Obwohl die interessanten Triebwagen mehrfach in der
war keine befriedigende Auskunft iiber die Farben der

Wagen zu Zeiten ihres Einsatzes pei der RSE zu bekommen. Wie schwierig es war,

mehr als 30 Jahre nach dem Ausscheide

zeigt der folgende Beitrag.

Die Rhein — Sieg Fisenbahn, die bereits am 23,
April 1863 als ,Briltaler Eisepbahn” ihren Be-
trieh aufnahm, war nicht nur die dlteste Schmal-
spurbahn Deutschlands, sondern auch eine der
interessantesten. In ihren besten Zeiten erschlof
die Bahn mit ihren 4 Strecken von insgesamt
87,3 km Linge vom Rheinufer in Bonn-Beuel
aus das Sieg- und das Broktal, das Siebengebirge
sowie den nordlichen Westerwald. Und das auf
785 mm Spurweite.

Bereiis im Jahre 1925 griindete man einen eige-
nen Autcbusbetrieb, wm der Reichspost und an-
deren Unternehmen zuvorzukommen, Gleichzei-
tig stellte man {Uberlegungen an, auch den Perso-
nenverkehr auf der Eisenbahn attraktiver und
schneller zu machen. Dazu beschaffte man 1934
cinen ersten, 4achsigen Leichtbautriebwagen mit
einseitigen Motorvorban von der Waggonfabrik
Wismar.

Bekanntlich hatte die Firma neben den 2achsi-
gen Schienenbussen der Bauart >Hannover(, zu
der auch der DEV-Trichwagen T 41 gehort, in
den Jahren 33/34 einen 4achsigen Leichttriebwa-
gen fiir verschiedene norddeutsche Kleinbahnen
entwickelt, vom dem auch e¢in Exemplar an die
Kleinbatn Hoya — Syke — Asendorf geliefert
wurde. Die Wagen waren mit einem 95 PS star-
ken Mercedes-Benz-Motor ausgestattet, der zwar
nach Art eines Vorbaumotors angeordnet war,
aber trotzdem iiber cinem Antriebsdrehgestell
innerhalb des Wagens Platz fand,

Im Gegensatz zu seinen norddeutschen Briidern
— einer hat bekanntlich als 699 001 bei der Wan-
gerooger Inselbahn iiberlebt — wurde beim RSE
T 1 der Motor, dhnlich wie bel den Wagen des
Typs Hannover¢, als echter Vorbau ausgefiihrt,
Schuld daran war wohl die extrem kleine zuidssi-
ge Fahrzeugbreite mit nur 2300 mm. So waren
beitn RSE-Triebwagen aus Profilgriinden auch
die Wagenwinde eingezogen, die Stirnfenster wa-
ren wie schon beim Typ *Hannover< schriig ge-

n der Tricbwagen diese Frage zu kliren,

stellt. Auch der RSE T 1 verfiigte, wie die nach
Norddeutschiand gelieferten Wagen, iiber einen
Dachgepicktriger. Als Weiterentwickung dieser
norddentschen Triebwagen wurde ab 1936 der
Typ »Frankfurte mit mittig angeordneterm Deutz-
Motor angeboten.

Nach den guten Erfahrungen mit dem T 1 woll-
te die Rhein — Sieg Bisenbahn den kompletten
Personenverkehr auf Triebwagen umsteilen und
beschaffie 1938/39 bei Wismar 3 weitere, 4achsi-
ge Triebwagen sowie einen 2achsigen des Typs
sHannovers, der bereits 1955 ausgermustert wurde.

Die 3 aus dem Typ »Frankfuri abgeleiteten Viet-
achser waren naturgemiB wesentlich kleiner
und hatten wie schon T 1 aus Profilgriinden ein-
gezogene Winde an den Fahrzengenden und die
schrig gesteliten Fenster. In der Hauptwerkstatt
Hennef baute man 1938 zwei 4achsige Beiwagen
TA 4 und 5. Im selben Jahr wurde T 1 in einen
schweren Unfall verwickelt und anschiiefiend
zum Beiwagen TA 1 umgebaut.

Wihrend des Krieges waren die Triebwagen mit
Holzgasgeneratoren ausgertistet, so konnte der
Eisenbahnbetrich trotz fehlender Kraftstoffzutei-
lungen aufrecht erhalten werden. Nach dem
Krieg zeichnete sich bereits ab, dal} der Perso-
nenverkehr auf der Schiene nicht mehr von Dau-
er sein sollte. So wurde am 1. August 1956 der
letzte verbliebene Triebwagenkurs auf der Strek:
ke Hennef — Asbach eingestellt.

It den Jahren 1959/60, konnte man T 2, 4 und 5
zusammen mit Beiwagen TA 4 und 5 an die
Deutsche Eisenbahn-Betriebs-Gesellschaft

(DEBG) fiir deren Betrieb auf der Jagsitalbahn
verkaufen, Dazu wurden sie in der DEBG-Zen-
tralwerkstatt in Bodenwerder-Linse auf 750 mm
umgespurt, ethielten starke Pufferbohlen mit den
bei der Jagsttalbahn iiblichen Mittelpuffern so-
wie mit Ausnahme des T 4 an ¢inem Fahrzeug:
ende vergroferte Schiebetiiren, damit die Wa-

gen zur Cepiickbefdrderung eingesefzt werden
konnten. Mit einem einheitlichen roten Anstrich
erlosch auch der letzte Hinweis auf den fritheren
Eigenttimer.

Bei der Jagsttalbahn erlitt T 4 unter seiner neven
Nummer 302 einen schweren Unfall und wurde
1967 verschrottet. Heute sind in Dorzbach noch
die RSE-Triebwagen T 5 als VT 300 und RSE T
2 als VB 403 vorhanden ebenso die in Hennef ge-
bauten TA 4 (VB 400) und TA 5 (VB 401).

Als vor einigen Jahren die Firma Weinert ein ex-
zellentes HQe-Modell des Triebwagens auf den
Markt brachte, wollte ich ein Modell im RSE-
Outfit zusammenbauen. Die Bauanleitung ging
zwar ausfiihrlich auf den Zustand der Wagen
nach 1960 ein, die Angaben zum Hufleren Er-
scheinungsbild zn Zeiten der Rhein — Sieg Bisen-
bahn waren aber mur diirftig: Demnach waren
sie rubinrot (unten) und beige (Fensterband) lak-
kiert. Diese Angaben lielen mich aus mehretlei
Griinden zweifeln, Erstens haite ich aus frithen
Kindheitstagen die beiden bei der Rhein — Sieg
Eisenbahn verbliebenen Beiwagen TA 1und TA 2
in griin/beige in Erinnerung, zweitens waren die
Busse der Gesellschaft bis zur (Ibernahme durch
die Rhein — Sieg-Verkehrsgesellschaft ebenfalls
griin/beige lackiert.

Bin Widerspruch, der wie ich meinte leicht zu
kliiren sei. Weit gefehlt. Als erstes befragte ich
Willi Kissau, Autor des umfassenden Werkes
,Die Briltalbahn”, der schon in den 30er Jahren
ein stindiger Gast und Fotograf der Bahn war,
ohne Befolg. Br konnte sich nicht erinnern.
Ebenso erging ¢s mir bei Kleinbahn- und Trieb-
wagenfachmann Dr. Rolf Lottgers.

Brstmalige Brwihnung finden die Triebwagen-
farben in Adolf Beckers Buch ,Die Broltalbahn/
Rhein — Sieg Eisenbahn”, alterdings weckten die
hier gemachten ausfiihrlichen Angaben eben-
falls meinen Widerspruch. Demnach solien die
Triebwagen vor dem Krieg einheitlich tomaten-
rot mit elfenbeinfarbenem Dach gewesen sein.
Dem widersprechen alle belaannten Fetos, tibri-
gens auch die in Beckers Buch, da die Wagen-
winde hier zweifarbig zu sehen sind. Die Annah-
e, die Wismarer seien wihrend des Kricges
einfarbig (laubgriin) gewesen, wird durch ein ent-
sprechendes Foto im Buch unterstiitzt.

Beckers Aussage, die Wagen seien nach dem
Krieg in blan/elfenbein umgespritzt worden, ist
wenig wahrscheinlich, Was wiire einfacher gewe-
sen, als den Laubfroschen ein effenbeinfarbenes
Fensterband aufzuspritzen? Und: Da waren noch
die Kindheitserinnerungen (griin). Und nicht zu
vergessen, die griin/beigen Busse der RSE.

Da die Fachwelt zur Klarung nicht viel beizutra-
gen hatte, machte ich mich auf die Suche nach
Zeitzeugen. Erste Bestitigung fir meine griln/
beige-Theorie erhielt ich vom Schwiegervater ei-

Rechts: Der vormalige T 1 der RSE als Befwagen,
12. 10. 1963, Foto: Franz-Konrad von der Berswordt
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nes Biickermeisters, der unweit des Bahnhofs Nie- [
derpleis ansdssig ist. Doch aliein daranf wollte
ich mich nicht verlassen. Im vergangenen Jahr
bekam ich iiber Bekannte Kontakt zu einem ehe-
maligen Zugfiihrer der Bahn, Aloys Burghard,
93 Jahre alt. Beim nachmittiglichen Kaffee er-
fubr jch zwar viele kleine Geschichien aus den
langen Dienstjahren auf den Triebwagen, an die
Farben konnte er sich aber nicht erinnern,

Erst der Anruf bei seinem gleichaltrigen (1)
Kollegen Johann Wehner brachte mich weiter.
Ohne Nachzudenken kam die Antwort griin/
weil, die von seiner zuch nicht mehr ganz so
jungen Tochter bestiitigt wurde. Allerdings wu8-
te er auch eine Einschrinkung zu machen. So
soll der bereits 1934 beschaffte Ur-Wismarer mit
cinseitigem Motorvorbau in rot-weifler Lackie-
rung zur Bahn gekommen sein.

Die heute 76jdhrige Schaffnerin Josepha Kuhl,
die das dramatische Triebwagenungiiick vom 4.
November 1940 miterlebt hat, bei dem T 2 we-
gen Untersplilung des Bahnkrpers in die Fluten
der Brol stiirzte und vier Fahrgiiste ums Leben
kamen, erinnert sich ebenfalls an griin/weiB.

Die Annahme Adolf Beckers, die Wismarer hdt-
ten nach dem Krieg blau/elfenbein geiragen, ist
wohl darauf zuriickzufiihren, daB die Busse der
1972 gegriindeten Rhein — Sieg-Verkehrsgesell-
schalt (RSVQG), deren Betriebsleiter Becker war,
diesen Anstrich trugen, Der nach der Bahnstille-
gung verbliebene Busbetrieb der RSE wurde 1973
von der RSVG ilbernormmen und im folgenden
Jabr in eine Verkehrsgemeinschaft mit der
RSVG zusammengefiihrt.

Kurios ist die Tatsache, dafl ansgerechnet die bei-
den Triebwagen, die in schwere Unfille verwik-
kelt waren, iiberlebt haben. T 2, der 1940 in die
Brol stiirzte, st bis heute bei der Jagsttalbahn,
Zzwar nur als Beiwagen aber dennoch im Einsatz-
bestand. Auch T 1, der 1938 frontal mit einer
Dampflok auf der Motorseite zusammenstiel,
wurde ais Beiwagen wieder aufgebaut und be-
fand sich noch in der Hauptwerkstitte in Hen-
nef, nachdem die fetzten Bahngleise abgebaut wa-
ren. Seine Drehgestelle wurden verschrotiet, der
Wagen selbst steht vielleicht heute noch irgend-
wo als Gartenlaube im Einsatz.

Warum nun so viele Zeilen fiir solch ein bis-
chen Farbe? Die Geschichte lehrt uns eines:
Auch wir Museumsbahner sollten bei Zeiten da-
ran gehen, unsere Geschichte sorgfiltig zu doku-
mentieren, denn in ein paar Jahren erinnert sich
kaum noch jemand an die wenig beachteten
Kleinigkeiten am Rande.
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Oben und Mitte: Werkfolos des T 2 der RSE

Unten: RSE-Fahirzeuge im Bahnhof Mockmiihl der
Jagsttatbahn




