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Museales Bewahren der Bahngeschichte

Gert Berger

Technisches Denkmal Windbergbahn

Unweit der siichsischen Landeshauptstadt Dres-
den befindet sich die #lteste Gebirgsbahn
Deutschlands, die Windbergbahn, in Betrieb ge-
nommen 1856 als Anschlufbahn an die ,,Albert-
bahn” Dreden — Tharandt. Nicht nur fiir Eisen-
bahnfreunde ist sie ein Begriff, sie hatte auch
touristische Bedeutung, wenn auch erst ab 1908,
als der Personenverkehr aufgenommen worden
war. Bis dahin hatte sie ausschileBlich der Ab-
fuhr von Kohle aus den Freiberrlich Burgker
Steinkohlegruben und anderen Schichten des Hi-
nichen-Rippiener Kohlegebietes rund um den
Windberg (352 m il. N. N.) gedient.

Die Bahn stellte zur Miste des 19. Jahrhbunderts
eine technische Meistetleistung dar. Von Bf. Pot-
schappel-Birkigt schlingeit sie sich in stindiger
Steigung 1 : 40 und mit 85 m Kurvenhalbmesser
aus dem  WeiBeritztal hinauf zum BL
(Dresden-)Obergittersce. Bei einer Entfernung
von 1.600 m Luftlinie iiberwindet sie einen Ho-
henunterschied von 120 Metern. Oberingenieur
Brescius legte die Trasse so, daB jeder Schacht
BahnanschluB erhielt, Die Bahn wurde damals
aufgrund ihrer Ahnlichkeit gerne mit der 2 Jah-
re zuvor etbffneten Osterreichischen Semmering:
bahn verglichen, woher auch der volkstiimliche
Beiname ,Séchsischer Semmering” resultierte.

Um die Jahthundertwende ging die Kohleftrde-
rung etwas zurtick, Deshalb faBte die Koniglich
Siichsische Staatseisenbahn den BeschluB, die
Windberghahn fiir offentlichen Persomen- und
Giiterverkehr auszubauen und gleichzeitig bis
Possendorf zu verlingern. Die offizielle Einwei-
hung erfolgie am 30. Septernber 1908, die Strek-
ke war nun 13,3 km lang, davon lagen lediglich
1.223 m in der Waagerechten sowie 7.118 m in
der Geraden. 1910 wurden 10 Stiick der Meyer-
Gelenklokomotiven sichs. I TV (DR BR 98°) fiir
die Windbergbahn beschafft. 1912 folgien 4 ei-
gens fiir die Windbergbahn bestimmte Aus-
sichtswagen.

Leider wurden bereits 1951 der Betrieb zwischen
Kieinnaundorf und Possendorf eingesteilt und
die Gleise demontiert, Im November 1957 wur-
de der gesamie Personenverkehr eingestellt. Seit-
dem wurde nur noch das Teilstiick Birkigt — Git-
tersee fiir den Giiterverkehr genutzt, der aller-
dings aufgrund des Bergbaus der Wismut SDAG
sehr erheblich war Die Dampfiokomotiven wur-
den Mitte der 60er Jehre nach und nach durch
Dieselloks der BR V 60 ersetzt. Diese sind heute
noch im Einsatz.

Um dieses Bahn-Unikat der Nachwelt zu erhal-
ten, wurde 1980 eine Arbeitspemeinschaft ge-
griindet, aus der der heutige >Sichsische Muse:
umseisenbahn Verein Windberghahn e. V< her-
vorging, Im selben Jahr wurde das gesamte
Bahnareal zum Technischent Denkmal erklért.
Der Verein kilmmert sich um Pfiege, Erhaltung

Oben: Postkarte aus den 20er Jahren vom Bahnhof
Potschappel-Birkigt, Slg: Gert Berger

Mitte: Postkarte vom Bahnkof Bannewitz, um 1911,
Slg: SMYW

Unten: Typische Windbergbalm-Zuggarnitur anf
Bergfahrt, 1931, Foto: Archiv SMVYW
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und Rekonstruktion von Betriebsmitteln und Anlagen. Die Bahnhofsge-
biude in Obergittersee und Kleinnaundorf wurden in miihevoller Klei-
narbeit im Originalzustand rekonstruiert. Im Bahnhofsgebinde Obergit-
tersee ist ein Kleinmuseum zur Geschichte der Bahn eingerichtet. Das
Museum ist von April bis Oktober samstags von 9.00 — 15.00 Uhr geoff-
net. Fiihrungen fiir Reisegruppen aullerhalb dieser Zeit sind bei etwa
4wochiger Anmeldung moglich.

Im Besitz des Vereins befinden sich auch mehrere Wagen, u. a. der letzie
erhaltene Aussichtswagen, der fiir den Museumshahnbetrieb wieder in
den Originalzustand versetzt wird, 1991 konnten auf Initiative des Ver-
eins vnd in Zusammenarbeit mit der DR nach 34 Jahren Pause wieder
Personenziige auf der Windbergbahn zum Einsatz kommen, Diese Son-
derfahrten werden weitergefiihrt und finden regen Zuspruch.

Unser Verein verfolgt den Ausbau der Bahn zu einer Museumsbahn, Zum
Jahresende 1993 scheidet die Strecke aus dem Bestand der Reichsbahn aus.
Zur Zeit laufen Verhandlungen, wie die Realisierung von Museumsbahn-
betrieb und regionaler Giiterverkehrsnutzung moglich wird, Die einzige
erhaltene Windbergbahniokomotive, die 98 001, ist Eigentum des Frei-
staates Sachsen, gehort zum Bestand des Verkehrsmuseums Dresden und
ist nicht betriebsfihig, Die Instandsetzung scheitert derzeit an den Finan-
Zen,

Um all dies zu erreichen und eine Touristenattraktion vor der Tiir der
Landeshauptstadt zu schaffen, bedarf es der Mobilisierung vieler Krifte.
Der Verein ist daher offen fiir jeden ernsthaften Mitstreiter Fdrdernde
Mitglieder und Sponsoren werden dringend gebraucht und sind gerne
willkommen.

Kontaktadresse: Sichsischer Museumseisenbahn Verein Windbergbahn e.
V., ¢/o Gert Berger, RingstraBe 01/F 01705 Freital, {03 51) 4 60 18 42

Unten links: Windberghahn-Sonderzug, 1991, Foto: Giinter Geissler
Unten rechis: Rekonstruiertes Bahnhofsgebiude Obergittersee, 1992, Foto: Gerf Berger

Ganz unien links: Der letzte erhaltene Aussichtswagen C' Sa 12, 60er Jahre, Z, 7, wird
er in dext Originalzustand versetzt.

(Glapz unfen rechis: Windbergbahnlokomotiven in Vorspanrifraktion, 1961,
2 Folos Giinter Meyer

H 2
\ / DRESDEN
‘ /
< o '
K 4N ) Pt:e chddr
[y &7 i 1
4 T ik gl !
1
Pot-fschppel - '
" Y Gittersea
N . Verk
f 3‘ . Wigmut
L A
N ) Hrm,
< 1 -
;o vaegitteser .
; L E
Z:chisdge L, .7
f ook
s Cunnersdesf
FRET - “
[ l’
1 ¢
‘o TAL .
- Hp. Boderid~Lunncesdosf
Wind- [ ~ 4 > .
p bery 5{ - Kivin- i ?Mauennhnh!
4 - naunderf '
VT . Banne-
”P 5 . Y witz
]
PR i & 10
Aieferberg - _--
Jeﬁmtﬂ ? = .
L, Gévek-uuf- Sehatht
.
'
4
[
S
P
1
1
1
|v»- - 84 Y
Héni-

|

chan
Becker=
Iehackt ?

Bergtust-
ATy

Possendlorf




