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Museales Bewahren von Verkehrsgeschichte

Wolfram Baumer

Das Museum

Altes Schiffshebewerk Henrichenburg<

Ja, spinnt der jetzt total? Was soll ein Schiffshebewerk in der ,Zeitschrift fiir Kiein-
bahn-Geschichte”? Kommt da wenigstens eine Treidelbahin vor? Diese Fragen stellen
sich vermutlich viele Eisenbahnfreunde beim Lesen der Uberschrift, und die Leser
haben damit recht. Dennoch gibt es viele Bexiige zur Museumsbahnen-Landschaft, die
im folgenden sichtbar werden sollen. Mit diesem Beitrag sei néimlich ein Blick iiber
den Tellerrand des Eisenhahnthemas gewagt, weil sich dieser Blick als lehrreich fiir

die eigene Arbeit erweisen kann.

Mit dem am 12, September 1992 ertffneten Mu-
seurn Altes Schiffshebewerk Henrichenburge
wurde die Museumslandschaff um ein weiteres
Technikhistorisches Museum — ein Verkehrsmu-
seum — bereichert. Dieses Verkehrsmuseum
unterscheidet sich dabei durch die Einbezichung
eines grofivolumigen technischen Kulturdenk-
mals von den meisten bisher bekannten Ver-
kehrsmuseen, Denn die Verkehrsmuseen in Ber-
lin, Niirnberg, Dresden und Bochum beherber-
gen in erster Linie Sammlbungen historischer
Verkehrsmittel, wobei durchans die Herberge
denkmalwerten Charakter aufweisen und selbst
Ausstellungsobjekt sein kann.

Doch so wichtig und richtig es ist, historische
Fahrzeuge zu einer aussagekriftigen Sammlung
zusammenzufiithren und diese Sammiung in ei-
nem ebenso historisch wertvoilen Bahabetriebs-
werk der Nachwelt zu erhalien, so 1iBt sich den-
noch kein konzeptionelier Bezug zwischen bei-
spielsweise dem Dampfiokschuppen und einem
darin ausgestellien Reisezugwagen herstellen. Es
handelt sich somit bei den klassischen Verkehrs-
museen hauptsichlich um ein Nebeneinander
von Sachzeugen hansgeltst aus dem vormaligen
Gebrauchszusammenhang, wogegen Museums-
eisenbahnen auf ein Miteinander von histori-
schen Anlagen und Betriebsmitteln bauen moch-
ten, Und genau dieses Miteinander der Sachzeu-
gen ist es, was uns das Museum >Altes Schiffshe-
bewerk Henrichenburge vorzeigt,

Das Konzept

Die Kohlevorkommen an Rhein und Ruhr ha-
ben in Westfalens und der Rheinprovinz die Indu-
strialisierung im letzten Jahrhundert begiinstigt,
da damals die kohlefressende Dampfmaschine
der Motor der Industriec und der Industrialisie-
rung wat Und mit der Industrialisierung ging
der Ausbau der Verkehrsinfrastrukiur einher, es
entstand ein dichtes Netz von Eisenbahnen so-
wie Land- und Wasserstraen. Daher kann das
heutige Bundesland Nordrhein-Westfalen auf
eine vielseitige Industrie- und Verkehrsgeschich-
te zuriickblicken, die in der heutigen, nachindu-
striellen Phase zu bewahren und vermitteln
lohnt.

Hort der Bewabrung und Vermittlung von Ge-
schichte fiir ein allgemeines Publikum sind die
Museen, Und da man sich zur Geschichispflege
gern bekennt, trigt der Landschaftsverband
Westfalen-Lippe nicht nur die zentralen Freilicht-
museen in Detmold (fiir Volkskunde) und:Ha-
gen (fiir Handwerk und Technik), sondern hat
1979 auch ein dezentrales Industriemusenm, das
MWestfilische Industriemuseum« (WIM) ins Le-
ben gerufen,

Thema des WIM sind die Arbeits- und Lebens-
verhilinisse der Menschen wihrend der vergan-
genen 200 Jahre im Zusammenhang mit der In-
dustrie. Es geht um die vielfdliigen Wechselwir-
kungen zwischen techmnischer, wirtschaftlicher,

rechtlicher und gesellschaftlicher Entwicklung
sowie um ihre Auswirkungen auf das Leben des
Einzelnen,

Statt sich nun jedoch an einem zentralen Ort in
einer wombglich architektonisch weit bewunder-
ten modernen Ausstellungshalie des Themas an-
zunehmen, erschlieft das WIM 8 historische In-
dustrieanlagen mit Denkmalwert als Ausstel-
lungsobjekte und -orte. Neben 3 stillgelegien
Bergwerken, einer Hochofenanlage, einer Glas-
hiitte und einer Ziegelei in ganz Westfalen und
Lippe verteilt basiert der Standort »Altes Schiffs-
hebewerk Henrichenburge auf einem verkehrs-
technischen Bauwerk, dem Hebewerk von 1899,
Ein ,Ausreifier” in diesem Konzept ist das
Textilmuseum in Bocholt — ein Neubaz nach
alten Vorlagen.

Doch das Museum will mehr als das seit 1969
stillgelegte Hebewerk neben anderen geschichis-
triichtigen Exponaten vorzeigen. Neben dem
Abstiegsbauwerk sowie seiner technischen Funk-
tionsweise und Einbindung in die Region soll das
gesamte Themenspektrum der Binnenschiffahrt
und des Kanalwesens in seinen geschichtlichen,
soziaten, Okonomischen, kulturgeschichilichen
und technischen Beziigen in Ansifzen und Zu-
gingen prisentiert werden.

Mit diesem auf Ganzheitlichkeit ausgerichteten
Konzept 146t sich das Museum >Altes Schiffshe-
bewerk Henrichenburge zu den Freilichtmuseen
rechnen. Auch wenn das gravierendste Objekt an
seinem angestammten Ort verbleiben konnte,
war seine Abrundung durch eine zusitzlich ange-
legte Sammiung von Geriten, Maschinen und
Fahrzeugen erforderlich, wm als Ganzes erschlos-
sen und ausgestellt zu werden.

Auf die von Freilichtmuseen angestrebte 1: 1-Le-
bendigkeit kann das Museumn >Altes Schiffshebe-
werk Henrichenburge in Anbetracht des nahege-
legenen und nach derselben Funktionsweise ar-
beitenden Schiffshebewerks von 1962 gut ver
zichten, zumal die Inbetricbsetzung des alten
Schiffshebewerkes nicht vertretbare Eingriffe in
die denkmalwerte Substanz des Bauwerkes mit
den damit verbundenen finanziellen Aufwen-
dungen erfordern wiirde.

Trotz des Verzichtes auf Wiederinbetricbnahme
werden zahlreiche konzeptionetle Parallelen zwi-
schen Museumseisenbahnen und dem Museum
sAltes Schiffshebewerk Henrichenburge deutlich,
Hier wie dort handelt es sich um:

Eisenbahn — Binnenschiffahrt, Kanalwesen,
Eisenbahnstrecke — Kanalstiick, Hebewerk,
Loks, Wagen — Binnenschiffe, schw, Getiite,

Nicht mur das technikhistorische Thema ist so-
mit vergleichbar, sondern auch die iibernomme-
nen Gegenstinde, die Restaurierungs- und Kon-
servierungsprobleme und die Ausstellungsphilo-
sophie.

1959 befand sich das alte Schiffshebewerk noch in
Betrieb, Foto: Slg. WM
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Die Sammlung

Als das bedeutendste Bauwerk des zwischen 1892
und 1899 gebauten Dortrmund-Ems-Kanals ist
das Schiffshebewerk natiirlich das Sammiungs-
objekt Nr. 1 des Museums. Was hat es mit dem
Hebewerk auf sich?

Da die obere Kanalhaltung und der Dortmunder
Hafen durch keinen natiirlichen Zaflul gespeist
werden, war der Zwang zu sparsamem Umgang
mit Wasser gegeben. Beim Schleusenvorgang
iiber 14 m Hubhthe wird eine grofle Wassermen-
ge gebraucht, sic geht entweder der oberen Ka-
nalhaitung verloren oder muf} zuriickgepumpt
werden. Um dies za umgehen, entschied man
sich damals zum Bau eines Hebewerkes. Zwar ist
das Bauwerk weitans komplizierter als eine
Schleuse, doch im Betrieb verursacht das Hebe-
werk kaum Eingriffe in den Wasserhaushalt und
verbraucht auch erstaunlich wenig Antricbsener-
gie.

Denn da der Trog stets mit Wasser gefuillt war
sowie mit und ohne Schiff ca. 3100 Tennen wog,
lieB sich das Troggewicht mit Hilfe von 3
Schwimmern gut austarieren. Das System be-
fand sich im Gleichgewicht zwischen Druck und
Hub, Die 4 gewaltigen Spindeln an den Trogek-
ken hoben oder senkten den Trog nichf, sondern
hielten ihn lediglich wihrend des 2:30 Minuten
davernden Hebevorganges in der Waagerechten.,
Solite der Trog gehoben werden, pumpte man
einfach etwas Wasser heraus, so dai} er leichter
wurde und die 5 Schwimmer ihn nach ohen
driickten. Sollte der Trog gesenkt werden, gab
man nach dem SchlieBen der Hubtore noch et-
was Wasser dazu, so dall er schwerer wurde alg
die Gegenkraft durch den Auftrieb der Schwim-
mer. Dadurch reichte ein 110 kW starker Elektro-
motor als Spindelantrieb aus. Um den Troginhalkt
in der selben Zeit 14 m hiher zu pumpen, wiir-
de eine Schlense rechnerisch einen Pumpenan-
trieb von immerhin 1,340 KW — also die 12fache
Antriebsleistung — bendtigen.

Nach der Stillegung verkam das Bauwerk zuse-
hends, und der Abrif stand bevor. Doch vor des-
sen Umsetzung tibernahm das WIM 1981 das
Hebewerk mit Betriebsgebiuden.

Nach langer Suche kam im Verlauf von 10 Iah-
ren 1. a. das Motorgiiterschiff »Franz-Christians
zusammen mit dem Inventar sowie zahlreichen
Dokumenten direld von der Schifferfamilie in
die Sammlung. Die Ubernahme eines weitge
hend eingerichteten Binnenschiffs mit all den da-
zugehtrenden Kleinigkeiten und Inforrnationen
erwies sich als besonderer Gliicksfall. Doch
Ubernahme ist das Fine, Ausstattung, Darstel-
fung und museale ErschlieBung das Andere.

Zur Sammlung gehtren mehrere Schiffe und
schwimmende Arbeitsgeriite, die Aussagen zu
folgenden Fragesteltungen treffen:

= Welche Schlepp- und Nutzfahrzeuge gab es?

a8 Welche typischen Transportschiffe sind auf
dem Kanal gefahren?

Mitte: Hebewerk, Maschinengebiude und Schiffe als
Sammiungsofijekte des Muscums, Scpiermber 1992,
Foto: M, Holzappels, WIM

Unten: Kinder haben Zeichnungen mit 3 Phasen aus dem
Hebevorgang bunt ausgernalt, So wird die Funktion
deutlich. Foto: WIM

< Franz-Christian
Cerberus
CUNixe
DR IS8T

 Foruna
- Teniers

Herbert

- Minden'

Haarlem, NL
Papenburg:.

Rendsburg ™

Die Museums-Eisenbahn 1/1594 23




24 Die Museums-Eisenbahn 1/1994 Das Museum »Altes Schiffshebewerk Henrichenburge

e

e Welche schwimmenden Geriite sind fiir den
Ausbau, die Erhaltung und die Pficge der Kanile
notwendig?

B

Wie die tabellarische Ubersicht zeigt, konnte das
Museum bereits eine ganze Reihe interessanter
Fahrzeuge in die Sammiung sufpehmen, unter
denen das Motorgiiterschiff >Franz-Christiant
eines von vielen ist,

Das Bewahren der Sachzeugen

Wie an fast allen Standorten iibernahm das WIM
auch in Hearichenburg das Schiffshebewerk in
pinemn sebr schiechten baulichen Zustand. 20
Jahre lang hatten Pflanzenwuchs, Plinderer so-
wie Wind und Wetter das itire petan. Bevor Mu-
seumsbesucher an das Bauwerk herangefiihrt
werden konnten, war also die Restaurierung not-
wendig. Planung und Bauleitung der Restaurie-
rung leistete die Hochbauabteilung des Land-
schaftsverbandes Westfalen-Lippe. Dadurch ist
sichergestellt, daB denkmalpflegerische Belange
in alle Arbeiten einflossen.

Die Beriicksichtigung des Denkmalschutzes ist
fest im Konzept des WIM verankert. Als ndm-
lich zu Beginn der 60er Jahre im Ruhrgebiet das
Zechensterben einseizte, wurden erhaltenswerte
Zechenbauten iiberfiiissig und verfielen. Das
Bundesiand Nordrhein-Westfalen hielt sich da-
mals mit Denkmaischutz weitgehend zuriick,
hielt man doch den Fortschrtt fiir wichtiger. Erst
als 1969 die beeindruckende Maschinenhalle der
Zeche >Zollern II/1V¢ im Dortmunder Stadtteil
Bivinghausen mit ihren Jugendstit-Elementen
abgerissen werden sollte, wurde diese statt des-
sen auf Druck der Offentfichkeit unter Denkmal-
schutz gestellt,

Weitere Industriebauten erhielten den Status ei-
nes technischen Kulturdenkmals, doch eine ent-
sprechende Nutzung fehlte, die die hohen Aut-
wendungen fir Restaurierung und Konservie-
rung dieser Denkmale gerechtfertigt hitte. Ange-
stoBen durch die 1968er Studentenbewegungen
und die daraus entstehenden gesellschaftlichen
Umwillzungen, riickten die Industrie- und All-
tagsgeschichte in den Mittelpunkt des Interesses.
So bot sich auch die Umanetzung der Maschi-
nenhalle und anderer Denkmale als Standorte
Lvor Ort” des 1979 aus genan diesemn Grund ins
Leben gerufenen dezentralen WestlElischen Indu-
striemuseanis an. Denn die Nutzung techni-
scher Denkmale innerhalb eines Museumskon-
zeptes ist zweifelsohne besser und auch realisti-
scher, als die Denkmale mit hohem Aufwand zu
erhaiten und lediglich bestaunen zu Jassen.

Auf die Bewahrung von Antriebsmaschinen,
Pumpen oder Binnenschiffen braucht an dieser
Stelle nicht niher eingegangen zu werden, dent
ste gleicht derjenigen von Eisenbahafabrzeugen
bis in die Details.

Oben: I Unterwasser des Hebewerkes liegen die
gesammelten Schiffe uad schwimmenden Geriite des
WIM, Foto: WIM

Mtte: Das Hebewerk nach der denkmalgerechten
Restaurierung, Foto: WIM

Unten: Ein leicht abweichendes Modell (M 1: 30) des
Schiffshebewerkes befand sich im kgl Verkehrs- und
Baumuseunr” und st heute in der Wasserbavabteilung des
Museurns fiir Verkehr und Technik Berlin zu besichtigen.
4 Fato: MVT
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Die Ausstellung
Ausgestelit werden:

® das restaurierte Schiffshebewerk mit seinen §
Schwimmerschiichten, der Stahlfachwerkkon-
struktion, demm begehbaren Trog und den Ober-
und Unterhaupttiirmen,

= das ehemalige Kessel- und Maschinenhaus, in
dem die Dauerausstellung mit Einblicken in die
Geschichte der Binnenschiffahrt und des Kanal
wesens, insbesondere zur Bedeutung des Dort-
mund-Ems-Kanals und der Funktionsweise des
Schiffshebewerkes zu schen sind,

a das Unterwasser mit Schitfsanleger und Stegen,

a die historischen Schiffe und schwimmenden
Arbeitsgeriite,

# das Motorgiiterschiff »Franz-Christian¢ mit der
Ausstellung ,, Arbeit und Leben an Bord” im La-
deraum,

= das gesamte wmliegende Gelinde.

Die Ausstellung begeistert nicht nur durch die
Faszination der ausgestellten Objekte, sondern
auch durch ein paar sehr gut umgesetzte ideen.

Beispielsweise wurde der Hebevorgang (Schiff
fghrt in Trog, Tor zu, Trog rauf, Tor auf, Schiff
fahrt aus Trog) in 36 Abschnitte zerlegt, die als
Einzelbilder hintereinander mittels eines ,,Dau-
menkinos” betrachiet mehr sagen als tausend
Worte, Dieses Daumenkino kohnen Leser des
Museunmsfithrers fiir Kinder zu Hause bastein.
In der Ausstellung im Maschinenhaus wurden
die Bilder innen suf einen Kreiselring aufgezo-
gen und kdnnen iiber einen facettenartigen Spie-
gel durch langsame Drehung des Kreisels in al-
ler Ruhe betrachtet werden. Diese Vermitthing
ist ansgesprochen eingéingig und macht zugleich
so viel SpaB, daBl Museumsbesucher neugierige
Trauben vor diesem Kreisel bilden. Diese Idee
lieBe sich wohl auch zur Vermittlung z. B. des
Auf- und Abbockvorganges an der Roitbockgru-
be innerhalb der Ausstellung eines Schmalspur-
bahan-Museums verwenden, ohne dafl dazu fat-
sichiich regelpurige Giiterwagen auf- und abge-
bockt werden miifiten,

Fine andere nachahmenswerte Idee ist die Aus-
stellung im Laderaum des >Franz-Christianc
Hier wird mit einfachen Mitteln gezeigt, welche
Giiter in welchen Konfekifonierungen frizher
mittels derartiper Binnenschiffe transportiert
wurden und welche Umschlagmethoden und -ge-
tite dazu einpesetzt wurden. Hohepunkt ist je-
doch die Priisentation zahlreicher Dinge aus dem
Leben der Schifferfamilie an Bord und an Land
sowie die Vermittlung ihres Arbeits- und Fami-
lienlebens, Wo sonst als an Bord ihres Schiffes
lieBe sich das ecingingiger vermitteln? Einige
zum Besucher abgedeckte Neonrohren, Heizkor-
per und schlichte Sitzbdnke in einem gesduber-
ten und konservierten Laderanm — fertig ist die

Oben: Ein Modell in der Daverapssteilung verdeutlicht
die Funktion des Schwimmer-Hebewerkes, Fofo: WIM

Mitte: Leicht angestofen zeigt das Karussel- Daumenkine
den Ablauf des Hebevorganges, Foto: WIM

Unfen: Ausstellungseinhert »Neubeginu nach 1943« ia der
Ausstellung H.eben an Bord< im Motorgiiterschiff, 30. 10.
1993, Foto: Wolfram Biumer
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—
s,

Ausstellungsumgebung, in der Tafeln und ein
paar Vitrinen mit ihren Schitzen voll zur Gel-
tung kommen, Warum kommt keine Museunzs-
bahn anf die Idee, in einem Giiterwagen eine
Ausstellung tiber die iiblichen Gutarten und Gii-
terumschlagsmethoden ihren Besuchern anzubie-
ten?

Der Trog des Hebewerkes ist nicht mehr mit
Wasser gefiillt, eine aus konservatorischer Sicht
richtige Entscheidung. Dennoch mochte man
den Besuchern verdeutlichen, in welcher Weise
er vormals gemutzt wurde. Da er trocken ist,
kann der Frog von Besuchern begangen werden.
Ein Rohrgeriist vermittelt dabei die geometri-
schen AusmaBe eines Normalkahns auf dem
Dortmund-Ems-Kanal mit 67 m Linge, §,20 m
Breite und 750 t Tragfihigkeit bei 2 m Tauchtie-
fe, und Fotos auf Erkldrungstafeln lassen Besu-
chern die Enge deutlich werden, die die einfah-
renden Schiffsfithrer zu prizisem Mandvrieren
zwang. Auch diese Methodik erscheint beach-
tenswert.

Wie kein Museum ist auch das Museurn »Altes
Schiffshebewetk Henrichenburge nicht fertig.
Zur Zeit finden Arbeifen statt, auch die Kanal-
haltung des Oberwassers auszubauen und wie-
der unter Wasser zu setzen. Dann soil die Fahr-
zeugsammlung zum Oberwasser iiberwechseln.
Dort sollen auch ein Anleger und eine Verlade-
stelie sowie eine Hellinganlage zur Schiffsrepara-
tur rekonstruiert und mehrere historische Ha-
fenkrane aufgestellt werden. Die Ausstellung
wird daher in den nichsten Jzhren noch erheb-
fich an Umfang und Inhalt zunehmen.

Zwar nicht zur unmittelbaren Ausstellung des
Museums gehtrig, aber ganz in der Nihe zu se-
hen sind die Villa des Hebewerksleiters, die alte,
gleichfalls stiligelegte Schachtschleuse von 1914,
das betricbsfihige Schiffshebewerk von 1962 und
die ¢benfalls in Betrieb stehende neue Spar-
schleuse von 1989,

Forschung und Dokumentation

Zentrale Fragestellung der musealen Forsclung
bei der Aufarbeitung der Betriebsgeschichte des
Schiffshebewerkes ist, auf welche Weise Innova-
tionea oder Konjunktur- und Krisenzeiten etc.
die Arbeitsbedingungen der Beteiligten beein-
fluBt haben.

Dabei ist der Kreis der Beteiligten nicht auf die
Mitarbeiter ~des Hebewerkbetriebes  einge
schriinkt, sondern schlielit auch diejenigen Men-
schen ein, die auf andere Weise mit der Binnen-
schiffahrt und dem Kanalwesen verbunden sind.
So ist beispielsweise die Ubernahme des Motor-
giiterschiffs »Franz-Christiant auch deshalb ein
Gliicksfall, weil die Schifferfamilie Fischer

Ohben links: Ein Rohrgeriist zeigt die Ausmale eines
Dortmund-Ems-Kanpalfschiffs im Trog des Hebewerks,
Foto: WIM

Oben rechts: Knappe Texte, durch grofle Ziffern im
Ablauf gegliedert, graphisch gut gesialtst und mit
Kiipt'n Henri aufgelockert begleiten locker und infor-
maiiv auf dem Rumdgang, 30. 10, 1993,

Foto: Wolfram Biwumer

Mitte: Baustelle Oberwasser noch ohine Wasser,
30. 10, 1993, Fote: Wolfram Biumer

Unten: Das Leben der Schiffer an Bord ist Gegenstand
der muscalen Forschung, um 1950 irn Schiffshebewerk,
Foto: WIM
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= dem Museum ihre Fotoalben Gffnete und sich
dadurch die Fahrzeuggeschichte, aber auch cha-
rakteristische Augenblicke aus dem Berufsalltag
des Schiffers erkunden lieflen,

= in stundeniangen Interviews geduldig und en-
gagiert itber das Schiff sowie ihr Leben an Bord
und an Land berichteten.

Erst diese Informationen erméoglichten dem Mu-
seum, Gegenstinde und Bilder zu deuten und die
Verbindungen zu rekonstruieren, die zwischen
diesen und dem Leben im Umkreis des »Franz-
Christian¢ bestanden,

Natiirlich wertet das Museum auch die iiblichen
Quellen aus wie zeitgentssische Fachliteratur zur
Binnenschiffahrt und Dokumentationen der hen-
tigen historischen, sozialwissenschaftlichen und
volkskundlichen Forschung.

Die Dokumentation der Forschungsergebnisse
und der praktischen Museumsarbeit, die Archi-
vierung und Inventarisation praktiziert das Mu-
seum nicht Gffentlich. Da allerdings die Ergeb-
nisse nicht geheimgehalten werden sollen, hat
das Museumn bereits mehrere Biicher und Bro-
schiiren verdffentlicht, so dafl Interessierte sich
eingehend mit dem Thema auseinandersetzen
kénnen,

Zusammenfassung

Das Museum »Altes Schiffshebe-
werk Henrichenburg: stellt in mehe-
facher Hinsicht ein Pendant zu Mu-
seumsbahnen dar wie z. B. dem
Kleinbahn-Musesm  Bruchhausen-
Vilsen. Obwohl es relativ spit ini-
tilert wurde, hat es aufgrund des po-
litischen Wollens sowie der ver-
gleichsweise grofziigipen Ausstat-
tung an Mitarbeitern und finan-
ziellen Mitteln in kurzer Zeit vor-
zeigbare Arbeit geleistet. Daher
kann der Besuch dieses Museums
allen Museumsbahnern nur drin-
gend empfohlen werden, um Anre-
gungen fiir die eigene Arbeit aufzu-
nehmen oder einfach nur ein sehr
interessantes Musseurn: zu besuchen.

Die Idee zu diesem Beitrag entstand
durch die iiberwiltigenden Eindriik
ke eines ersten Besuches, Die Ein-
driicke wurden durch das Lesen
nachfolgend auvfgeziihlter Literatur
noch weiter verstirkt sowie durch
einige folgende Besuche. Nach ei-
nem lingeren Gesprich mit dem
Leiter des WIM, Herrr Helmut Bon-
nighausen, am Rande einer DMB-
Jahrestagung sowie dem mittlerwei-
le freundschaftiichen Kontakt zu
Thomas Parent und Eckhard
Schinkel war klar: Dras soll jetzt end-
lich zu Papier Bei der Textersteliung
konnte auf manche Passage aus der
reichhaltigen WIM-Literatur zuriick-
gegriffen werden, was die Autoren
jener Biicher gern gestattet haben,
Den Herren Schinkel und Niewerth
gilt auch der Dank fiir die Unterstiit-
zung bei der Korrektur des Many-
skriptes sowie der Tllustration.

Das Museurns »Altes Schiffshebewerk
Henrichenburge ist elnen Besuch wert,
30, 10. 1993, Foto: Wolfram Béiurner

Adresse:

Altes Schiffshebewerk Henrichenburg, Am He-
bewerk 2, 45731 Waltrop, Tel. 0 23 63 / 97 07-0
Offnungszeiten:

ganzjihrig dienstags — sonntags 10.00 — 18.00
Uhr, Einlal3 bis 17.30 Uhy,

Eintrittspreise:

Erwachsene 2,50 DM, Kinder 1,- DM

Anfahrt:

% Portmund Hbf, U 47 nach Liinen-Brambauer,
an Endhst umsteigen in Bus 231 in Richtung
Recklinghausen, Hst Kanalstrafie aussteigen

= Recklinghausen Hbf Bus 231 in Richtung
Liinen-Brambauer, Hst KanalstraBe aussteigen

= Aytobahn A 2, Abfahrt Castrop-Rauxel/
Henrichenburg, dann Wegweisern folgen.

Literatur:

= Wolfgang R. Krabbe, Hans Friedrich Schierk,
Das Schiffshebewerk Henrichenburg, Hagen
1985

= Eckhard Schinkel und Norbert Tempel,
Historische Binnenschiffe fiir das Museum
Schiffshebewerk Henrichenburg, Dottround 1988
a Eckhard Schinkel und Norbert Tempel, GruB
vom Hebewerk, Ansichispostkarten vom alten
Schiffshebewerk Henrichenburg, Dortmund 1990
w  Fckhard Schinkel, Schiffshebewerke in

Deutschland, Dortmund 1991

= Eckhard Schinkel (Hg), Das Schiffshebewerk
bei Henrichenburg am Dortmund-Ems-Kanal,
Dortmund 1900, Nachdruck Dortmund 1992

= Michael Peters (Hg), MS Franz-Christian, Ar-
beitsleben an  Bord eines Binnenschiffs,
Dortmund 1992
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