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Bewahren von Kleinbahn-Geschichie

Wolfram Baumer

100 Jahre >kranzburg¢

Als zentrales Museum sammelt und bewahrt das Kleinbahn-Museum Bruchhausen-
Vilsen nicht nur Gegenstiinde von nahegelegenen Kleinbahnen, sondern holt auch fiir
das Thema bedeutsame Dinge von weit her nach Bruchhausen-Vilsen, Waren es an-
fangs vorwiegend technische und betriebliche Uberlegungen, die zur Anschaffung
manchen Fahrzeuges fiithrten, iiberwiegen seit einiper Zeit die musealen Aspekte. Als
Beispiel dafiir konnen die Fahrzeuge von den vor 100 Jahren im Bau befindlichen
sFranzburger Kreisbahnen< {FKB) betrachtet werden,

Sammeln und betrciben

Als 1974 der Triebwagen T 2 der FKB, der heuti-
ge T 42 der Museum-Eisenbahn, nach zihen
Verhandiungen erworben wurde, begriindete
man die Anschaffung mit demn Wunsch, ihn
zam Herausziehen der Dampfloks aus dem
Schuppen nutzen zu wollen — also mit seiner be-
trieblichen ZweckmiBigkeit, Auch der Personen-
wagen Nr, 7 der FKB (heute DEV 11) wurde 1973
fiir den Museumsbahnbetrieb angeschafft, denn
Personenwagen bendtigte die Museums-Eisen-
bahn in Anbetracht der steigenden Fahrgastzah-
len in immer groBerer Zahl,

Zwar erkannte man durchaus den historischen
Wert dieser beiden Fahrzeuge, aber dennoch hat-
te man keinerlei Bedenken, den Wagen mit den
damaligen Moglichkeiter: fiir den betrieblichen
Einsatz herzurichten. Die nutzlose Gewichis-
bremse wurde zu einer ublichen Handkurbel-
bremse umgebaut, wobel die nicht bentigten
Dachroflen entfielen, Da der Wagen zuletz{ als
Bahndienstwagen genutzt worden war, fehlte jede
Inneneinrichtung. Doch die Museurns-Eisenhah-
ner wuliten sich zu helfen: Als Bestuhlung baute
man Holzlattensitze der Berliner S-Bahn-Trieb-
zilge ein, zur Beleuchtung diente elektrisches
Licht mit Leuchtkorpern, die ebenfalls von der
Berfiner S-Bahn stammten. Auf eine Helzmog-
lichkeit konnte man in Anbetracht des (Sem-
meg-)Fahrplans ganz verzichten, und in das
Loch in der Zwischenwand setzte man ein Tiir-
blatt ein, das vormals die Speisekammer von der
Kiiche eines Mitgliedes abgeirennt hatte.

Vor 20 Jahren koanter die DEV-Aktiven in An-
betracht der damaligen Museumsbaha-Land-
schaft zu Recht stolz auf die beschriebene ,Auf-
arbeitung des Wagens 11” sein. Denn schlieBlich
war cin Fahrzeug nicht betriebsfihig iibernom-
men worden, und man hatte auch nicht einen
Wagen lediglich ,neu angemalt”, sondern man
hatte ein abgewirtschaftefes und betriebsuntiich-
tiges FPisenbahnfahrzeug technisch, betrieblich
und verkehrlich seinem urspriinglichen Zweck,
der Personenbefdrderung auf einer Kleinbahn,
erneut zugefithrt — eine bemerkenswerte Lei-
stung.

Es waren vorwiegend eisenbahnbetriehliche Uber-
legungen, die Ausschiag fiir die Anschaffung der ersten
FKB-Fatrzeuge durch dic Museums-FEisenbahn gaben.

Oben: DEV T 42 rangiert Wagen der Museums-
Eisenbahn im Bahnhof Bruchhausen-Vilsen, 31, 8, 1974

Mitte: Triebwagenzug bestehend aus T 42 und Wagen 11
{beide ex FKB} bef ciner Zugkreuzung mit dei
Damptzug im Bahnhof Heifigenberg, 4.7 1976

Fotos: Eberhard Kunst

Unfer: Wagen 1T war am 13, Mirz 1976 |, frisch
eingetroffen” aus dem ,,Aw Spandau”, wo Berliner Aktive
des DEV unter frefern Himmel und mmif Werkzeug aus
dem Kofferraum cinen ausgernusterten Bahndienstwagen
(5. a. Fofo 8. 12 Mitte) in einen Refsezugwagen
zuriickverwandelten, Bruchhausen-Vilsen, 14 April 1976,
Foto: Gerd Schramumen
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Ein zweiter Dienstwagen der Bahnmeisterel
Barth wurde nach Kauf (1973) und betriebstech-
nischer Untersuchung auf der Museums-Eisen-
bahn in gleicher Weise als Rottengeritewagen
DEV 137 weitergenutzt. Die besondere Bauform
{gedeckter Giiterwagen aber mit Fenstern, Ein-
gangshiihnen an beiden Enden und Stirntiiren)
stieB wohl auf das Interesse der Aktiven. Doch
da sich der Wagen gerade durch diese Bauform
ganz besonders gut als Roftengeritewagen eigne-
te, hinterfragte man diese nicht weiter, sondern
liel es bei der angepaBten Weiternutzung be-
wenden.

SchlieBlich konnte man in Bruchhausen-Vilsen
auch den Flachwagen mit Handbremse, DEV
133, sehr gut fiir den Gleisbau gebrauchen, so
dal er gleich miterworben wurde.

In den folgenden Jahren fand eine konzeptionelle
Weiterentwicklung statt, die in dem Ankauf ven
3 ehemaligen FKB-Fahrzeugen vom Freizeit-
park Minidom 1979 deutlich wird. Keines dieser
3 Fahrzeuge, Lok *Franzburge, Wagen DEV 31
und DEV 146, dient ndmlich einer Verbesserung
oder einer kommerziellen Ausweitung des Mu-
seums-FEisenbahnbetriebes: Die Lok ist fiir den
Planbetrieb zu schwach, der Reisezugwagen hat
kaum Sitzplitze, und Giiterwagen sind zur Per-
sonenbeftrderung sowieso nicht geeignet und da-
her fiir eine Touristikbahn vollig iiberfLissig, Es
waren also andere Erwigungen, die den Aus-
schlag zur Beschaffung dieser 3 shemaligen
FKB-Fahrzeuge gegeben hatten:

s Mancher fand die Fahrzeuge schlicht und er-
greifend ,niedlich” und stiitzte darauf seine Zu-
stimmung.

m Andere bezeichneten sie als ,hisforisch wert-
voll” ohne diesen Wert ndher helegen zu kidnnen,

= Bs gab auch ein touristisch-werbetaktisches Ar-
gument: Die erheblich kleinere und leichtere Lok
15B¢ sich bequemer zu Werbeausstellungen und
Messen transportieren als die bereits vorhande-
nen Lokomotiven.

® Die breite Zustimmung fiir die Anschaffung
beruhte jedoch in der Chance, die Fahrzeug-
sammlung sinnvoll zu erginzen. Denn nun
konnte man die Fahrzeuge zu einem Dampf-
bzw. Triebwagenzug einer bestimmien und typi-
schen norddeutschen Kleinbahn, nimlich den
FKB, stilrein zusammenstellen.

Und da Eisenbahn-Enthusiasten Fahrzeuge nicht
nur betrachten und begehen, sondern auch be-
treiben wollen, setzten schon bald nach Ankunft
der 3 Fahrzeuge die Arbeiten zwecks einer Wie-
derinbetriebnahme ein, und mittlerweile befin-
den sich alle vormaligen FKB-Fahrzeuge auf der
Museums-Eisenbahn  Bruchhausen-Vilsen —
Asendorf wieder in Betrieb.

weiter auf 8. 11

Ohen: Anch als Betriebsmittel zur Gleisunterhaltung, d.
b. als Werkzeug fiir die Museums-Infrastruktur, wurden
T 42 und Flachwagen 133 gerne genutzt, Frank Schifer
rangiert im Bahnhof Heiligenberg, Juli 1979,

Foto: Heribert Lobberf

Mitte: Lokomotive >Franzburgs wurde gerade auf den
Ticflader gexogen, um zu einer Werbeausstellung
gebracht zu werden, 14, 2. 1981,

Unten: Vou der Aussteliung zuriickgekehrt wurde Lok
sFranzburge zur Wiederinbetriebnzhme unverziiglich in
ihre Bestandteile zerfegt. Vorne Fahrwerk Lok
»Franzburgs, dahinter Rotterigerdtewagen DEV [37 (beide
ex FKB), 16, 4. 1981
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Der Vergleich von Fotos, die die ehemaligen FKB-Fahr-
zeuge im vorbildlichen historischen, im iibernommenen
sowie im aktucllen Erscheinungsbild auf dieser und
weiteren Seifen zeigen, bezeugen die ernsthaffe und
kotisequente Restaurierung der Fahrzeuge durch das
Kleinbsafin-Museum Bruchhausen-Vilsen.

Oben: Werkfoto einer Lokomotive des Lenz-Typs i mit
Giocke auf dem Dach im Fotografioranstrich, So ging
nattirlich keirie Maschine in den Regeldienst. Man
fotogratierte die neus Lok bevorzugt im Grundierungs-
Anstrich (zumeist Menmige). Meterweise wurden zur
Zierde Paplerstreifen verklebt oder mit Wasserfarben
Zierlinien gezogen. Fotor Slg Hinze

Mitte: In diesem Erscheinungsbild nahm das Kleinbakn-

Musenm die Lok yFranzburye in die Samralung auf,
26. April 1980, Foto: Gerhard Mol!

Unter: Irn Winter 1992/93 wurde der Anstrich der Lok
dem historischen Vorbild angeglichen,
Asendorf, 14, 4. 1993, Foto: Gerhard Moll
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Forschen und Dokumentieren

Zur selben Zeit — zu Beginn der 80er Jahre —
machte sich unter den Aktiven die Befiirchtung
breit, dafy die Museums-EFisenbahn Bruchhau-
sen-Vilsen — Asendorf trotz einer bedeutsamen
Fahrzeugsammilung und trotz des in Bruchhaun-
sen-Vilsen gegebenen giinstigen Umfeldes eine
Art Disneviand-Bimmeibahn werden konnte,
Zwar war die Entwicklung hin zu einer konig-
lich preuflischen Nostalgie-Tourismus-Bahn mit
Applikationen schweizer Schmalspurbahnen er-
folgreich gestoppt worden, zwar waren der fal-
sche Salonwagen abgestellt, der Ideen-Wettbe
werb fiir einen Umbau des Bahnhofs Heiligen-
berg mit Ringlokschuppen und Drehscheibe wie-
der abgeblasen und der Einsatz einer ,pflege-
leichten Garnitur” verworfen worden, doch ein
Ziel hatte die breite Masse nur rechi unscharf
vor Augen.

DaB deutlicher war, was man nicht wollte, als
das, was man wolite, kann wieder an der Fahe-
zeugbeschaffung demonsiriert werden: Der
schweizer Akku-Triebwagen T 46 wurde ange-
schafft und ein Kaufgesuch an die Deutsche
Reichshahn eine die grofien Neubauloks im Harz
betreffend vorwiegend aufgrund zu schwachen
Oberbaus nicht gesteilt aber gleichwohl ernst-
haft erwogen. Wihrend die Beschaffung derart
fiir Kleinbahnen untypischer Fahrzeuge disku-
tiert wurde, wurde zugleich vorgeschlagen, die
kleinbahntypische Trambahnlok >Plettenberge
wieder abzugeben.

Harald Kindermann kann fiir sich das Verdienst
in Ansprach nehmen, in diesen Jahren mit ei-
ner Engelsgeduld immmer wieder auf die origina-
le Kleinbahn-Strecke Bruchhausen-Vilsen -
Asendorf, auf die vorhandenen Kleinbahnfahr-
zeuge und auf den historischen Kileinbahn-Be-
trieb hingewiesen zu haben sowie darauf, daB
alle diese Schiitze zusammengenommen eine
erstklassipe Museums-Kleinbahn ergeben und
dal} zugleich gar keine Notwendigkeit fiir ver-
dndernde Umbauten bestiinde.

Tatsichlich fiel seine Idee, ein Verkehrsmuseum
(nimlich das Kleinbahn-Museum Bruchhausen-
Vilsen) mit der Ganzheitlichkeit und Lebendig-
keit eines modernen Freilichtmuseums zu betrei-
ben (und zwar als Muaseums-Kleinbahn), bei den
Museums-Eisenbahnern auf fruchtbaren Boden.
Mit der Beschrinkung auf das Kleinbahmwesen
als Thema und auf ein Museum als institutiona-
len Rahmen war eine Basis akzeptiert worden,
auf der sich ein schliissiges (Museums-YKonzept
aufbayen lieB. Wie hilfreich sich das Museums-
Konzept erweist, um nichi aus dem Bauch her-
aus, sondern durch gedankliches Entwickeln
vom aligemeinen zurm speziellen Entscheidun-
gen zu treffen, kann beispiethaft im foigenden
wieder an einem Wagen von den FKB dargelegt
werden:

Oben: Lokomaetive »Franzburgt als FKB 4i unter Dampt
in Barth, 1939, Foto: Karl-Julius Tlarder

Mitte: Als DR 99 5605 abgestellt in Barth, dahinter Lok
99 5606, die heute bei LGB in Niirnberg sfehit,
August 1971, Fofo: Klaus Kieper

Unten: Unter Dampf in Bruchhausen-Vilsen, 6.7 1986
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Die Aufarbeitung des vom Freizeitpark iiber-
nommenen GepHck-/Personenwagens DEV 31
stand 1984 an. Die dufferliche Aufarbeitung barg
weder konzeptionell noch in der technischen
Ausfiihrung grof3ere Probleme, da der Wagen so-
weit noch komplett war. Sie wurde zu einem er-
heblichen Teil von Schiilern der Berufsschule in
Syke vorgenommen. Von der Inneneinrichtung
waren dagegen nur noch die beiden Zwischen-
wiinde vorhanden. Schnell kam die Idee auf, den
Wagen so auszustatten, dafl sich Besucher im
Rolistuh]l zusammen mit Begleitpersonen hier
wohifiihlen kbnnten — wieder eine betriebliche
Vorgabe an die Aufarbeitung eines Fahrzeugs.

Diese Aufarbeitung fand unter weitaus besseren
Voraussetzungen sls bis dahin durch den ABM-
Museums-Eisenbakner Gerd Schrammen in
Bruchhausen-Vilsen statt. Da sich die betrieb-
liche Vorgabe durch eine Rekonstruktion des Wa-
gens in den Ursprungszustand als BCPw leicht
cinbezichen lieB, wurde auf den Einbau von Aus-
risstungsgegenstdnden der Berliner S-Bahn ver-
zichtet, Aber was war statt dessen einzubauen?
Wie hat der Wagen im Urspurngszustand denn
ausgeschen? All das muBte erst noch erforscht
werden, wm Fertigungsvorgaben fir die hand-
werkliche Ausfithrung treffen zu kénnen.

Auf teilweise stark pewundenen Wegen unter
den damals noch herrschenden Schwierigkeiten
peschaffte sich Gerd die fiir die Rekonstruktion
bendtigten Informationen auch von ostdeutschen
Kennern der FKB. Hier ist insbesondere die sehr
ergicbige Zusammenarbeit mit Kiaus Kieper zu
nennen, die uns — nicht ohne Riickschilisse aus
Informationen zu anderen Lenzschen Kleinbah-
nen fiir die FKB ziehen zu mussen — in die Lage
versetzte, das Wageninnere bis in die Details ori-
ginalgetreu zu rekonstruieren. Noch einmak Die
museale Forschung war miiksam, aber sie erst
hat die fachlich einwandfreic Wiederherstellung
des Wagens ermiglicht, so wie er 1894 schon ein-
mal ausgesehen hat.

Es soll hier nicht verschwiegen: bleiben, daf}
sefbstverstindlich die Anfertigung all dieser Tei-
le, d. h. das Biegen der Sitzgestelle, das Ségen
und Hobeln der Sitzlatten und der Tiirblétter, die
Montage sowie die Lackierungen — kurz, die
handwerkliche Rekounsiruktion — um ein viel-
faches aufwendiger ausfielen als die Adaption
alibrauchbarer Accessoires und erst recht als die
theoretischen Vorarbeiten im Stillen. Dennoch
war es namentlich die museale Forschung, die
das Ziel der Aufarbeitung bestimmte vnd auch
MaBstibe Tiir die Qualitiit der Arbeiten setzte.

Da die Ergebnisse der musealen Forschung so-
wie die Erfahrungen bei der Rekonstruktion do-
kumentiert blieben, war es 1 Jahr spiter ein
leichtes, unter diesen Voraussetzungen auch das
Wageninnere des Personenwagens Nr. 11 in das
Aussehen des Ursprungszustandes zuriickzuver-
setzen — ein Beispiel fiir den Nutzen einer or-
dentlicherr Dokumentationstitigkeit.

Oben: Werkfoto des Schwesterwagens FKB 4

Miite: Wagen DEV 11 als DR 901-312 abgestellt i Barth,
August 1971, In den 30er Jahren hatfen viele Kleinbahuen
die abgingigen Holzwinde durch Blechtafeln ersetzt, und
die DR hatte spiter die Innenefnrichtung entfornt.

Foto: Klaus Kisper

Linten: Wagen DEV 11 restzuriert in das letzte

Erscheinungsbild, das der Wagen als Refsczugwagen ab
den 30er Jahren gehabt hat, 18. 12, 1993
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Soweit zum >warum¢ und »wie< der musealen
Forschung und Dokumentation, doch wie 126t
sich das am Beispiel FKB mit dem Thema des
Kleinbahn-Museum in Einklang bringen und in
das Museumskonzept integrieren? Weiche Ent-
scheidungen die FKB-Fahrzeuge betreffend wur-
den denn getroffen gestiitzt auf gedanlkliches
Entwickeln vom allgemeinen zum speziellen,
wie es oben so blumig hief? Dies sei im folgen-
den am Beispiel »erhiltnis Giiterverkehr/Perso-
nenverkehr auf Kleinbahnen< verkniipft mit Wa-
gen DEV 31 ausgefithrt.

Kleinbahnen in den strukturschwachen Provin-
zen Nord- und Ostdeutschiands dienten im allge-
meinen dem landwirtschaftlichen Giiterverkehr,
Daher iiberwog die Anzahl der Giiterwagen ge-
genitber Reisezugwagen bel den hier betrachte-
ten Kleinbahnen ganz erheblich. Die Lenzschen
Kleinbahnen in Pommern betriehen bis in die
30er Jahre so gut wie keine Reiseziige, sondern
hiingten den Giiterziigen mogtichst wenig Reise-
zugwagen fiir die wenigen Reisenden an. Um
dennoch fiir alle Anspriiche gewappnet zu sein,
wurden mehrfach kombinierte Wagen be-
schafft, wie z. B, der BCPwi, der heutige DEV 31.
Schon wenn dieser eine Wagen am Giiterzug
hing, konnte man Sitzplitze in der IL und L
Wagenlklasse anbieten, Gepdick und Expreflgut
mitnehmen, den Zegschlull bremsen und dem
Zugfiihrer einen heizbaren Aufenthaltsraum mit
Schreibpult fiir die betrieblichen Aufschreibun-
gen bieten. Dall das Kleinbahn-Museum mit
dem iibernommenen Bahndienstwagen eine vor-
mals ,eierlegende Wollmilchsan” in die Samm-
lung anfgenommen hatte, trat freilich erst durch
gezielte museale Forschung zu Tage, ebenso wie
die idee des Kleinbahn-Unternehmers, die hin-
ter diesem mehrfach kombinierter Wagen
steckt,

Und nun schiieBt sich der Kreis: Die allgemei-
nen Aussagen zum Verhdltnis von Giiter- zum
Personenverkehr auf Kleinbahnen lassen sich
speziell am Wagen DEV 31 nach seiner Rekon-
struktion festmachen, Denn beim Betrachten
und Betreten dieses Wagens weckt seine beson-
dere Bauart bei Besuchern Interesse dafiir, wa-
rum dieser Wagen derart gebaut ist. Nach eige-
nen Erfahrungen lassen sich Besucher sehr gern
schildern, welche Philosophie hinter dieser Bau-
art steckt bis hin zum schon recht abstrakten
Thema Verhiltnis Giiterverkehr / Personenver-
kehr auf Kleinbahnesnt.

weiter auf S. 15

Oben: Werkfoto des Schwesterwagens 4 filr dic Sastziger
Klefnbaknen, statt eines 3-Klasse jedoch mit Postabteil

Miite: Wagen DEV 31 im Ubernahmezustand durch das
Kleinbahn-Musenm, 3, 2. 1980, Foto: Jilrgen Werder

Unten: Wagen DEV 31 in den Ursprungszustand
rekonstruiert, 18, 35,1991
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Oben links: Yor 20 Jahven waren die Muscums-
Eisenbahner viilig zu recht stolz auf ihre Arbeit, wenn
sic nach Austansch abgéingiger Bauterle gegen geeigncle
cin schrottreifes Fahrzeug wieder in seinem vormaligen

Funktionszusammenhang in Betrieb nehmen konnten.
Hans-Peter Kempf bessert den Rahmen des Wagens
DEY 133 {ox FKB) durch Einschweificn neuer Hzlbzeuge
aus, Juni 1976, Foto: Claus Hanack.

Oben Mitte: Zur Wiederinbetricbnahime fm
Personenverkehr hatte Wagen DEV 11 Sitzbéinke,
Gepiickraufen und Beleuchtungskirper aus Berliner S+
Bahn-Triebziigen erhalten, Die Zwischentiir stammmte aus
dern hiusiichen Kiichenbereich eines Muscurms-
Eisenbahners, Aufgrund der handwerkiich gelungenen
Aduption der genannten Teile in den Wagen ficl
unvorbelasteten Besuchern die Nichtoriginalitat nicht
einmal auf - sie ordneten den Wagen der

Bimmelbahn in der guten alfen Zett” zu. 1.7 1985

Ohen rechts: Nach der originalgetreven Rekonstruktion
des Innicren des Wagens DEV 11 in das urspriingiiche
Aussehen hat sich das Bild deutlich gewandeit, Die in sich
harmonische Innenarchilickur des Konstrukteurs wurde
wiederhergestellt, und die Sitzverhiltnisse wurden
deutlich enger, 21. 8. 1989

Mitte: Voraussetzung fiir einc handwerklich einwandfreie
Restaurierung der historischen Objekfe isf u. a. eine
geefgnete und gul ausgestatte Musenms-Werkstatt, Wagen
DEV 137 wurde 1988 und 1989 ginzlich fiir die
urspriingliche Funktion als Fakulfativwagen
rekonstrudert, 2, 5. 1955,

Unten: Sparsarnkeit und Normung als
Unternchmensphilosophie Lenzscher Kleinbahnen
gipfelten in der planmiffigen Nutzung von gedeckten
Giiterwagen als Personenwagen. Dazu wuiden begehbare
und mit Fenstern verschene ,, Fakultativwagen™ mit
Sitebinken ausgestattet. Diese konstruktive Universalitét
an einom originalen Sachzeugen don Besuchern in
Brochhausen- Vilsen vermitteltn zy kGnnen, ist ein ganz
besonderer Glifcksfall. Allerdings erschlfeBt sich dieses
FElement des Tranportsystems Kleinbahn den Besuchern
nicht von alleine, so daf3 dic Notwendigheit efner
Erliuterungstafel im Wageninneren des DEV 137
besonders gegeben ist, 1. 7 1991,
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Besuchern Inhalte vermitteln

Besucher sind in der Regel nicht durch einschli-
gige Fachkenntnisse vorbelastete Eisenbahn-
freunde. Die Mehrzahl der Fahrgiiste kann nur
ahnen, daB die erlebte Mitfahrt von Bruchhau-
sen-Vilsen nach Asendorf und zuriick inklusive
Kaffeetrinken im Buffetwagen eher ein Zerrbild
vom Kleinhahnwesen darstellt als eine stimmige
Prisentation  typischen  Kleinbahnbetriebes.
Doch wie 1dBt sich Fahrgisten einer Museums-
Eisenbahn nahebringen, daB es die erlebten lan-
gen Reisezilge an Wochenenden auf vielen Klein-
bahnen sehr wohl gegeben hat, dal diese jedoch
in Anbetracht des alltfiglichen Giiterverkehrs
cher eine Randerscheinung blieben? bmmerhin
handelt es sich dabei um eine der zentralen Aus-
sagen zum Kleinbahnwesen, die alien Besucher
vermittelt werden sollte.

Dazu ist eben, der aufmerksame Leser ahnt es
schon, die Zuggarnitur der FKB bestens geeig-
net. Es reicht jedoch nicht aus, Lok >Franzburgs
mit 5 FKB-Wagen chne weitere Erlduterungen
agf der Museums-Eisenbahn hin- und herfahren
zu lassen, denn sonst sehen unvorbelastete Besu-
cher nicht mehr als eine sehr harmonisch wir-
kende, ,geradezu niedlich” erscheinende Zug-
garnitur, Um die Inhalte des mehrfach kombi-
nierten Wagens DEV 31, des Fakultativwagens
DEV 137 oder des ganz normalen Reisezugwa-
gens DEV 11 Fahrgisten wenigstens anzubieten,
konnen schon kurz gefalite aber gut lesbare Text-
tafeln im Wageninneren das Fhre leisten. Auch
wenn uns Eisenbahnfreunden beim Gedanken
an Museums-Texttafeln in unseren Schmuck-
stlicken graust, 59 % unserer Fahrgiste werden
sich bestimmt iiber sie freuen.

Umn die erwiihnten Inhalte zu vermitteln, ist die
Inbeiriebsetzung der FKB-Garnitur nicht ein-
mal zwingend notwendig. Bs wire sogar von
Vorteil, die Garnitur an Fahrtagen {(kait) Besu-
chern zugdnglich im Stand vorzufithren. Denn
dann kénnten jene wihrend der Fahrt die einen
Aspekte aus der Kleinbahngeschichte miterleben
und sich bei Interesse zuvor oder hinterher beim
Durchgang durch die FKB-Garnitur iber weite-
re informieren. Natiirlich kann auch die KAE-
Garnitur vergleichbares mit anderen Inhalten
leisten, wihrend die FKB-Garnitur gerade nach
Asendorf dampft.

Keine Bange, es folgt kein Plidoyer fiir das Ab-
stellen der FKB-Garnitur, Vielmehr sei unter-
strichen, dafl die inzwischen 100 Jahre alien
Fahrzeuge der ehemaligen FKB viel zu interes-
sant sind, um sie in der grofen Depothalle den
Blicken der Besucher zu entziehen. AuBerdem sei
angeregt, den offenen Giiterwager DEV 133
ebenfails in sein Aussehen von 1894 zu rekon-
struieren.

weiter auf 8. 17

Als einziger der vormaligen FKB-Wagen befindet sich
der offene Giiterwagen DEV 133 gegenwirtig noch in
einem museal unbefriedigenden,

ledighich eisenbahnbetrieblich orientierien Zustand,

Oben: Werkivto des Schwesterwagens 212 dor Saatzigor
Klieinbahnen mit einem ungewdohnlichen Bremserhisus

Mitte: Wagen DEV 133 als DR 99-32-43 noch weilgebend
im urspriinglichen Erscheinungsbild, Bf. Barth,
19 8. 1966, Foto: Klaus Kieper

Unten: Durch Rekonstrukiion der Steckwinde und der
héngenden Klappen FeBe sich Wagen DEV 133 relativ
leicht als passendes Exponat filr die FKB-Garnitur
museal aufbereiten, 7 4. 1989




16 Die Museums-Eisenbahn 2/1994 100 Jahre >Franzburg:

Ohne die Wiederinbetriebsetzung der vormaligen
LGorlitzer Gewichtsbremse” 5. DME 1/89 8. 1¢ ff) wirc
die Restaurierung der FKB-Garnitur unvollsidndig
geblicken, Denn die Verwendung einer ganz besonders
vereinfachten Bremskonstruktion, die fiir die Verhiltnissc
Lenscher Klefnbahnen individuell zugeschnitten worden
war, ist efn markantes Elernent des Tranporisysterns
Kleinbahn, Die Wiederherstellung der Bremsausriistung
konnte durch fachliche und sachfiche Hilfe vicler

8793 z55egs ostdeutscher Kleinbahnfreunde sehr gut geiingen, wobel
. o - auch die Neuvfertigung einzelner Bauteile unumginglich
/f'?p@ v L war

l Die besondere Konstruktionsidee dieses Bremssystems
lfegt in der vorhergehenden Verrichtung der
Bremisenergie durch Muskelarbeit sowle ihrer
Speicherung mittels angehiobener Gufigewichie in jedern
pgebremsten Wagen. e genial einfache technische
Ausfithrung der Bremse wurde durch erbiihten Aufwand
= bei Kuppeln der Fahrzeuge sowie durch Begrenzung auf
295405 relativ wenige Bremswagen erkauft, was unter den
] besonderen Verhiltnissen Lenzscher Kleinbahnen kaum
ein Problen darstellic.

25)

*
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Oben: Vergleich der Bremsseilwinden im Schwesterwagen
+ DR 967 003 am 27 8. 1965, Toto Klaus Kieper, mit der
55245 (nicht original fibernommencn} Windc im DEV 31,
18 5. 1991,

Mitte: Lediglich efnen Satz Seilrollen konnte das
&, g Kleinbahn-Museum vom Original tibernehrmen, 9 9 1988.
TN ] Nach diesem wurden weitere Bautelle gesammelt oder

neu gefertigt.

A5 ta3

P Unten: Aus der Vermessung cines originalen Seil-
Kupplungsstiickes, eines gegossenen ,Frosches”, wurde
eine Fertigungszeichnung entwickelf, M 1. 2,
Zeichnung: Mechthild Schrider
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Die Inhalte der FKB-Garnitur

Sparsamkeit und Normung, das waren die bei-
den grundlegenden Ideen, die Friedrich Lenz zu
einer Unternchmensphilosophie entwickelte und
vermarktete. Die konsequente Umsetzung dieser
Unternehmensphilosophie bei Plarung, Bag,
Ausriistang und Betrieb ermiglichte einerseits
die Brschlieung auch der abgelegensten Regio-
nen durch Kleinbahnen und machte andererseits
die Firma Lenz & Co in Stettin zum erfolgreich-
sten Kleinbahn-Unternehmen in Deutschland.
Sie hat mehr als 100 Kleinbahnen zwischen Gei-
lerkirchen und Memel sowie zwischen Kief und
Sigmaringen gebaut oder malfigeblich beeinfhuflt.

Die Sparsamkeit wirtkte sich dahingehend aus,
da moglichst wenig Bahnhife, Gebiude, Gleise
und Fahrzeuge beschafft wurden. Dafiir muB-
ten die beschafften Fahrzeuge wiederum mog-
lichst universell einsetzbar sein, d. h, Lok *Franz-
burg< muBte gleichermaBen fiir Personen- als
auch Giiterverkehr geeignet sein, wenn diese Ver-
kehre iiberhaupt getrennt betrieben wurden.

Normung der Fahrzeuge fiihrte zu groBen Stiick-
zahlen bei der Bestellung ganzer Fahrzeuge aber
auch einzelner Baugruppen. Dadurch fieBen sich
unmittelbar Stiickkosten senken, und mittelbar
reduzierte sich der Aufwand fiir Reservevorhal-
tung und Ersatzteillager, da ggfls. von anderen
Bahnen gleichartige Fahrzeuge schnell umge-
setzt werden konnten, Normung der Fahrzeuge
hat sich bis auf den heutigen Tag inshesondete
bei den fahrzeugreichen Staatsbahnen bewihrt,
aber sogar bei Kieinbahnen mit jeweils nur ge-
ringem Fahrzeugbestand, wenn diese durch
iiberregional aktive Kleinbahnunternehmen aus-
geriistet und betrieben wurden.

Die nunmehr 100 Jahre aiten Fahrzeuge der
FKB-Garnitur in Bruchhausen-Vilsen verkor-
pern das Lenzsche Bernithen um Sparsamkeit
und Normung in eindrucksvoiler Weise. Sie ent-
stammen jeweils grofleren Bauserien und stehen
damit beispiethaft fiir Kleinbahn-Zuggarnituren
in fast allen Teilen Deutschlands. Maschinen wie
Lok »Franzburge der Lenz-Gattung »i¢ fanden 2.
B. Verbreitung von OstpreuBen bis ins Rhein-
land. EBrwihnt sei hier noch die Gorlitzer Ge-
wichtsbremse, mit der die FKB-Garnitur ausge-
riistet ist, denn diese Bremse vereint geradezu
ideal Robustheit, Zuverlissigkeit, Unempfind-
lichkeit it einer einfachsten Bauausfilhrung
und kann dem Besucher aufzeigen, dall fir
Kieinbahnen durchaus spezielle Techniken ent-
wickelt wurden, die in ihrer Verbreitung dann
auch auf Kleinbahnen beschrinkt blieben.

weiter auf S. 22

Vor 100 Jahren baute und betrieb dfe Fa, Lenz & Co in
Pommern rzahirciche Kleinbahnen in den géngigen
Spurweiten 1435 mumn (Regelspur), 1000 mu (Meterspur),
750 mm sowie 600 mm und riistete dicse mit einheitlich
proportieniorten Fahrzeugen aus. Vergleichen Sie bitte
auch dic hier abgebildeten Wagen mit den auf den Seifen
12 und 3 gezeiglen Wagen FKB 9 und SKB 4,

Oben: Wagen 4 der regelspurigen Greifonhagener
Krefsbahn

Mitte: Wagen 5 der mieferspurigen Saatziger Klein-
bahnen. Auch dicser Wagen weist die Proportionen der
Henstrigen Wagen auf; besitzt jedoch zur Hilfte ein
Salonabteil Erster Klasse mit einer 3fensirigen Fenster-
guppe. Einen baugleichen Wagen hatten librigens such die
FKB erhalten,

Unten: Wagen 1 der zundichst 750-mm-spurigen Greffen
berger Kleinbahn, die erst spiter auf Meterspur
umgespurt wurde.
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- fithrt worden; welche die neuzmthchste ist.

zur Techmk von Lok >Franzburg< -

: :: Quellen

i Volean: Werke AG. Stettm—Bredow S - 'dem De—leon-Fluhmeschen Patent—Schnner-_
' Beschrmbung der 2/ b gekuppeiten KIembaha-:_ “appatat,
- "Tenderlokomotive vox oa, 60 Pferdestarken 1 Bahnraumem, welche zweckmasszgerwezse}

" Leisting fiir eine Spurweite von 1000 mm..». " mit. qe1t11chen starken Blechsch reti versehien:

. peliefert an die Eisenbahnbau- und -Bett-Ge- [ sind; i : : i

. gellschaft Lenz & Co. sowie an dle West- o eiher gz’oﬁen Laterne Vorni: und hmten csder

-+ deutsehic Elsenbahngeseilschaft Ul nach Wiinschen der Bahnverwaitungen it 4
: Typenbeze;chnung “Pommern’, Radéruck - Horthalen Signataternen nebst einey Fuhrer~ S

- 3,5 to, Zugks:. L588 Kg ({) 6 p) Hochstgeschw ~'hauslaterne und den ubhchen Armatuﬂeuch- it
30 km/Stinde - Lo ten i OL e s
' > 1e L einemt Sandstreuer m}t patentlertem Ver- S
gehiss il Zugstange und in der Regei jed

- nem; Fallrohry:: : :
“einem grofien Dampflautewerk Patent R La‘ .

o ( - towskd, Bréstaii,

T ten Zuﬁ'ledenheit der Bahnverwaltungen 1m U ginern Wasserlieber neuerez Bauar SR

* Bettiebe,. L einemn je rechis und links unter dem Fuhrer— L

" Die Lokomotive st nach der Bauart der im’ - Haus angeordneten Pateithahs zumy Pulsome

Rahmen Eiegenden Wasservortite gefel‘tlgf “terbetrieh Unid Afischluss zum’ Auswasthohr s
“und ruht auf 2°Achsén, welche untereinander . Handbremse nach Exterschen System. s
gekmppelt sitid. Di¢ Achsen sind einrzeln abge- + Nedere Locomotiven wurden auch 'mif der: -5
fedort und gibt der Achsstand von 1,7 m der - selbst. Luftsaugebremse Hardy: béstelltuiid éa“ g8
- Lo eine ausgezewhnef:e Laufrahe im gera: - mit geliefert, ‘die Bufferting und Kuppfungefi .
- den wie i gébogenen Geleisé. Dig Konstmk . éntspr. in der Regel den Bestimmungen der Ei-

*tion und die’ Abiessungen des Lauf~und- " " senb.-Bau- und ~Betr-Gies: wrden: aber-bei- -

-, Triebwerkes sind aus der anfiegendeit Zelch den nenern Lo, anch gedndert ausgefuhrt

. nung zu ersehen, Die Dampfmaschine ist in : - Den Locomotiven wird mitgegeberiz.

- normialer Art erstellt; die Steuerung st aber - ... Reichliches' Werkzeug, die Feﬁerungsgerate

nach det Bauart Heusinger/ Waldéck ansge-. .- -* Olkannien und OlpieBer; Behilier wus Weil:

. bleeh tiir Talg, Kasten fiir Fahrplan it Glas

- Der Kessel notmaler Bauart hat eine ku;nfeme.. tiire, Fuhrcrdwnstmappe s WeiBblech; 3

_ Feuerbuchse, sefne Feuerrohre'sind nach vor- - - Rohrpfropfen, em Setzer dazu, Stopf buchsen—-
‘ne steigend angeordnet. Der Kessel besteht aus 7 Auszieher, - : o

-+ 2 Langschuissen, aiif dem vorderen Teil befin-. " Alle verwendeten Ma riailen sowie der 5¢ i
" det siclt der: Regulatorstutzen mit dem Regu:. - sorgfiltig’ ausgefuhrte. Olfarbenanatnch ent”

- lator mit eiriern Hiilfsschiebiér nach Art der. . spreches der. Vorschrlf 1 der Komgi P

- KPEV, und demi Doppelsicherheitsventil pebst - Staatsbahni : :

* Blashahit, Auf dem hihiteren Kesselschuss be: - Teder Locomotlve werden die vorgeschrlebe
‘fifdet s1ch éin: Man HlOCh mzt gunsngen Ab- - fen Genebm1gungspaplere und Urkirndén
messungen. niehst Dampfkesselzemhnung in dre;fache

. Dié Kesselausrustungsteﬂe smd die heutc ubh e Ausfuhrung beIgegeben S

: 'chen und vorgeschrlebenen Es sinid dJes Zwel "

: mOtiVB Wil tl erstmals VOﬂ uns [ﬂ_ Zusam
“menarbeit mit dét Bisenbahnban-u. * Beit.
= Ges; im Iahre _1_893 entwackelt tnid gebaut sler

Ausschmtt eines Briefes vor
" Gerhard Moll, April 1981
(. +.) Alle pormmerscheri Maschmen, dle ich™
‘ketine utd mit denen ich dannals Vertreter _
" der Reichsbahn-Aufsichtsbehirde zu tun Bat-
e, waren meistens dunkelgriin und ohne jes:
deni ”FlrIefanz” gestrichien; Schon reche fitih
erkannte man den Vorteﬂ des schwarz/roten
. Anstrichs ' i
. Die Frarizburger Lokn waren §0; Kessel; Auf -
bate dunkelgriin, Rauchkamtier schwiatz (oft
- anchi der ganze Kessel), Rad:und Rahimen:-
" werk dunkelrot, Schildér, Aréhaturen ‘Iiieb-
und Steuergestinge blank.. Zu der Frage mit: "
der Glocke: Wo' die nioch auf: dem klefnen:
Dach warén; klagte das Personal allenthalben -
iiber argen Lirm. Soviel ich'atiér noch weil,
S wf dag bei den Franzburger Maschmen mcht :
" der Fall; dis Glocken saﬂen i W a]le anf dem :
Kesselscheltel :
7 meiner Zeit kann 1ch'm1ch mcht AN einie
Luftpumpe ati so einer Bt Erinmern, - wohl’ aber >
“bei der Ct Nt 9. Man Hest das ja irmmer wie: "
~dér mit detrt "VT-Frsatz” — ich weif es mcht? ¥
:Saugluft-Bremsen hatten (he it Poiiern =
. nicht; aberdm Wester gab s das bei den Bt-
‘Lok: (wohl Bur Hardy, Wi e auch Vulean

-uixd Budenberg, ein Wasserstandsglas und
- zwel Probietlitihne gleicher Firma, Alle an _
- fe und Veritile sowie die Ziige sind fiir den ™

Fiihrer whd Heizer gut zugiinglich angeord- -
_net; Oberhalb des Bodenringes ist ein Kessel- -

- ablaBhahn’ ﬁeuez:er Bauart angebaut und kann-’

dieser iibér ¢ine. VerEangerung von auflen gut _

- gehandhabt werden. - - : 0]

Die neuerent Locomotwen konnen auch m}t

" Dampfdon ind normalern stehenden Regula: :

tot gefertlgt werden, sie sind bereits mit Er-

folg im:Bet 1ebe be1 elher Westdeutschen

" Bahn.'
--Das’ Blasrohr ltegt hoch und ist Lmterhaib yon'

- digseni efrt Platten-Funkenfinger emgebaut '

" Neuere Lot erhalien wegett der nun innen lie*”
geriden Hauptdampfrohm einen Funkenfin-
ger nach Pafent Holzapfel Dergut ziiging: -
liche iind gerfiumige Aschekasten hat Bodeir:
faltklappe und uber Gestange za bewcgende
Luftklappe. /-

Die Feuerungsvorrate werden beiderselts ner-

. ben deny Stehkessel miitgefiibirt, ..

" Dig Fuhrerhaus ist sehr geraurmg ausgefuhrt

. und sorgen die groBen Fenstet vorne und hin’

- ton fiiE gute’ Sieht auf: die Strecke. . :

o Dze Locumotive ist ansonsten ausgerutet mi t

Zu den Fotos auf 5. 19:

Die Arbeiten zur Wiederinbetrichnahme der Loko-
motive sFranzburge begannen ohve die wiinschens-
werte museumsfachliche Begleftung. Daher sind
leider eine Rethe von Fehlern unteriaufen, die aber
nach betrichtlicher Forschungs- und Dokurnenta-
tionstatigkeit durch Museams-Efsenbahner bis 1993
griiBienteils behoben werden konnten, wie der
Vergleich der Bilder deutlich macht,

Dennoch ist die Rekonstruktion noch nicht
ahgeschiossen. Denn ein Tedl der zur Buntmetall-
gewinnung gegen DR-Einheitsarmaturen gefauschien
Original-Kesselarmaturen kovnte bislang noch nicht
wicder riickersetzt werden.

Ein Hauptdampieninahmestutzen preaf. Bauart, wic
ihn die »Franzburgs urspriinglich besal3, sollie im
Raw Gorlitz gerade It den Schrott wandern, als er
gliickiicherweise durch zufillig anwesende Museums-
Eisenbahner als fiir »Franzburg«< passende Erginzung
identifiziert und gerettet werden konnte, Da er
wirkiich schrottreif ist, wird seine Aufarbeitung mit
allern Zubehir etwa 2 Jahire in Anpriuch nchrien,

8. 19, oben links: Lok FKB 3i 1937 vor dem
Kohlenbansen in Barih, Foto: Ernst Julius Harder

Oben rechts: Lok »Franzburgs 1989 vor dern Wassor-
kran in Bruchhauscn-Yilsen

2, Reibe links: Lok KKB 61 (Kolberger Kleinbahn)
am 27 4. 1939 in Grof Jestin, die Glocke befindot
sich aof dem Dach und ist mur deshalb nicht zu
schen, weil Herr Bittcher vermutiich rit einer Box
aus einer nicdrigen Perspekiive fotografiert hat.
Foto: Werner Boitcher

2. Rethe rechts: Die baugleiche Lok »Franzburge 50
Jahre spéfer aus efner Zhnlichen Perspektive in
Bruchfausen-Vilsson, Nach 6 Betriebsjahren war eine
Kesseldruckprobe failig, v. L i, z: Jens Hatesohl,
Holger Hohenkamp, Werner KiichholZ, Mittierweile
war u. a. ein Do-Limon-Dampfsichtdler eingebaut
worden, 7 4, 1958,

3. Reihe links: Heizerseite von Lok FKB 67 1936 in
Barth; der Anstrich war sehr schlicht: Fiihrerhaus
und Kohlenkdsten dunkelgriin mit unferem schwar-
zem Rand, Kessel schwarz, Fahrwerk dunkelrat,
Fota: Carl Bellingrodt

3. Reihe rechis: Lokfithrerseite von Lok »Franzburge
am 21, 5. 1982 in Bruchhausen-Vilsen; die Wieder-
inbetricbnahme nach nur 13 Monaton Aufarbeitungs-
zcit durch ehrenamtiich titige Museums-Eisenbahner
steflt in Anbetracht des betrichtlichen Rekonstruk-
tions- Aufwandes eine tolle Leisfung dar. Vor der
offiziellen Inbetricbnahme und Loktaufe wurde in
der Tradition vieler Kleinbahnwerkstatten cin
~Werkstattiote” mif elnigen der an der Inbetriel-
nahrae beteiligten Muscums-Eisenbahper gestellt,

v, L 0, xr Hans-Peter Kempf, Wolfram Baumer, Max
Demmler, Christian Speer, Hans-Tifrgen Wietig,
Andreas Schad. Efn aus Pappe mit 4 angeklebten
Haftmagneten provisorisch rekonstruiertes
Nummernschild offenbart das bereits vorhandene
Interesse der Museunis-Eisenbahner an der
Erforschung und Dokumentation der Geschichte
pormmerscher Kleinbahnen.

Unten links: Lok SKB 9i wurde bereits mit einem
Dampfdom gebaut, 1935 in Stargard,
Foto: Ernst Julius Harder

Unten vechis: Nach der Verstaatlichung der Klein-
bahnen zeichnete die Deutsche Refchsbahn dic
Maschinen um. Die Umzeichnung crfolgte zundchst
recht einfach, bevor richtige Lokschilder angefertigt
waren. Um 1950 in Stralsund-Ost,

Foto: Ernst Julius Harder



100 Jahre »Franzburgs Die Museums-Eisenbahn 2/1994 19




20 Die Museums-Eisenbahn 2/1994

100 Jahre 'Franzburge

-'Bail:reihenliéfe'
' ';Z_Lenz—Typ | B

j__ _1347 3591893 FKB 11 -
U PERI 119 N 2206
PR 9956010

25081963
f Kessel HU. Raw G‘orl

__'_1348 2101893 FKB Zt

UUUPLE 120 T 22060
SUDR9Y 5602 :
TR 81962 letz,ier Emsaw
A LTS, 43963]‘
S 1967 verkauft

“PLB 121 N 2206
DR 99 5603 '
: 1? 919611r

_ 1350 1893 SKE%
: PLB 112N 2206
CPRPTD 3038
28 41948 :

_'-:'1354 1394 SKB A
. 1896 RKB. 110
(ca 1910 GbKB 71)

: PKP 12 3039
.28, 41948 T

'1356 1894 SKB 5i
PLBIIN 2206
.PKP T2 3040
g 23 41948 T

PLB 115 N 22()6

PR T2 041
G028 41948 1

4358 1804 KB
i PLBC116 N 2206
CUPRPIT2I30427

VL NE HUT i S,

1389 1894 FKB 6i

LUPLB 124 NU22060
U DR99I5604
v desTE

1360 1894 KKB 11
1906 GBKB 11

1361 1894 KKB 2i @
1896 GLKE 2
v [FFKB best. v
' _-'mr 1938’[

1362 1894 KRB S
U um 1925 oder verkf'-"

: :'1363 13 11894 FRB 4;

TLUI8 91062 let?termf.msatz SR U

1311965 ant Lok 99 5605“.'_.'3

' 1376 1894 WEG EME

: _1377 1894 WEG Baulok

1379 1. 31894 FKE St

o ';'1'339 189

"."1_3"57 1804 SKB' 61 (oder GOKB }1)‘7

et GOKB1E

- yerrny fiir SKB besteltt

1383 1894 RKB %
UUPLBII0T N 2206
gy 41948?

475 1895 RKB 31 B

COPLBI2AN 22[}6

-_'DR 99 5805

13011965 Keisel vou. 1347
21211968 1etzfe Eabit

i{) 4.1968 T

1111980 an DEV
T3, 50982 HUD
o os 41933 HU

:-'_11_3'74 Best. T WEG WBE 11

L1896 RME T
eV Werklok VDM Wcrdohl
o KAE

AT -1375 1894 WEG Baulok 1
1349 6101803 FRB M

G PLBI TSN 2206
. "DR’995606 "
A0, 12' 967 ]etzer Emsatz

1T 41895 Abnahme :
L (1914 GBRB 8T
1928 RKB4E
CPLB: 106 N 2206
0101944 12U
PKPT:2.3034

28, 41948 -

‘1381 1894 K[(B 55 T
C5UIT: 41895 Abriahme

S PLBL 103N 2206 5
381944 L HU
L PRPTZI303L
: -'27- 12, 195’1’ T‘ :

_ _’1382 1894 KKB 6i -

22761895 Abnahme' :
" PLB 104 N 2206 .
S04 2,941 T HE
- PKP T2 3032
27104950t

S SKBO1E 0 S
PR 105 N 2206
PKP T2'3033" 7

'\mr 1938 T

:-':_-1476 1695 WEG 33

Baulok filr Slgmarmgcn
1914 = 16 Leihl, b Ke:kerbb

- 1778:1899 Lenz -

"'1'803 '19(}1 KB 3

1916 an: ZVTM NL

1705 1899 WEG RME 2;
: nach Elek‘trifmemng verk

1973 an Freme[tpark Mlmdﬂm 1775 1899 Lenz 11 B

S SKB of :
CUPEBU1IRN. 2906,
'PKP TZ 3044 SRR

1776, 1399'i;éﬁ'z-... A
1903 GERB 3
. PLB 108 N 2286

| or: 19451 oder Knég-wedast'_

i '177.'7: 1599 Lcﬁz‘.?:_l'"

U2t 21000 KKB 27
CUUUPLBIT02 NO22067
SUSIAMILHUT

17111899

~PLB DL N'zzbs'
L1941 HU

47,2,1902 Abnahme
Lyl 24 TRB 22, TKB 1

- '-1942 IKB 2t

1304 1901 KR 11 S

1908 IKB 4L

c 1933INE 7

1934 1KB 21
1941 IKB 22000

= ArsKessel Umon 3 324

B : 1945 “bef LC'K vorgefunden' S

' 1926 1902 KB 311 SRR

. CbKB 4
PLB 109 N 2206

| PKP T2'30’35 :
28. 41948’(

Ll 1937 1902'IKB 32i

. GHEB S

©PLB 110° N 2206
PKP T2 1036 .- -

2B 41948000

19281902 KB 3%

o GBEB 61,
- PLBO1IL N 2206
. PKP T2 3037
14,7195% 0

1929 1902 TKB 231

o IKB 34

-0 Urnb zo ‘Sehneepflug
- IR 99-51-53.". )

e Anmerkimgen BT AT
o Bs wiirdén. 38; T.okermotiven gcbaut.-f :
' Ab’ Fabenr 1475 erhlclte,n dies o0
; Lokomotiven Dampfdom . R
. Fine' Lok lef. bei der ehém. Bayer" i
" Kleinbahin Walleksdorl' - Miitichs-

: 17(}4 1899 WEG RME T

" Lok mit Tabrenr. 1776 soll erst bel

- SKB als 101 gewesen: gein. il
o R =T Die alen’ Lokexperten Hager',' ol

L 28 BA948 T L TPricke; Kemper, Wolper, Harder . -

S - gsw, haben: ]a%;re]ang versache, die

" Tabrer 1803 Uind’ 1804 78 Klirea, .-

“Bs wurde: gelogenttich: behaustet,

.- 1945 i Spreewald vor"gefundené B
S Lok Fabrnr 1804 wa1 ;edenfai’ts =
. eiiie Bt :
L Umze:chnang anf PLB Nummer
- erfolgie’ ab 1940 -
T UmngZelehnung anf DR Nummer
T erfolgte ab 141949

. _:Aﬁf’géstél.lt. if.dn"dcrﬁ'ard.'l\'{n}i'mi% '
- Hilfe - durch Frlcke Harder Welper. B

T vor. 1945 t der - Kr[egsver‘rust_'; ; '_'und H’mze

: LAl 61934 ErsK Union 03 303 :

: _3 'Abkuriungen
DR

L RER:
- GBKB Creifenberger Kleinbahn = -
KB

KAE:
- KKB-
CLOR
CRME

- SKB
R : A WBE

1945 Yei LOK: vorgetanderr ORI

-+ WEG:

2

hafen, durch: Foio. belegt

diese- Loks seier Cn2t goweserr, -
Vermutlich licgt der: Fehfer jedoch
bei’ den Vulcan-Listen. Dié nach’

Dcutsche Relchbbahn
Engelsklrchen T L
Muriénheider Bisenbahn
Franzburger Kreisbahnen .

- Hauptuntersuchung : :
Tnsterburger Kleinbahn, dlS
" "Betricbsfithrer der Kleinbshi
- Popegen — Schroalleningken:
Kreis Alienaer’ Eisenbahn. =
Kolberget Kleinbahn = 7
Litbben =~ Cottbuser' "
" Kreisbahn, Spreewaldbahin”
“Polnische Staatsbahn’ .
PEB Porninersche Landeshahnen ™
Ronsdorf = Mungstener
* Eisenbatin - - :
Saatziper Klsinbahnen . -
Weririelskirchen | = Burger S
- Efsenbahn:: e
Westdeutsche Fxsenbahn Gses
Zwischenuntersuchung, -




100 Jahre >Franzburge

Die Museums-Eisenbahn 2/1994 21

c}fna[nf'afnf:m.

J‘?M{’i 1 -?0/& [ {T/E,’E"l?l \

S .

273

s Efwfi{’e.

St

Tipe. Domsors sow 403,
Zughaalty as.P.dx%',fiﬁas e

: Gnmﬁfdrrd}ud:ﬁm&ffz i dev Qﬁa:.fﬁq&uﬁ; 60,

FTappl- Divsevtsionen ;
e Hord[lache: _____G50gn
> ‘1‘,{!;,.’,& Hampfincdt: i @fm

?ﬁﬂ”.m'lﬂvwﬂ H— ‘,5 chm
oblemnanmt:._ 550 4y
uvichlion Blienf A2000 B
2;»»;‘!:5" feer . _ . 2030 a"i

@lﬂhvdndmcfnmw,
Kalbenbrd_.__
Hoddwichmenet _________
denech Xoaflador, dinecd 202 g

-
-

S—
1 T

e .1 7
o guawnl 204G,
i
S
ii
i
i
|
— ——— — = Mrdianserilinos Yoo 3L - T
L e - dppe Y | T
== B |
j :
A :
v Qa
o
H [ ]
(3]
?
H =
= wlﬁ a

|
=

T X T Ir X

7 A

I TV

4700

- 1700———————————=]

B @,_
% Rad§5 800 mm. ~r

ho
= ey
)

e el 17111 B

520

4309

Oben: Werkszeichnung des Lenz-Typ i, M I1: 32

5940

Unten: Zeichnung des Lenz-Typ | mit Dampfdom, M 1: 32, Zchn: Gerhard Mol




22 Die Museums-Eisenbahn 2/1994

100 Jahre *Franzburge

1968

FRANLBWG Vuiba.ll 1894/1364 FKB 45 1’133 122 N 2206 DR 99 56(}5 .
i 7 tietriebsiy f:e{}ug abgestellt - ;

-Inéxenststa]luug uzui Taufe m:f Namen >§ranzburg{

L Tdionststeling s b
T GorlHA 1895, FRBC T, PI B C 432 DR 102'&2 p, DR 901 312 B
o betnebsuufahlg abgesteﬂt : o
DBV
: _Indxenststellung : : :
'+ Rekotisirokeion der hmenemnchmng : : -
o Gtz 1804, FRE BCPw 3, PLB ECPW 532 DR 10 287 p, I}R 997 002 DR 908 002
s betnebsunfé.]‘ug abgesteﬂt R -
S DBV :
; -Indmnsmellung nachRestaune:ung L
o Gty 1894, FKB 0 i853 DR Ow IO 685 p, DR 99 32—43

o Iudmnstste!lung ; L
7 Benchelt 1906, FKB Gc 54 PI.B 908 DR Gw 1{] 239 DR 99 3(} 63 DR 99 39 02 :
“an DBV : . -
R Imhenstsieuung als’ Rettengcmtawagm : -'
.+ Rekonistrikdion als Fakulisfvwagen - s i : S
o Beuchclt 1613, FKB GG 551-E7LB 1560 DR 10 438 p, GGW '?3 SKHB 70 03 48 9%39 01
an DEV

: U!:ersmht uberfahrzeuge der Fran:riaurger Krensbahnen

ait DEV-

Dessan 1939/3214, FKB 1.2, PLB T 124, DR VT 137 532, DR v’r 13? 101 -1 '_ P

i DEV.

Riickwirkungen der inhaltlichen Be-
trachtung auf das Sammlungskonzept

Indem an die zu erforschenden sowie zu vermit
telnden Inhalte der Sachzeugen angekniipft wird,
wurde oben der Anspruch an das Samumeln und
Bewahren in einem zentralen Spezialmuseum
wieder einmal erneunert, Bhenfalls in diese Rich
tung zielte ein Beitrag iiber den Sinn der Aufhah-
me von Weyer-Wagen in die Sammlung des
DEV (DME 4/93, 8. 20 u. 21). Leider wurde
letzigenannter Beitrag von einigen Museums-Eb-
senbahnern dahingehend miBverstanden, als
konne und solle die museumswissenschaftliche
{bertegung (nachtriiglich) hinreichend Grinde
fiir die Anschaffung ailer mbglichen Objekte Lie-
fern und diese dadurch rechtfertigen. Dem ist
aber nicht so!

Museurmnswissenschaftliche {berfegungen  die-
nen vielmehr dazu, vor der Anschaffung eines
Objektes dieses auf seinen Inhalt hin abzuchek-
ken und diesen Inhalt mit den erwiinschten In-
halten aus dem Museumskonzept zu verglel-
chen. Pabei ist auch festzustelien, ob die inhalt-
lichen Aussagen des zur Diskussion stehenden
Objelctes bereits durch in der Sammliung vor-
handene Sachzeugen prisent sind, und falis das
Ergebnis negativ ausfille, die Anschaffung durch-
zufiihren. ln allen anderen Fillen (Objekt hat kei-
ne Aussage, gleiche Aussage treffende Objekle
bereits vorhianden) ist die Anschaffung aus mu-
sealen Griinden abzulehenen.

Ein Beispiel fiir das beschricbene Vorgehen: Die
Anschaffung des Triebwagens von der Inselbahn
Wangerooge steht momentan zur Diskussion.
Die musesle Priifung der Inhalte des Triebwa-
gens ergibt in etwa das Folgende:

Technisch: Dieselmotor als bewihrter Antrieb
mit druckiuftbetitigtem Zahnradgetriebe (nicht
miehr vorhanden), Ganzstahlwagenkasten in der
Technologie und dem Design der 30er Jahre,

betriebsgeschichtlich:  Rationalisierung  durch
schnellere und weniger personalinfensive Trieb-
wagen, Trennung Personen- vom Giiterverkeht,
spiter erfolgter Umbau zu Schiepptriebwagen
mit Flitsssigkeitsgetriebe,

gesellschafttich: Mobifitdtszuwachs auch auf dem
Lande in den 30er Jahren,

menschlich: keine Inhalte bekannt, auch nicht zu
erwarten,

architektonisch: Funktion und Design entspre-
chen dem tiblichen, keine Besonderheiten,

historisch: Hinsatz und Besitzerwechsel ohne Be-
sonderheiten,

regional: Binsatzorte Emden, Spiekeroog, Wan-
gerooge — alle Im heutigen Bundesland Nieder-
sachsen,

industriegeschichtlich: Erweiterung der Produkt-
palette einer renomymierten Waggonfabrik um
den Triebwagenbau.

Es sind somit eine ganze Menge von Inhalten,

die den Wangercoger Triebwagen als ,historisch
werivoll” erscheinen lassen. Ist er aber deshalb

Als abgewirfschafteter Dienstwagen gelangfe der
Fakultativwagen DEV 137 in die Sammlung.

(Oben: DR 99-30-02 abgestelli in Barth, August 1971,
Foto: Klaus Kieper

Mitte: Rekonstrujerter Fakaltativwagen DEV 137
17199




100 Jahre »Franzburge

Die Museums-Eisenbahn 2/1994 23

eine Bereicherung der Sammiung des Klein-
bahn-Museums Bruchhausen-Vilsen? Der Ver-
gleich der inhaltlichen Aussagen der Tricbwagen
T 41, T 42, T 43, T 44, der Wagen 4, 5, und 7
ldlt alle technischen, gesellschaftlichen, histo-
rischen, regionalen und industriegeschichtlichen
Aspekte, die der Wangerooger Triebwagen bie-
fet, bereits abgedeckt erscheinen, Ubrig bieiben
einzig der Umbao zum Schlepptriebwagen, der
in der Sammlung noch durch keinen Sachzeu-
gen dokumentiert ist, sowie die Thatsache, daf}
sich genau dieser Triebwagen noch nicht in unse-
rer Sammlung befindet.

Da aber kein Museum jedes aussagekriftige Ob-
jekt zu bewahren vermag, muf es eine kritische
Auswsh! hinsichtlich der Machbarkeit treffen.
Die Auswahl erfordert wesentlich mehr Uberle-
gungen (und such Mut} als die unkritische An-
hiufung aller moglicher Objekte. Und in Anbe-
trachf der schon sehr aussagekriftigen Samm-
jung in Bruchhausen-Vilsen, des schlechten Er-
haltungszustandes des Wangerooger Triebwa-
gens, des arg beschrinkten Stellplatzes und der
im Vergleich zum vorhandenen Tricbwagen T 42
doch sehr marginalen Restaussage kann aus mu-
sealer Sicht auf die Anschaffung getrost ver-
zichtet werden. Auch die bestehenden Spenden-
zusagen von insgesamt 3.000 DM konnen in An-
betracht der um mehrere Zehnerpotenzen hohe-
ren Transport-, Unterstell- und Restaurierungs-
kosten die Entscheidung kaum beeinfiussen, So-
weit zu diesem Beispiel.

Abchecken der inhaltlichen Aussage st auch bei
allen bereits in der Sammbung befindlichen Ob-
jekten sinnvoil. Denn erstens wurden diese teil-
weise ohne museale Uberlegungen beschaff,
und zweitens konnen sich die inhaltlichen Aussa-
gen aufgrund neuer Erkenntnisse der musealen
Forschungstitigkeit seit der Anschaffung verdn-
dert haben. Dieses Abchecken ist heute auf-
grund einer im wesentlichen abgeschlossenen
Fahrzeugsarmlung und aufgrund der erschopf-
ten Platzverhiltnisse dringend erforderlich, Denn
es gilt zum einen das ,Modell Wehmingen”
nicht anf Bruchhausen-Vilsen zu iibertragen und
zum anderen der Gefahr zu begegnen, daBl mit
Hinweis auf die vorhandene hohe Objektanzahl
der Zugang eines wombglich noch dringend be-
niftigten Sachzeugen verhindert wird, Letzteres
wiire beinahe in Sachen Weyer-Wagen gesche-
hen.

Als Ergebnis des Abcheckens kann sich nidmlich
herausstellen, daB in unserer Sammiung mehr
inhaltliche Dubletten vorhanden sind, als aus be-
trieblicher Sicht fiir die Museums-Eisenbahn
Bruchhausen-Vilsen — Asendorf benitigt wer-
den. So kann z B, die inhaltliche Aussage der 3
Wagen von der Spreewaldbahn zusammengefafi
werden darauf, dafl es offensichtlich auch im
Spreewald eine lindliche Kleinbahn gab, deren
Wagen etwas anders aussahen als die Wagen
gleichpearteter Kleinbahnen in Niedersachsen
und Pommern. Mehr als das sagen die 3 Wagen
in unserer Sammlung leider nicht aus, auch

In relativ gutem Zustand gelangten Wagen DEV 146 und
Tricbwagen T 42 in die Sammliung.

Oben u. 2. Reihe: Wagen 146 abgesteli! in Barth, August
1971, Foto: Klaus Kieper und pach seiner Wieder-
inbetriehnahme als gedeckter Giiterwagen in
Bruchhausen-Vilsen, 8. 1, 1988

3. Reihie und unten: Triechwagen T 42 in Barth, 8. 1966,
Foto: Klaus Kieper und in Bruchhausen-Vilsen, 27 5. 87
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wenn einer der Wagen geschlossene Biihnen aaf-
weist. Auch das Argument, passerde Wagen fiir
unsere Lok »Spreewald< zu benitigen, kann nicht
iberzeugen, denn aufgrund nachkriegsbeding
ten HinzustoBens der Lok zur Spreewaldbahn er-
geben die 4 Fahrzeuge keine stilreine Garnitur
von der inhalthichen Qualitdt der KAE- oder
FEKB-Garnitur, Zur Lok »Spreewald paBit eine
Garnitur niedersiichsischer Wagen gleicherma-
Ben wie die 3 Spreewaldbahn-Wagen. Und
cbendrein wird Lok »Spreewald¢ z. Z. in Bruch-
hausen-Vilsen aufwendig . piltkallisiert”, d. h. als
wichtigster Bezug zum Spreewald und der dorti-
gen Kleinbahn verbleibt einzig das ungiiickliche
und ohne historischen Bezug angebrachte Na-
mensschild der Lok.

Die Beschaffung der 3 Wagen von der Spreewald-
bahn ist auch insofern ein gutes Beispiel, als das
heutige negative Ergebnis nicht abzusehen war
Denn als Wagen 10 vor 20 Jahren beschafft wur-
de, war an die Wagen 1 und 21 noch nicht zu
denken. Und die Wagen 20 und 30 wiren sicher
: : . den Weg allen irdischens gegangen, wie es auch
ETE T L - ' ) B ' die Mallet-Lok 99 5506 heute nicht mehr gibe,
.. S ' wenn der DEV diese Fahrzeuge nicht rechtzeitig
durch Kauf vor dem Hochofen gerettet hitte.

Musenm und Denkmalschutz

Kommen wir noch einmal zuriick auf die 100-
jahrigen Fahrzeuge der FKB. Die FKB-Fahrzeu-
ge in Bruchhausen-Vilsen sind schiieflich auch
ein Beispiel fiir die gelungene Bewahrung histo-
rischer Zeugen deutscher Kleinbahngeschichte
durch ein zentrales Spezialmuseum. Dies sei in
einer Zeit, in der sich die Anliegen zenifraler Mu-
seen in Dentschland nicht selten mit denen lokal
agierender Denkmalschiitzer entgegenstehen,
noch einmal ausdriicklich betont. Verglichen mit
den Denkmalen in Gommern, Friedland 1. M,
Werdohl und anderswo fristet die FKB-Garnitur
nicht ihr kaum beachteites Dasein zwischen
Kurzparkern und ImbiBbuden auf Bahnhofsvor-
plitzen, sondern legt in Bruchhausen-Vilsen be-
redtes Zeugnis fiir ein ganz bestimmtes Stiick
deutscher Kleinbahngeschichte ab.

DaB heute dieses aus denkmalpflegerischer Sicht
durch den Eigentiimer optimal restaurierte, kon-
servierte und weitergenutzie technische Denk-
mal pommerschen Kleinbahnwesens itberhaupt
Bestand hat, liegt auch daran, daf} 1971 die Denlk-
malschittzer in Vorpommern gliicklicherweise
nicht in Erscheinung traten oder aufgrund des
Devisenhungers der ehemaligen DDR nicht be-
achitet wurden.

Auf 100 Jahre pommersche Kleinbahngeschichic macht
die vom Kleinbahn-Museum Bruchhavsen-Vilsen
erhaltene und restaurierte Zuggarnitur der ehernaligen
Franzburger Kreisbahnen aufmerksam.

Oben: In Stralsund muften die Franzburger Kreisbahnen
in den 60er Jahren dem motorisierten Strafenverkehr
weichen, Foto: Fritz Witt

Mitte: In Bruchhausen-Vilsen bewahrt der DEV rnif
einigen Sachzeugen sowie der Forschungs- und
Dokumentationsarbeit den Franzburger Kreisbahnen
stellvertretend fiir die Lenzschen Kleinbahnen in
Norddeutschland ein technisches Denkmal, H. 4 1993,
Foto: Gerhard Moll

Unten: Ein vor 109 Jahven Fir den Giiterwagen 287 der
Franzburger Kreishahnen vorgesehiener Radsatz befindet
sich unter dem Wagen DEV 1. Auch der Achsiager-
deckel ist mit angegossenen Buchstaben versehen, L & C
fiir Fa. Lenz & Co,, 14. 8. 1987







