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Max Knippschild ()
Die Triebwagen der Kreisbahn
Emden — Pewsum — Greetsiel

Der museale Erhalt des Triehwagens 699
0081 der Inselbahn Wagerooge wurde viel-
faltic diskutiert. Die Schilderung der
Griinde fiir die Nichtaufnahme dieses
Triecbwagens in die Sammiung des Klein-
bahn-Museums Bruchhausen-Vilsen hat
wohl zusammen mit der Argumentations-
keite manchen Trichwagenfreund vor den
Kopf gestoben. Doch in vielen Fillen ist
die Bearbeitung eines Themas losgelist
vom Objekt viel effektiver, daher sei an
dieser Stelle die Geschichte des Triebwa-
gens im Zusammenhang mit den anderen
Triebwagen der Kreisbahn EPG dargelegt.

Triebwagen T 1

In den 30er Jahren sah es vom wirtschaftlichen
Standpunkt her sehr schlecht um die Kreisbahn
Emden — Pewsum — Greetsiel (EPG) aus. Zur
Rationalisierung des Betriebes und zur Attrakti-
vititssteigerung des Personenverkehrs beschaffte
die EPG als erste Bahn in der Provinz Hannover
einen neuentwickelten 4achsigen Leichttriebwa-
gen von der Waggonfabrik Wismar, der im Mai
1934 als T 1 in den Fahrzeugpark eingestellt wur-
de. Da zu der Zeit wenig Erfahrungen mit die-
sers Fahrzeugen vorlagen, war dampit ein hohes
Risiko verbunden, doch die Anschaffung wurde
ein volter Erfolg.

Durch die. Inbetriebnahme des T 1 konnte der
Personenverkehr ab dem 3. Oktober 1935 voll-
stiindig vorn Giiterverkehr getrennt werden. Da-
durch ersparte man den Reisenden dic Wartezei-
ten fiir das Fin- und Ausrangieren von Giiterwa-
gen in den Bahnhtfen, und die Fahrzeit wurde
um eine halbe Stunde verkiirzt. Alle Personenzii-
ge wurden ausschlieflich mit dem Triebwagen
gefahren, der bei Bedarf Personenwagen mit-
nahm, Die Betricbsausgaben konnten dadurch
um 1/6 veringert und viele zusitzliche Fahrgi-
ste gewonnen werden.

Das AuBere das Wagens bestach durch Moderni-
tit sowie die helle und freundliche rot/beige
Farbgebung, die im Kontrast zu den schwarzen
Dampfloks und dunkelgriinen Wagen stand.
Einige Personenwagen hatte man passend mo-
dernistert und ebenfalls rot/beige lackiert. Nach-
dem die EPG vor 1934 nur noch von wenigen
Reisenden geautzt und als ,Jan Klein” liebevoll
verspottet wurde, inderte sich nach Inbetriebnah-
me des T 1 das Bild: Der Trisbwagen wurde so-
gar als , Krammhirner Schienenzepp” bezeich-
net in Anlehnung an die Schnellfahrten mit dem
Schienenzeppelin, die die Deutsche Reichsbahn
zur selben Zeit veranstaliete.

Oben: Werkfoto des Triebwagen T 1 der EPG

Mitte: T I mit adaptiertemn Weyer-Wagen, Repro aus
Verkehrstechnik 1071936, 5. 248

Unten: Reisezug auf der EPG, August 1950,
Foto: Gerd Wolff




Die Triebwagen der Kreisbahn Emden — Pewsum — Greetsiel Die Musenms-Eisenbahn 3/1994 17

T 1 war 1| Meter lang, trotz der soliden Ausfiil-
rung nur 11,5 Tonnen schwer und damit fir den
leichten Oberbau ein ideales Fahrzeug. Der Auf-
bau war sehr gefillig gestaltet. Ohne jede Verzie-
rung waren die Seitenwinde glatt duchgezogen
und hatten an den Lingsseiten 4 grofie Kurbel-
fenster. Auf 32 festen und 10 kiappbaren Sitzen
fanden 42 Reisende Platz. AuBerdem standen 16
Stehplitze zur Verfiigung. Der Triebwagenfith-
rer sal} auf der Motorseite links neben dem holz-
verschalten Motorblock durch eine Zwischen-
wand vom Passagierraum abgetrennt vnd am an-
deren: Ende mittig imn Fahrgastraum.

Nach den weniger befriedigenden Erfahrungen
im Triebwagenbau der 20er Jahre mit Benzolmo-
toren riistete Wismar den T 1 mit einem Diesel-
motor vom Typ OM 67/3 der Daimler-Benz AG
aus, mit dem man beste Erfahrungen machte. Ex
verbrannte im Vorkammer-Verfahren und lei-
stete bei 2000 U/min 95 PS {70 kW), Um einem
Ausfall vorzubeugen, kaufie die EP(G gleich 1936
einen zweiten Motor, der in kiirzester Zeit tiber
einer Untersuchungsgrube ausgetauscht werden
konnte. Urspriinglich besaB der Triebwagen ein
mechanisches Schaltgetriebe der Bauart Mylius
und eine mechanische Fullhebelkupplung {Ko-
met-Mecang), Die gesamte Antriebseinheit war
in einem der beiden Drehgestelle untergebracht.
Dieses Drehgestell wies deshalb einen 10 ecm
lingeren Achsstand auf Gebremst wurde der
Tricbwagen mit einer Druckluftbremse der Bau-
art Hildebrand-Knorr.

Infolge kriegsbedingter Dieselknappheit wurde
der Triebwagen in den 40er Jahren auf Treibgas-
betrieb umgestellt. Die dafiir notwendige zusitz:
liche Rinrichtung entfie! erst 1950 zusammen
mit einem Motortausch. Nun erhielt T 1 einen
neven Motor vom Typ OM 67/4 mit 118 PS (81
kW), den er bis zur Stillegung der EPG behielt.

Oben: T I zur Reparatur in Emden, 28,7 1962,

Foto: Alfred Spiihr

Mitie: 20 Tahre spéter stand der Triebwagen bef der
Inselbahn Langeoog erneut stilfegungsbedingt kurz vor
der Umsetzung nach Wangerooge. 16. 5. 1981,

Foto: Wolfram Biumer

Unten: M 1 : 87 Zeichnung: Max Knippschild
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AuBertich wurde er bis auf die Erginzung der
Beleuchtung um das 3. Spitzenlicht und den Ein-
bau des Stirnkithlers im Jahr 1950 nicht verin-
dert. Das betricbsfiihrende >Niedersichsische

1 andeseisenbahnamg (NLEA) versah 1950 T 1

mit der nenen Betricbsrummer T 61,

Amn 14, April 1962 erhielt er eine letzte Hauptun-
tersuchung, bei der umfangreiche Erhaltungs-
atbeiten durchgefiihrt wurden. In ziemlich gu-
tem Zustand kaufte die >Nordseebad Spiekeroog
GmbH¢ den Triebwagen nach Stillegung der
EPC. Er wurde vor seinem Binsatz auf Spieke-
roog bei Schoma in Diepholz grundlegend mo-
dernisiert, wobei er anch ein hydrodynamisches
Stromungsgetriebe der Fa Voith vom Typ Diwa-
bus 145 U2 erhielt. Dieses Getriebe besitzt 2 au-
tomatisch schaltende Giinge. Im ersten Gang
schaltet das Geiriebe einen Drehmomentwand-
ler in den KraftfiuB, der ein Anfahren auch mit
hohen Anhingelasten ermoghicht, wihrend im
zweiten Gang die Leistung ausschiiefilich mit-
tels Zahoridern ibertragen wird, was wenig
Getricbeverluste und damit hohen Wirkungs-
grad bedeutet.

Wihrend seines Einsatzes auf Spiekeroog war
der nun als T 5 bezeichnete Triebwagen tagtig-
fich dem rauhen Nordseeklima unmittelbar aus-
gesetzt und fubr die meisten Zige auf der Insel-
strecke zwischen Anleger und Dorfbahuhol
Dank guter Pflege konnte er nach Siillegung der
Inselbahn (29. Mai 1981} am 25, Jani 1981 die
Schiffsreise zur Nachbarinsel Wangerooge anire:
ten. Die Deutsche Bundesbahn kaufte den Trieb-
wagen zur Verstirkung des Fahrzeugparks der
Inselbahn Wangercoge.

12 Jahre lang kam der in 699 001-4 umgezeich-
nete urspriingliche T 1 der EPG als einziger
Schmalspur-Dieseltricbwagen, den die DB je be
sal3, und als ihr iltestes cingesetztes Fahrzeug als
Verstirkungswagen oder zu sefir schwachen Ver-
kehrszeiten zum Einsatz. Nach der erfolgten
Modernisierung  der Reisezugwagengarnitren
durch das Aw Wittenberge wurde der Triebwa-
gen 1993 auf Wangerooge aufgrund seines Alters
und des schlechten Erhaltungszustandes ausge
mustert.

Trichwagen T fund Beiwagen VB 563" als Reisezug
upterwegs

Oher: Abfahrbereit in Emden, Foto: Hesselink
Mitte: Nack Umsetzen abfabrbersit in Greetsiel

Unten: Bahnkof Groothusen, 25. 8. 1958,
Fotos: Gerd Wolff

P,




Die Triebwagen der Kreishahn Emden — Pewsum

~ Greetsiel

Die Museums-Fisenbahn 3/1994 19

Gebrauchtkiufe

Nach 1950 erstand die EPG 5 weitere Tricbwa-
gen als Gebrauchtkéufe von stillgelegten Schmal-
spurbahnen. Sie waren ausgesprochene Raritiiten
und hatten zum Teil schon eine lange Vergan-
genheit hinter sich. Zwel davon wurden durch
Ausbau der Maschinenaniagen und gewisse Um-
riistungen zu Beiwagen umgebaut. Die restlichen
3 Triebwagen wurden in der Emder Werkstatt
grundlegend modernisiert und zum Teil mit
neuen Motoren ausgeriistet, was viel billiger kam
als die Anschaffung auch nur eines fabrikneuen
Fahrzeugs. Die Dieselfahrzeuge waren die Stiitze
des Gesamtverkehrs und mit zumeist 3 ein-
satzfihigen Motorwagen war man gut geriistef.
Nachdern das NLEA 1950 ein einheitliches Num-
mernsystem fiir alle Fahrzeuge der von ihm be-
tricbenen Kleinbahnen eingefiikhrt hatte, crhiel
ten Triebwagen Nummern zwischen 40 und 99.

Triebwagen T 60

T 60 war der erste Triebwagen, den die EPG ge-
braucht kaufte. Der ehemalige Benzoliriebwagen
war vorr DWK am 20. Oktober 1924 an die »Gel-
dernsche Kreisbahne geliefert worden. Wegen sei-
ner eckigen Form mit dem leicht abgerundeten
Dach wurde der Bautyp IV , KommiBlbrot” ge-
nannt, T 60 entsprach dem Typ IVS, wobei das
»3” fir Schmalspur steht, :

Nach Betrichseinstellung der Geldernschen
Kreisbahn wurde der als T 1 bezeichnete Wagen
an die MKB verkauft. Dort ebenfalls als T 1 be-
zeichnet, wurde er mit neuen Motoren und eini-
gen Modernisierungen 1934 in Betrieb genom-
men. Er erbrachte betrichtliche Laufleistungen
bis er infolge der Kriegsumstinde in den 40er
Jahren zum Beiwagen umgebaut wurde.

Oben: Triebwagen T 60 wird in der Emder Werkstatt fir
seinen kilnftipen Einsatz auf der EPG hergerichtef,
August 1950 -

Mitfe: Tricbwagen T' 60 mif Befwagen VB $63”
abfahrbereit im Bahnhof Emden, 28. 8. 1958,
Fotos: Gerd Wolff

Unten: M 1 : 87 Zeichnung Max Knippschild

1950 kam er zur EPG, wurde in Emden griind-
lich instandgesetzt und mit einer neuen Antriebs-
anlage ausgestattet. Dieser Umbau dauerte ein
Jahr lang und wurde am 27. November 1951 mit
einer Hauptuntersuchung abgeschlossen. Am 7.
Dezember 1951 folgte die Betriebsgenehmigung
des LfB, und nun konnte er als T 60 eingesetzt
werden.

Da mit seiner Inbetrichnahme nun 2 Dieseltrieb-
wagen im Einsatz standen, konnten die Dampf-
Iokomotiven weitgehend ersetzt werden, Die
Loks wurden fallweise noch fiir den Giiterver-
kehr benbtigt. Anfang 1959 entgleiste T 60 und
mulite ausgemustert werden, worauf mit der Ver-
schrottung noch vor Jull desselben Jahres begon-
nen wurde.
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Triebwagen T 54

Anfang des Jahres 1926 suchten die »Deutsche
Werke Kield (DWK) und die AEG ihre Triebwa
genproduktion durch die Griindung der gemein-
sanen Firma STriebwagenbau Aktiengesell
schaft (TAG) zu rationalisieren. So fielen 2 An-
schiuBauftriige der Flensburger Kreisbahn an die
TAG, nachdem 1925 die AEG 2 Triebwagen ge-
liefert hatte, Die TAG lie beide Triebwagen bei
DWK ia Kiel bauen.

Der im Mai 1929 fiir die Flensburger Kreisbahn
gebaute Tricbwagen stellt eine Weiterentwick-
ing der DWK-Typen I und IV dar. Am 26. Juni
1929 wurde er abgenommen und als T 4 dem Be
trieb iibergeben, Die Flensburger Kreisbaha war
ein sehr modernes Unternehtnen, das den Perso
aen- und Giterverkehr schon damals getrennt
betrieb. Die Triebwagen wurden ausgezeichnet
unterhalten und von speziell geschultem Perso-
nal gefahren. T 4 war von Anfang an als Pubii-
kumnsrenner zweifarbig gestrichen., In einem
Anfsatz wird ausdriicklich auf die ,kirschrot/ge:
Ibe” Lackierung hingewiesen. Der Aufbau hatte
7 Seitenfenster mit kleinen Ausklappscheiben.
Unter den Stirnseiten fithrte der Triebwagen
regeirechte ,,Kubfinger” mit sich. Sein charakte-
ristisches Ausseher erlangte T 4 in erster Linie
durch 4 grofie Dachkiihler mit einer KiihlIfldche
von 18 gm und die auf dem Dach angebrachte
Auspuffanlage.

Die Motorausstattung bestand urspriinglich aus
cinem 6-Zylinder-Vergasermotor von DWK des
Typs IVb mit 150 PS (110 kW). Er verbrannte
Benzol als Kraftstoff. Das Getriebe mit eingebau-
ter Wendeschaltung und druckluftgeschalteter
Inuenbackenkupplung stammte ebenfalls von
DWE, bereitete jedoch von Anfang an Proble-
me. Die Kraftiibertragung geschah durch Kar-
danwellen.

AuBer einer Handspindelbremse besall T 4 eine
Knorr-Druckluftbremse, die durch einen ein
fach wirkenden Kompressor mit ¥ Zylindern ver-
sorgt wurde, der am Getriebe angef janscht waz
Zu den sonstigen Ausriistungsteilen gehorten 2
Druckluftliutewerke, 2 Doppeltyphone der Ger-
maniawerft, 4 Kaorr-Druckluftsandstreuer und
2 Minimax-Feuerltscher.

Obet: Trichwagen T 54 im Zustand der Ubernahne
durch die EPG mif Kuhfinger und holzgefaliten
Stirnfenstern, Babnhof Emden Dezember 1957
Foto: Reinhard Todt

Mitie: Erscheinungsbild derseiben Fahrzeugseite
(Batteriekasten) des T 54 nach Umbauten it
Aufstiegsleiter, gummigefaiiten Stirnfenstern ynd meuem
Bahnpriumer, Bahnhof Grestsiel, 10. 5. 1963

Unten: Fahrgastraum des T 54, 10. 5. 1963,
Fotos: Harald O. Kindermann
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Bemerkenswert an der Aufteilung des Innen-
raurns war eine LAnksbank iiber die Ladnge von 2
Fenstern, die durch den in den Fahrgastraum
ragenden Motor bedingt war, und es gab sogar
eine Toilette.

Nzhezu in diesem urspriinglichen Zustand kam
der Triebwagen nach Stillegung der Flensburger
Kreisbahn am 1. April 1953 zur EPG — nur der
Benzolmotor war 1950 gegen einen neuzeitli-
chen Dieselmotor ersetzt worden. Nachdem die
in Fiensburg gebriuchliche Scharfenbergkupp-
lung ausgewechselt worden war, wurde der in T
54 umgezeichnete Wagen am 13. Juni 1953 abge-
nommen und erhielt am 4. Juli 1953 die Betriebs-
genehmigung des LfB,

Von nun an war T 54 als leistungsstarkes Fahr-
zeug auch des Gfteren im Giiterverkehr auf der
EPG im Finsatz, Br bewghrte sich ausgezeich-
net und hatte eine durchschnitfliche Lauflei-
stung von ca. 80 km/Tag, bis er am 30. Septem-
ber 1959 durch einen Lagerschaden ausfiel. Be-
reits zuvor muflite man sich bet dem anderen
Achsantrieb mit einem Notbehelf begniigen. Am
2. Mirz 196¢ kam er in die Emder Werkstatt
und wurde bei dieser Gelegenheit griindlich auf-
pearbeitet. Nachdem ein halbes Jahr lang an dem
Triebwagen gearbeitet worden war, erfolgte am 6.
September 1960 die Wiederinbetriecbnahme
durch den Kesselpriifer der Bentheimer Eisen-
bahn, die 1959 die Betriebsfithrung der EPG
ilhernommen hatte. In newem Glanz und mit
nunmehr gummigefalten Stirnfenstern fuhr T
54 bis zur Stillegung der EPG. Die Kuhftinger
hatte man schon frither durch immer noch be-
achtlich groBe Schienenriumer ersetzt. Aufler-
dem baute die EPG eine Aufstiegsleiter am Ge-
packraum-Ende an.

1963 wurde T 54 an die Sylter Verkehrsgesell-
schaft verkauft. Diese setzie ihn ab dem 28.
April 1965 mit der Betriebsnummer T 27 ein,
Fiir verbesserte Sicht des Triebfahrzengfiihrers
zur Seite filgte man schmale Fenster an den
Fahrstandseiten ein. Aulerdem hatte er die fiir
Sylt so typische NIVEA-Reklame erhalten, 1970
stellte die Sylter Inselbahn ihren Betrieb ein, und
der Triebwagen wurde Anfang 1972 in Wester-
land verschrottet.

Zurm Vergleich 3 Fotos von der anderen Seite
(Krafistoffbehilter) des T 54 vor und nach dem
Fensterumbau.

Oben: Bahnhof Emden, 25. 8. 1958, Foto: Gerd Wolff

Mitte: T 54 mit langem Personenzug im Baknhof
Emden, 10, 5. 1963

Unten: T 54 muit Giiferzug im Bahnhof Pewsum, 10, 5.
1963, Foto: Harald O Kindermanii
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Beiwagen VB 5637

Beiwagen 563”7 war wie T 55 urspriinglich ein
ARG-Benzoltriebwagen aber von anderer Bauart
und wurde bei der EPG zum Beiwagen umge
baut. Auffallend waren die Knicke im Wagenka-
sten und die unterschiedlich gestaiteten Stirnsei-
ten. An dem einen Ende rundum verglast, konn-
ten gegeniiber wegen des grofien Kithlers nur 4
kleinere Fenster eingebaut werden. 1949 wurde
ein DWK-Dieselmotor eingebaut, und die Sicht
der Triebfahrzeugfijhrers konnte wegen der da-
mit verbundenen Anderung des Kiihlers durch
Einbau von 3 groBen Fenster verbessert werden.
Bei der EPG wurde schlieBlich die Kiiblertff-
nung durch ein Blech geschlossen — der Wagen
besaB ja keinen Motor mehr.

Die folgende Schilderung der Wagenkastenkon-
struktion ist auszugsweise der Fahrzeugbeschrei-
bung der AEG aus dem Jahr 1925 entnommen:
,Das gesamte Kastengerippe, dic innere Ausstat-
tung, Fiihrerstandsschrinke und Motorverklei-
dung bestehen aus Eichenholz, die Dachspriegel

1ind Sitzlatten aus Eschenholz. Der FuBboden aus

Kijefernholz ist mit Eichenholz-Lattenrosten be-
legt. Das Wagendach ist als Tonnendach ausge-
bildet; os erhilt eine einfache Decke aus Kiefern-
holz, die mit wasserdichtem Segeltuch bezogen
ist. Mit Ausnahme der Decke, die einen weillen
Lackansirich erhilt, wird das Wageninnere na-
turjackiert. Die inneren Beschlige bestehen aus
poliertem  RotguB. Unterhalb der Fensterbril-
stung wird der Wagen auBen mit lackiertem Ei-
senblech verschalt.”

Der Wagen wurde am 26. Oktober 1925 bel der
Rendsburger Kreisbahn als T 2 zusaramen mit
dem bavgleichen T1 in Dienst gestells. Beide
Triebwagen bewinrten sich vorziiglich und
schleppten oft lange Ziige. Nach Stillegung des
letzten Streckenstiickes der Bahn am 15. Mai
1957 wurde T 2 an die EPG verkauft und in Em-
den zum Beiwagen umgebaut. Dank seines gro-
fen Fassungsvermogens wurde er gerne den
Triebwagen mitgegeben. Nachderii auch die EPG
stillgelegt worden wat, versuchte man den War
gen zu verkaufen, rmufite ihn jedoch 1963 ver-
schrotten,

Oben: Der Kiihlergrill des chemaligen Triebwagens
wurde it einem Blech geschlossen.

Mitte: Die demn Motor abgewandte Stirnsefte war als
Gepéckraum eingerichtet, umterfiur sind die
Kraftstoffbehilter filr die Webasto-Heizung vor dem
Heizungskasten gut zu erkenner, Bahulof Greetsiel,
1958, Fotos: Gerd Wolff

Unten; Die Lingseiten lassen sich am ehesten durch den
Hauptschalter-Kasten unterscheiden. Babnhof Emden,
28. Juli 1962, Foto: Alfred Spiihr
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Beiwagen VB 565”

Dieser Beiwagen war ebenfalls aus einem Trieb-
wagen umgebaut worden. Er hatte sich woh den
einschneidensten Umbau aller EPG-Fahrzeuge
gefallen lassen miissen: Die urspriinglich fiir die
DWX-, Spitzmiuse” so typischen spitz zulaufen-
den Stirnseiten wurden einfach abgeschnitien,
Sie wurden durch glatte Stirnwinde mit je 2
gummigefaten Fenstern ersetzt. Die ebenfalls
fiir diesen Bautyp charakteristisch geschwunge-
nen Wagenkasten-Unterkanten blieben jedoch er-
halten. Auch die Drehgestelle wurden getauscht:
Der Wagen erhielt die bei der EPG vielfach vor-
handenen Weyer-Drehgestelle.

Der Wagen hatte auch die wechselvollste Ge-
schichte hinter sich: 1923 wurde er zusammen
mit einem baugleichen Wagen auf der >Armie-
rungsbahn {(Mainz-)Finthen — Wackernheime« in
Dienst gestellt. Diese Bahn dienie der Versor-
gung eines fiir die franzsische Besatzung ange-
legten Feldflugplatzes und unterstand der Reichs-
vermogensverwaltung Koblenz, Darum war der
Triehwagen mit der fur die Franzosen provokati-
ven Aufschrift ,,Deutsches Reich 1”7 beschriftet.
Beide Triebwagen bewihrten sich jedoch nicht
und muBten schon 1927 mit verschiedenen Schi-
den abgestellt werden. Anschlieend wurden sie
bei der Mainzer Waggonfabrik Gebr Gastell
iiberholt.

1928 kaufte die Siiddentsche Fisenbahn-Gesell-
schaft beide Wagen, um sie auf der Nebenbahn
Zell — Todtnau einzusetzen, und nannte sie T 7
und T 8. Doch auch dort machten die Aniriebs-
anlagen der Triebwagen viel Arger und fiihrten
auch zu Entgleisungen, Es soll ein Benz-Flugmo-
tor mit einem Schiffsgetriebe eingebaut gewesen
sein.

Schon 1934 verkaufte die SEG T 7 an die Min-
dener Kreisbahnen, die den Triebwagen mit ei-

Eifnstraals eint Telebwagen mit goradezu
avanigardistischern AuBeren gab das Fahrzeng nach dem
kleinbahntypischen Umbau zum VB 565" fm Bahnhof
Emden ein eher trauriges Erscheinungsbild ab.

Oben: September 1960, Foto: Reinhard Todt
Mitte: 28. 7 1962, Foto: Alfred Spiihr
Unten: M 1: 87 Zeichnung Max Knippschild

nem Dieselmotor ausriisteten und am 7. Juli
1934 als T 2 in Dienst stellten, AnschlieBend war
T 2 zusammen mit den spéteren EPG T 55 und
T 60 viel im Einsatz. Bei der Hauptuntersu-
chung im Geschiftsjahr 1938/39 wurden der Ma-
schinenrahmen verstirkt und die Radsitze neu
bandagiert.

Ab 1958 kam der Triebwagen auf der EPG zum
Einsatz nachdem deren Werkstatt den Wagenka-
sten umngebaut, die Antriebsanlage entfernt und
andere Drehgestelle eingebaut hat, Nun war ein
neuer Beiwagen entstanden, der bis 1963 jedoch
nur selten Dienst tat, Dann wurde er verschrot-
tet.
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Triebwagen T 35

T 55 war der letzte Fahrzeugkauf der EPG. Er
wurde benbtigt, nachdem T 60 Anfang 1959 ent-
gleist war und ausgemustert werden muBte. T 55
hatte damals schon eine sehr wechselvolle Ge-
schichte hinter sich und war mehrfach umge:
baut wordesn. Mit dem wursplinglichen Benzol
triebwagen hatte er nur noch wenig gemein.

Als Hersteller wird oft >Linke-Hofman-Lauch-
harmmer: (LHL) angegeben, die aber nur den
‘Wagenkasten gebaut hat. Durch die Hersteller
kombination von LHL und der »Naticnalen Auto-
mobil-Gesellschaftc (NAG) — einer Tochter der
AEG — als Motorausriister gilt T 35 als AEG-
Triebwagen.

Zusammen mit 4 artgleichen Triebwagen ist T
55 im Jabr 1926 als Sonderanfertigung fur die
Kolo-Bonner Bisenbahnen (KBE) geliefert wor-
den. Die als 300 bis 304 bezeichneten Wagen
wurden ab 18. Aprit 1926 im Wendezugbetriels
auf der ,Vorgebirgsbahn™ eingeseizt. Wegen
fortschreitender Umspurung und Elektrifizie-
rung des KBE-Netzes wurden 2 der Benzoltrieb-
wagen 1935 an die Mindener Kreisbahnen
(MKB) verkauft, Sie erhielten die Betriebsnum-
mern 3 und 4. Auch HuBerlich wurden dort die
beiden Triebwager: wesentlich modernisiert: Se
wurden 7. B. die alten Falttiiren ersetzt und die
Kiihlanlage auf dem Dach entfernt. Der Aufbau
entsprach damit schon ungefihr dem spiteren
EPG-Zustand,

Anfanglich war der Innenraum in 2 Wagen
klassen aufgeteilt, was von aullen an den unter-
schiedlich breiten Fensterstegen zu erkennen war.
44 Personen hatten auf festen und 13 auf Klapp-
baren Sitzen Platz. In den gerdumigen VYorbau-
ten und im Mittelgang hatten 30 Personen einen
Stehplatz.

T 3 der MKB erhielt zuniichst einen Holzvergs:
ser, der vermutlich im Geschiftsiahr 1938/39
durch den Tausch der Benzolmotoren gegen 2
Tunkers-Dieselmotoren wieder entfief. Nachdem
auch die MKB ihr Streckennetz schrittweise um-
spurten, wurde der immer noch riistige T 3 im
fahr 1959 an die FPG verkauft, Fier wurde er in
der Emder Werkstatt griindlich aufgemibelt. Ne-
hen der Aufarbeitung des Wagenkastens {Neu-
beblechung, Neufassung def Stirnfenster usw.}
bekam der in T 55 umgezeichnete Triebwagen
wieder eine neue Maschinenanlage. Es wurde ein
fiir Omunibusse konstruierter Unterflurmotor fa-
brikneu eingebaut, der auch bei DB-Schienenbus-
sen VT 98 verwendet wurde.

Die beiden Bilder zeigen Triebwagen T 55 In allen seinen
4 Seiten und In Emden.

Oben: September 1960, Foto: Reinhard Todt
Mitte: 28. 7 1962, Foto: Alfred Spiihr
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In nevem Glanz erfolgie am 8. Oktober 1959 die
Abnahmefahrt mit anschlieBender Betrichsge-
nehmigung. T 55 wurde bevorzugt zusammen
mit dem ebenfails von AEG gebauten VB 5637
eingesefzt. Probleme gab es mit dem Fahrzeag in
den 3 Einsatzjahren bei der EPG nicht. Am 12,
November 1962 erhielt er sogar noch eine Haupt-
untersuchung,

Nach der Stillegung der EPG wurde T 53 zur
»Kreishahn Aurich GmbH« {LAW) verkauft, die
den Triebwagen nochmals aufarbeitete. Fiir den
Rolibockverkehr erhielt er Regel-Zug- und -Stofi-
vorrichtungen und wurde ab Sommer 1965 wie-
der eingesetzt, Er ist aber auch oft auf der Béder-
strecke im Tideverkehr von Esens nach Benser-
siel zum Schiff nach Langeoog gefahren. Nach
Einstellung dieser letzten Personenzugstrecke der
LAW im Jahr 1967 wurde er des Motors beraubt
und zum Bremswagen degradiert. 1970 wurde T
55 in Aurich verschrottet.

Literaturhinweis

Wer mehr iiber die (Geschichie und Technik der
hier beschricbenen Tricbwagen und Schwester-
fahrzeuge lesen mdchte, dem sel empfohlen:

Dr. Rolf Latters, Die Benzoltriebwagen der All-
gemeinen Electricitits-Gesellschaft (AEG/NAG)
1907 — 1928, in DGEG, Jahrbuch fiir Eisenbahn-
geschichte Bd. 16, Verlag Uhle & Kleimann, 1984

Dr. Rolf Latters, Die Triebwagen der Deutschen
Werke Kiel, Verlag Uhle & Kleimann, 1988

Ingrid und Werner Schiitte, Die Mindener Kreis-
bahnen, Verlag Uhle & Kleimann, 1990

Wenige Monate vor der Stillegung setzte die EPG an 10,
5, 1963 Trieb- und Beiwagen, T 55 und VB 563" aus den
20er Jahren im Personenverkehr ein.

Oben: Bahnhol Emden

Mitte: Zwischen Canram und Pewsum, Fotos: Harald O
Kindermann

Unten: M 1 : 87 Zeichnung Max Knippschild

EPG 1.55

— ] _.
Jl:_'—l-‘ L — |
Wy
o
o
o)
- i T
= 3
O 3 ) §n} E
i
M
15%0 16100 —=
L 10000
15640




