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Schatzkammer

Ob die Kleinbahr Niebiill — Dagebiill Zeich-
nungen ihrer metersputigen Fahrzeuge erhal-
ten hat, ist durchans fraglich, entsprachen die
Fahrzeuge doch den Normalien des genialen
Kleinbahn-Unternehmers Emil Kuhrt. Gleiche
Fahrzeuge waren bei den Kleinbahnen von Ha-
dersieben, Apenrade, Flensburg, Sylt und
Rendsburg zu finden. Heunte besitzt die Nord-
friesische Verkehrsbetricbe AG eine einzige
Fahrzeugzeichnung aus der Schmalspurzeit,
die jedoch aus 2 Griinden besonders wertvoll

ist.

1} Inhaltlich: Es handelt sich um die Zeich-
nung eines meferspurigen Drehschemelwa-
gens, die mit roter Tusche erginzt wurde. Ent-
standen ist eine Umbau-Zeichnung zu einem
Somxmerwagen, dessen Realisierung aber nicht
bekannt ist.

2} Formal: Die Zeichnung verkdrpert in gro-
Bern MaBe Ideenreichtum, wenn es ums Spa-
ren geht:

@ Frweiterung der Sitzplatzkapazitit durch

Sommerwagen der Kleinbahn Niebiill - Dagebiill -

Umbau von Gliterwagen statt Neubeschaffung,
= der Umbau wird nicht neu gezeichnet, son-
dern es wird lediglich eine vorhandene Zeich-

nung erginze,

x die Zeichnung wurde spitestens bei der Um-
sputung der Kleinbahn 1925/26 uberflisssig,
nicht jedoch das Papier So iiberlebte der hier
abgebildete Zeichnungstorso als Riickseite ei-

ner Trassenplanung im Zuge der Umspurung,
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Schon vor mehr denn zwanzig Jahren
wollten wir auf Schienen fahren.
Doch trotz aller Anstrengungen

ist es niemals uns gelungen,

die Excellenzen zu erweichen,

Denn sie mufBten immer streichen
justement diejenige

von 1ms gedachte Linie.

Zum Beispiel wollt’ zuerst man nehmen
die Strecke zwischen Minden — Bremen.
Und man dachte sich, der Staat,

der doch den grifiten Beuwtel hat,

wiirde, bit man mit Vertrauen,

diese Eisenbahn gleich bauen.

Und man bat, man schrieb, man fuhr
jahrelang in einer Tour,

keine Mithe wurd’ gescheut.

Mit Zahlen war man auch bereit,

denn man wullte ganz genau

wer fahren wiird’, Mann oder Frau,
wieviel Personen jeden Tag

und wieviel Giiter laut Belag,

Mit allen diesen Unterlagen

wurd’ unser Wunsch denn vorgetragen,
Doch der Herr Minister sprach:
»Kinder, seht so stelit die Sach’,
vorldufig miifit Ihr noch warten.

Denn auf meinen Landeskarten

steh’n noch viele Strecken offen

die Hinger schon auf Ausbau hoffen,”

Man empfiehli sich ganz begossen.
An der Tiir trifft man Genossen,
welche, wie sie selber sagen,

auch mit Bahnbau sich plagen.

Diese nun mit ihrem Wissen

jede Hoffnung uns entrissen.

Von denen hatten wir erfabren,

dal sie schon seit zwanzig Jahren
immer wieder frugen an:

.» Wie steht es mit unserer Eisenbahn?”

der

am 6. Juni 1900

Als wir nun mit unseren Plinen
garnicht weiter kommen kénnen,
kommt uns wie aus heii’rem Himmel
das (Gesetz der kleinen Bimmel-
Eisenbahn mit Meterspur,

auch sogar dreiviertel nur.

»Dhese Sache”, denkt Herr Beermann,
»kann uns passen.” Denn daran,

daf} die Vollspur uns etlaubt,

in Asendorf kein Mensche glaubt.

Er begibt sich auf die Reise,

wie man weil} freundlicherweise,

zu erkliren jedermann,

was eine Kleinbahn niitzen kann.
Wenn auch nun zuerst im Anfang
iiberall er fand nicht Anklang,

so war doch in kurzer Zeit

mancher Ort dazn bereit,

nach Kriften dazu beizutragen,

wenn man den Bahnbau wiirde wagen.

Nun hief es aber, welche Strecke
ist richtig jetzt fiir unsere Zwecke?
Man beriet und stritt sich nun,

und gerade Linien wurden krumm,
Um alle Zwistigkeit zu legen,

wollt’ man die Obrigkeit bewegen,
endgiiltig d’ritber zu entscheiden,
was werden sollt mit beiden Seiten.

Da kam im richtigen Moment
nach hier Herr Oberprisident

und stimmie mit der grifiten Rub’
der Strecke Hoya — Syke zu.
Jedoch nur unter dem Beding,

dal} auch nach Asendorf man ging.
Und stellte diesen Anschluf3 her,
wo er am zweckmiBigsten wir.

{Quelle nicht bekannt)

Jur Erinnerung an die Eroffnungsfeier

Kleinbahn Hova - Syke - Asendorf
im Dorgelohschen Gasthause zu Vilsen

Jetzt war man denn doch tiberail
beruhigt tiber diesen Fall.

Doch die Lage der Finanzen,
welche doch im grofen-ganzen
bei allen Bauten dieser Art
ziemnlich viel Bedeutung hat,

war noch in dem Stadium:

Man hofft’ das Direktorium

des Landes den Credit gewiihrt,
wozu’s sich auch bereit erklirt.

Hieriiber war die Freude grof3.

Jetzt liefl man Ausschreibungen los,
Beamte wurden angestelt,

gemessen wurde jedes Feld.

Und manchmal, eh man’s sich-gedacht,
war vieles schon zu frith gemacht,

Der Unternehmer war ein Mann,

der viel an einem Tage kann,

denn oftmals rief das Baubureau:
»Mein lieber Kunze (?), lauf nicht sol”
Drum kam man, wenn auch nicht viel,
um etwas spater zu dem Ziel.

Nun endlich jetzt im Monat Mai
hort man, dafl die Eroffnung sel.
Denn es gehort zum guten Ton,
daf vor Beginn der Fahrten schon
ein solcher Bau von den Genossen
mit gutem Weine wird begossen.
Und all, was man fiir Unrecht hielt,
wird als Recht mit weggespiilt.

Nun eh’ ich schlieBe, meine Herren,
mécht” ffentlich ich noch erkliren,
daf} bei dern Bahnbau jeder Mann
gewil hat seine Pflicht getan.

Und sollt’ es dennoch Leute geben,
die mit der Bahn in Zwietracht leben,
so wird wie sonst die schine Zeit
uns bringen die Zufriedenheit.
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