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Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen — Asendorf

Hans-Jirgen Hentzschel

Korrigenda und Erginzungen zu
DME 2/94 S. 23, 24

Die am SchluB des Artikels ,,100 Jahre Franz-
burg” zn den in Bruchhausen-Vilsen befindii-
chen Spreewaldfahrzeugen geduBerten Ansich-
ten vermag ich grundsitzlich nicht zu teilen.
Denn wieso sollen die drei Wagen ,keine inhalt-
liche Aussage” vermitteln oder deren Beschaf-
fung aus beutiger Sicht gar ein ,negatives Ergeb-
nis” sein, warzm sol die Lok >Spreewaid< ein
,ohne historischen Bezug angebrachies Namens-
schild” tragen, und inwiefern solt schlielich der
Spreewaldzug des DEV mit ihr zusammen kel
ne stilechte Garnitur” ergeben? Mein Wider-
spruch hiergegen geht dabei insbesondere von
dem Lokomotivnamen aus, der inzwischen nicht
mur ein allgemein bekannies Markenzeichen der
Lok geworden ist, sondern sehr wohl auch Bezie-
hung zu ihr besitzt!

War es dem Verfasser des obengenannfen Arti-
kels vielleicht bisher entgangen, daf} sich die Ma-
schine genau so lange, ndmlich 25 Jahre, im
Spreewald wie bei der Pillkaller Kleinbahn ber
funden hat, und daB sie ganz sicher wie ihre
PKB-Schwesternn nicht mehr existieren wiirde,
wenn sie ihr Schicksal nichi in den Spreewald
verschlagen hiitte? Ist das also etwa kein histori-
scher Bezug fiir ihren jefzigen Namen, den sie
deshalb unbedingt behalten muB. Gerade diese
gliicklichen Umstiinde ihrer Rettung vor den
Kriegsereignissen hat die Lok jedoch so typisch
mit dem Spreewald verbunden, daf ihr — abgese-
hen von der interessanteren Bauart — zweifelios
mehr musealer Wert als den eigentlichen Spree-
wald-Lokomotiven zukommi. Insofern gehort sie
auch eindeutiz zu den DEV-Spreewaldwagen, mit
denen sie inzwischen bereits immerhin 49 Jah-
re, und demnach weitaus mehr als die Hilfte ih-
res Lebens gemeinsam verbringt, Auch das ist
Technikgeschichte, die ja bekanntlich stets bis in
die Gegeawart hineinreicht. Das begriindet eben-
falls meinen Wunsch, daf} die »Spreewald« in hof-
fentlich recht naher Zukunft diese Wagen wie-
der in ihrem urspriznglichen ostpreufischen Aus-
sehen nach Asendorf beftrdern wird, in dem sie
1945 zu ihnen gestoBen ist, und das sie’ bis zum
Iahre 1957 auch bei der Spreewaldbahn besessen
hat,

Unverstiindnis findet dariiber hinaus bei mir die
in demselben Zusammenhang vertretene Mei-
nung, daf in der DEV-Sammlung angeblich zu
viele ,inhaltliche Dubletten” vorhanden seien,
was letztendlich ad absurdum darin gipfeln wiir-
de, dall man sich eigentlich doch mit einer einzi-
gen ,pflegeleichten Garnitur” zufrieden geben
kinnle, wenn diese nur geniigend historische
Aussagekraft besitzt. Soll sich den DEV dem-
nach aus musealer Sicht zugunsten anderer Mu-
seumsbahnen von einem groBen Teil seiner wert-
vollen Fahrzeuge trennen, oder wie 1t sich die-
ses Argument sonst anders deuten?

Wolfram Baumer
Noch einmal: Lok >Spreewald<

Jeder Autor freut sich liber Reaktionen auf seine
Ausfiihrungen, und da Schmeichelelen keine
MNachdenklichkeit erzeugen, sind es gerade die
kritischen Gedanken, die einem Projekt, wie den
Aufbau eines Museums, forderlich sind. Seit Lok
sSpreewaldd die DEV-Werkstatt aufsuchen muB-
te, hat es sehr kontroverse Diskussionen iiber
ihre Aufarbeitung gegeben, die mit der Schilde-
rung des Restaurierungszieles von Gerhard Moil
in DME 3/1992 5. 53 offentlich etwas kanalisiert
wurden (s. a. DME 4/93 S. 32, 33, 4/88 5. 10 —
19, 1/79 8. 14 — 17 und 3/74 8. 4 — 8). Die Lok
bewegt viele Gemilter sehr intensiv, daher ist der
DEV gut beraten, jeden Schritt Bffentlich
darzulegen, um jeden Eindruck vor Nacht- und
Nebelaktionen zu vermeiden.

Auf die Fragen von Herrn Hentzschel sei im fol-
genden jeweils im Zosammenhang geantwortet:

a Wieso vermitieln die 3 Wagen von der Spree-
waldbahn keine inhaltliche Aussage?

Erstens weil sie den Besuchern zwar als Wracks
im Musenmsdepot zugénglich sind aber nicht in
der Ausstellungsform des Kleinbahn-Museums
pezeigt werden, ndmbich dem Fahrbetrieb nach
Asendorf,

Zweitens weil der groBte Teil der Aussagen, die
diese Wagen nach einer betriebsfihigen Auf-
arbeitung treffen kiinnten, cbensogut von ande-
ren Wagen getroffen werden, die bereits betricbs-
fihig sind oder die zusiitzlich noch ganz andere
Aussagen treffen,

= Warum ist die Beschaffung der 3 Wagen ein
negatives Ergebnis?

Das Abchecken eines jeden zur Sammlung sto-
Benden oder bereits vorhandenen Sammilungsge-
genstandes auf seine musealen Inhalte hin kann
ein positives' oder auch ein negatives Ergebnis
zur Folge haben, sonst wire es kein Abchecken,
sondern ein Schulterkiopfen, Die Beschaffung
selbst ist natiitlich nicht ein Ergebnis.

® Warum hat das Namensschild der Lok »Spree-
walds¢ keinen historischen Bezug, obwohi die Lok
ebenso lange im Spreewald war wie in Ostpreu-

Ben, obwoh! gerade die Umsiedlung der Lok ihre

Rettung ermoglicht hat und der Name ein allge-
mein bekanntes Markenzeichen geworden ist?

Der Name »Spreewald¢ hat sich als Markenzei-
chen einer Musezmsbahn-Dampflok durchge-
setzt und ist dank des gelungenen LGB-Modells
auch unter Modellbahnern ein bekannter ,,Mar-
kenartikel” geworden. Andeterseits haben die
iiberlieferten Namen >Hoya¢, "Emdenc und »Her-
mant¢ anderer DEV-Lokomotiven einen weitaus
hiheren Stellenwert, da sie historisch belegt den
Besuchern einen Eindruck von der Art und Wei-
se der Namensgebung bei deutschen Kleinbah-
nen vermitteln kdnnen. Bs ist schade, daf} der
DEV keine Lok namens Landrat Meier< oder
"Margarete¢ als Ehrbezeugung einer hochgesteil-
ten Personlichkeit gegeniiber zur Abrundung des
Thermas in der Sammiung besitzt, doch die Na-
men der Lokomotiven *Spreewalds, »Franzburgs
und Plettenbergs stellen nicht mehr dar als mu-
seumskonzeptionell und  eisenbahnbetricblich
sinnvolle Adaptionen. Der historische Bezug be-
schrinkt sich dabei auf die Wahl des jeweiligen
Ortsnardens, der kiinftig die bis date namenslo-
se Maschine zieren sollte.

s Wieso bilden Lok »Spreewald< und die 3 Wa

gen von der Spreewaldbahn keine stilreine Gar-
nitur, obwohl die Fahrzeuge bereits 49 Jahre th-
res Lebens zusammen verbringen?

Natiirlich kinnen die 4 Fahrzeuge eine (stilreine)
Garnitur bilden, diese ist in der Qualitdt ihrer
Aussage jedoch weniger bedeutsam als die schon
vorhandenen Garnituren der KAE und FKB. Der
DEV besitzt mit letztgenannten Garnituren sol
che Fahrzeuge, die fechnisch, betrieblich und
letztlich auch Hsthetisch ,fiireinander” geschaf-
fenn wurden, d. h. sie bilden bis ins leizte Detail
ginen  jeweiligen  Funktionszusaramenhang,
Demgegeniiber wurde Lok »Spreewald¢ unter we-
sentlich anderen zeiflichen Umstinden fiir eine
in einer ganz anderen Region gelegenen Klein-
bahn, die obendrein auch erst im Wiederaufbau
begriffen war, mit anderen Zug- und StoBvor-
richtungen und einem anderen Bremssystern ge-
baut, als die von der Spreewaldbahn stammen-
den und fiir diese gebauten 3 Wagen. Es ist Zu-
fall, daB diese Fahrzeuge nicht erst in Bruchhau-
sen-Vilsen zusammengetroffen sind, wie so vie-
1e andere DEV-Fahrzeuge auch,

Lok und Wagen sind tatsichlich vor 4% Jahren in
funktionalen  Gebrauchszusammenhang  ge
bracht worden, sie unterlagen aber seit fast 25
Jahren unterschiediicher Nutzungen, die Lok als
Museumsobjekt, die Wagen als Abstellbehausun-
gen. Erst jetzt sind die Wagen zur selben Mu-
seums-Eisenbahn gestoBen.

= Soll sich der DEV zugunsten einer mit genii-
gend historischer Aussagekraft ausgestatteien
pfiegeleichten Garnitur aus musealer Sicht von
einem groBen Teil seiner wertvollen Fahrzeuge
trennen?

Nicht jedes Objekt, das einmal als ,historisch
wertvoll” erachtet wurde und sich nun in der
Sammlung befindet, kann einer kritischen Prii-
fung eben dieses Wertes standhalten. Daher ist es
zwangsliufig, dal3 sich auch das eine oder ande-
re Fahrzeug als inhaltliche Dublette zu einem
oder mehren anderen Fahrzeugen herauskristal-
lisiert. Daraus leitet sich jedoch nicht zwingend
eine Hergabe ab, da womdglich gerade dasienige
Fahrzeug im Fahrbetrieb unersetzlich ist. Schon
gar nicht ist zu erwarten, daf sich ein grofer
Teil der Sammlung als redundant erweist.

Mit all den skizzierten Gedanken sollen keines-.

wegs die Leistungen vormaliger DEV-Aktiver ge-
schmilert werden. Bei jeder einzelnen Fahrzeug-
beschaffung gab es sicher gute Griinde fiir die
Aktion. Doch nach 30 Jahren des Sammelns ist
gerade die Fahrzeugsammlung derart angewach-
sen, dafl der Zeitpunkt fiir ein kritisches Nach-
denken mehr als iiberfillig ist. Denn zum Gliick
hat auch im Jahre 1994 das Entdecken neuer
Schiitze immer noch nicht nachgelassen, so dafi
in Bruchhausen-Vilsen die Standpunkte ,dieses
wertvolle Stiick gehort unbedingt in die Samm-
lung” versus ,das Boot ist voil” hart aufeinander-
prallen. Und wie sonst als durch Abchecken der
inhaltlichen Aussagen der bereits vorhandenen
Fahrzeuge untereinander und mit der des zur
Diskussion stehenden Neulings Bt sich das Pro-
blem sachlich {!) 16sen?

Bislang wurde das Problem hdufig rein emotio-
nal geldst. Vielleicht konnen Eisenbahnfreunde
(mich eingeschlossen) Fahrzeugbeschaffungen
oder -zbgaben nicht emotionsfrei planen und
diskutieren, Aber wir soliten es versuchen! Das
’rijberzubringen — nicht mehr und nicht weni-
ger — das war die Intention der Ausfiilhrungen
am Schluf3 des Artikels ,,100 Jahre »Franzburg(”.
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