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Versuch der Rekonstruktion
des Erscheinungshildes
vom Salonabteil im Wagen DEV 13

Wie in DME 4/92 8. 31 berichtet, besitzt der DEV
in der Fahrzeugsammlung mittlerweile einen
Reisezugwagen, der anfangs ein Abtedl zur
Beftrderung ,Hochster und  Allerhéchster
Fahrg#iste® besall. Der Wagen wurde 1901 bei der
LJActien-Gesellschaft fiir Fabrikation von Eisen-
bahn-Material zu Gorlitz® als Wagen Nr, 4 der
Gera - Meuselwitz - Wuitzer Eisenbahn (GMWE}
hergestelif. Tariflich war er zwar ebenso wie drei
weitere Fahrzeuge der Bahn mit gepolsteren
Sitzbiinken in die 2. Klasse eingereiht, doch
unterschied er sich von seinen ungleichen
Briidern durch ein echtes Salonabteil. Wis dem
noch einmal gezeigten Werkfoto eninommen
werden kann, weist der Wagen zahlreiche
Parallelen zu anderen Wagen der Gorlitzer Wag-
gonfabrik auf, Diese offensichiliche ,Werksarchi-
fektur® erweist sich zur Rekonstruktion des ur-
spriingtichen Frscheinungsbildes des Salon-
abteils als Gliicksfall, denn Werkszeichnungen
oder Innenaufnahmen von dem Fahrzeug gelien
bislang als verschollen.

Der fragliche Innenraum war bei Ubernahme des
Wagenkastens durch den DEV vom Gestiihl
leergeriumt. Aussparungen an den Tirleisten
zeugen von relativ hochbeinigen Hartpolstersit-
zen mit Rahmen, wie sie bei der DR vor ca. 40
Jahren auch in sichsische Schmalspurbahnwagen
eingebaut wurden. Auch einige Gepicknetze an
den Stirnwinden sowie die  elektrische
Deckenlampe und ein Dachliifter belegen die
Verwendung als ,,normales® Sitzabteil. An einer
Lingswand durchlief einst eine Notbremsleitung
das Abteil. Das vorhandene Werkfoto zeigt
jedoch, daB der Wagen urspriinglich mit Gorlitzer
Gewichisbremse sowie Petroleumbelsuchtung
abgeliefert worden war. Die in der Literatur
erwiihnte Gasbeleuchtung kann somit — wenn
iiberhaupt — nur nachtriglich eingebaut worden
sein, denn es fehlen auf dem Foto die auffilligen
Instailationen uaterhalb des Rahmens wie z. B.
der Gasbehiilter.

Das Werkfoto belegt auBerdem, dal der Wagen
urspritnglich mit einem Obetlichtaufbau verse-
hen war, dessen Dachfliche spiter abgesenki und
unmittelbar in das untere Dachrahmenwerk
integriest wurde. Spitere Neuverbretterungen
vernichteten afle Spuren der urspriinglichen
Offnungen fir Beleuchtung und Liiftung,

Im Wagenboden des Abteils sind dagegen die
Durchbriiche der Heizleitungen bis zuletzt
erhalten geblicben und konnten vor dessen
Erneuerung noch vermessen werden, Die
Wandfldchen sind auf den Innenseiten teilweise
noch mit Originalbreitern verkleidet. Von
spiteren Verbreiterungen sind diese durch eine
groBere Deckbreite leicht zu uaterscheiden.
Diese breiten Bretter finden sich auch in der 3.
Klasse und sind dort am eingefriisten Stabprofil
als urspriinglich zu erkennen. Im Salonabieil
findet sich dieses Profil alerdings nirgendwo,
auch nicht auf urspriinglicher Bausubstanz.
Dieser Umstand fiihrt zu dem Schluf, daB hier
die Wand~- und Deckenflichen zusitzlich
verkleidet waren.

Die Ausgangsinformationen iiber das Salonabteil
waren zundchst sehr drfiig, lediglich die
Sitzpiatz-Anzahl war bekannt. Die Awsrlistung
mit 7 Sitzpldtzen ist durch Statistiken belegt.

Sofort auffillig war die gleiche Fensteraufteilung
wie bei dem Salonabteil des Wagens Nr. 1 der
Franzburger Kreisbahnen (FKB), 1894 in Gorlitz
gebaut. Im iibrigen entsprichf der Wagen (ab-
gesehen von dem Salonabteil) den 3.-Klasse-
Wagen der Bahn Mosbach - Mudau (MME) in
fast allen Dstaiis, welche 1904 beim gleichen
Hersieller entstanden waren, Die Rekonstruktion
basiert somit aul der Synopse beider Kon-
siruktionsformen. Von beiden verwandten
Wagsntypen Kkonnten Werkszeichnungen im
MaBstab 1:20 beschaflt werden, aus denen die
entsprechenden Konstruktionselemente {iber-
nommen wurden.

Dis im Innenraum des Salonabteils aufgenom-
mene Hchte Breite von 2,30 m entspricht nicht
ganz dem auf der MME-Zeichnung angegebenen
Breitenmall von 2,45 m. Das Lingenmaf des
Abteils von 3,18 m dagegen deckt sich mit der
Linge des Saions bei den FKB, jedoch ist jener
Wagenkasten mit 2,25 m etwas schmaler. Hs
kénnen alsc vom FKB-Wagen die Lings-
aufteilung und vom MME-Wagen bei leicht ge-
stauchter Breite dic Hohe des Kastens und die
Form des Oberlichtes tiberbommen werden. Die
Ausstattung der MME-Wagen mit Lich{- und
Lisfterdffoungen wurde entsprechend des Werk-
fotos an die Linge des Salonabteils angepaBt. Als
glinstig fiir die Rekonstruktion erwies sich auch,
daB die Zeichnung des MME-Wagens die
Petroleumbeleuchtung und die Dampfheizung
darstellt, mit der awch der GMWE-Wagen
offensichtlich einmal ausgeriistet war.

Die Ausformung der Polstersitze wurde vom
FKB-Salonwagen liberiragen. Jener unterschied
sich allerdings durch eine hdhere Sitzplatzzah! (%
Plitze) trotz geringerer Grundfliche. Aus der
Kleinerer Kapazitit unseres Wagens kann auf das
vormalige Vorhandensein eines mobilen Tisches
geschlossen werden, wie er sich mehrfach aufl
Fotos und Zeichnungen von anderen Gorlitzer
Szlonwagen nachweisen 1dBt. Die unsymmetri-
sche Anordnung der Heizkérper, 3 an den Stirn-
seiten und einer an einer Lingsseite, belegt, dall
der Tisch und eine Doppelsitzbank beweglich auf-
gestellt waren. IThre Anordnung lie wahlweise
Seiten- oder Mittelgang zu. Denkbar ist auch, dal
statt der mobilen Sitzbank 2 einzelne Sessel
halber Breite vorhanden waren, da so noch indivi-
duellere Gruppierungen erméglicht wurden.,

Die Deckenflichen waren unter der Verbrette-
rung urspritnglich mit Sperrholztafeln abgedeckt
und mit Leistenwerk aufgeteiit. Die Winde
waren, wie auch schon in dem 2.-Klasse-Abteil
des Wagens DEV Nr, 31 nachgewiesen, mit einer
Lincrusta-Tapete bespannt, von der sich sogar
unter einer Abdeckung ein grofleres Stiick
erhalten hat. Ob sich eine solche, nach dem
Zeitgeschmack des Jugendstils mit ornamenta-
lem Muster dekorierte, Prigetapete beschaffen
148t, kann vielleicht mit Hiife des Deutschen
Tapeten-Museums in Kassel gekldrt werden.

Damit sind wir bei der Planung der Vorgehens-
weise zu einer Wiederherstellung angelangt. Wie
Im Werkstatt-Telegramm zu lesen soll der Wagen
in der Waggonwerkstatt in Bruchhausen-Vilsen
komplettiert werden, nachdem der Wagenkasten
auferhalb wiederhergestellt wurde. Der Innen-
ausbau des 3.-Klasse-Abteils stelit flir den DEV
mittterweile Routine dar, zumai die Sitzbinke
denen in den DEV-Wagen 11, 14 und 31
entsprechen. Doch was passiert dann? Sell der
Wagen solange unbenuizt stehen bleiben, bis sein
Salon ebenfalls wiederhergestellt sein wird? Und

was soll geschehen, wenn sich die Aufarbeitung
des Salons auf Jahre als zu zeit- und kosten-
intensiv erweisen solite?

In diesen: Fall sei eine unkonventionelle Idee zur
Diskussion gestelli: Ein moglicher Weg ist die
Wiederherstellung des Wagens in absehbarer Zeit
als Bisenbahnfahrzeug mitsamt dem 3.-Klasse-
Abteil bei kalkulierbarem Aufwand unter den
Moglichkeiten der DEV-Waggonwerkstatf mit
ihren bewihrten Verbindungen. Da sich nach
unserer Frfahrung jedwede Kompromisse spiter
in fast alien Filien als donpelte Arbeit heraus-
kristaflisiert haben, sollte die Wiederherstellung
des Salonabieils entweder ebenfalls authentisch
oder vererst iiberhaupt nicht in  Angriff
genommen werden. Letzteres scheint ein
gangbarer Weg zu sein und steht der Wieder-
inbetriebnahme des Wagens auf der Museums-
Fisenbahn Bruchhausea-Vilsen - Asendoif nicht
einmal im Wege.

Denn eine ganz einfache Bestuhlung z B. mit
Gartenmdbeln aus dem Bauwmarkt, aber unter
Nachempfindung der wurspriinglichen Anord-
nung, kann die bewufiten 7 Sitzplitze erbringen.
Die kahlen Winde kinnen durch partielle und
konservatorisch gesicherte Freilegung der noch
vorhandenen Tapeteareste zur Anschauung ihrer
selbst dienen und als Platz fiir Erlauterungstafeln.
Denn natlrlich muB man den erstaunten
Fahrgiisten die unerwartete (Nicht)Moblierung
erkliren. Vielleicht kann man mit einer kleinen,
am Tisch angeleinten Broschiire Aussagen zur
Bedeutung von Salenabteilen auf Kleinbahnen
und thre Ausstattung treffen. Daneben kinnen
Hinweise auf den vorhandenen Tapetenrest und
die Spuren im FuBboden Interesse fiir die
Forschungsarbeit des DEV und die gesell-
schaftfichen Verhiiltnisse zur Bauzeit des Wagens
wecken, zumal ein Vergleich mit dem benach-
barten und vollstindig rekonstruierten 3.-Klasse-
Abteil naheliegt.

Aufdiese Weise kinnte der Wagen 13 nicht nur in
absehbarer Zeit in den Betrisbsmittelpark der
Museums-Eisenbahn eingéstelit werden, sondern
wiite ein ebenso besonders interessantes Stiick
wie z. B. der Fakultativwagen auch. Uber weitere
Anregungen und Ideen seitens der Leser wiren
wir ebenso erfreut wie {iber Korrekturen und
Preinzungen zu der dargelegten Rekonstruktion
des Salonabteils, Denn diese mag wohl plausibel
sein, aber der Anspruch auf absolute Sicherheit
wiirde ihrem Urheber hellseherische Fahigkeiten
abverlangen, Purch die publikumsnahe Prisen-
fation unserer Forschungsarbeit im noch
LJuanberlihrten® Salonabteil lieBen sich vielleicht
vollig unbekannte externe Quellen erschiefien,
die dann nicht zwangs#iufig in dem Ruf stehen
miissen, wieder einmal nachtriiglich alles lngst
besser gewuit zu haben.

Oben: Skizze des durch Rekonstruktion
vepmutelen Erscheinungsbildes des Salonabteils
im Wagen 13, M 1 : 45, Zchn.: Gerd Schrammen

Mitte links: Freigelegter Tapetenrest im Salonabteil,
&, 1994, Foto: Uwe Franz

Mitte rechis: Werkfoto des Wagens DEV 13,
Sig.: DEV
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Schmalspurdampflok 99 5906

der Harz Querbahn

WeiBmetal! Komplettbausatz mit Messingfeingufiteilen, Atzbe-
schriftung, Neusilbergufiradern und feingeatzier Steuerung so-
wie varmontlertam Fahrweark.

Best.-Nr.: 6013 (HOe) mit Mabuchi-Motor
Best.-Nr.: 100105 (HOe) mit Faulhaber Motor
Best.-Nr.: 6213 (HOmM) mit Mabuchi Motor
Best.-Nr.: 100106 (HOm) mit Faulhaber Motor
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