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[Lokomotiven der Kreisbahn
Emden - Pewsum - Greetsiel

Dem grofien Interesse an den Fahrzeugen der Kreisbahn Emden - Pewsum - Greetsiel
unter Lesern der DME entsprechend, folgt nachstehend der Beitrag tiber die Dampf-
und die Dieseliokomotive der PG aus dem nicht abgeschiossenen Manusript zu ei-

nem Buch iiber diese Kleinbahn.

Die Kreisbahn Emden — Pewsum — Greetsiel
hatte wohl einen der interessantesten Fahrzeug-
parks in Norddeutschland, Er hatte im Laufe der
63 Jahre Kreisbahngeschichte seine ganz eigene
Entwicklung. Deswegen soll thm in diesem Rah-
men besondere Beachtung geschenkt werden.

Rentabilititsgriinde zwangen zu sparsamen und
angepaliten Fahrzeugpark: So waren anfangs bei-
spielsweise nur 2 Dampflokomotiven und 10 Wa-
gen vorhanden. Wie bei vielen moglichst kosten-
giinstig zu betreibenden Schmalspurbahnen iib-
lich, wurden Betriebmittel auch gebraucht erwor-
ben und den eigenen Bedingungen angepafit. So
waren auf der EPG Fahrzeuge von insgesamt 12
verschiedenen Vorgingerbahnen — anzutreffen!
Viele Fahrzeuge stellten ausgesprochene Raritd-
ten daxz

Um die Bahn in den 30er Jahren vor dem: Ruin
zu bewahren, kaufte die EPG unter Betriebsfiih-
rung des Landeskleinbzhnarntes Hannover den
ersten ‘Friebwagen. Nach dem Krieg schliefitich
konnte man aufler der Beschaffung der moder-
nen V 30 nur auf Gebrauchtkaufe zurtickgreifen.

Die Dampflokomotiven waren anfangs gemil
den preullischen Grundsitzen dunkelgriin/
schwarz mit rotem Triebwerk lackiert. Zur Ab-
bremsung des Lokgewichtes dienten eine
Dampf- und eine Wurfhebelbremse. Fiir die Ab-
bremsung der Wagen wurde auf die Heberlein-
bremse zuriickgegriffen. AuBeres Merkmal war
das iiber alle Wagendédcher verlaufende Seil, mit
demn die Bremse betétigt und geldst wurde. Erst
in den 20er Jahren ist sie durch die Druckluft-
bremse ersetzt worden. Als Zog- und StoBvor-
richtung diente die normale Mittelpufferkupp-
lung mit Ausgleichbalancier. Neben der vorge
schriebenen Ausstattung besaflen die Dampf-
Iokomotiven einen Dampfabgang zum Antrieb
des Pulsometers in Emden, der dazu diente, Was-
ser in den hochgelegten Vorratsbehélter za pum-
pen.

Insgesamt waren auf der EPG, abgesehen von ei-
ner nie in Betrieb gewesenen Lok der Kreisbahn
Leer — Aurich — Wittmund, 7 Dampflckomo-
tiven im Einsatz. Einige waren nur sehr kurz
vorhanden, wie z. B. Lok »Greetsiels, die nur 10
Iahre alt geworden ist. Andere, wie z B. Lok
Pilsumi« blieben fast ein halbes Jahrhondert. Von
1906 bis 1925 waren 5, dann nur noch 4 Loko-
motiven gleichzeitig vorhanden. 3 Lokomotiven
erhielten 1950 noch neue Nummern durch das
Niedersichsische Landeseisenbahnamtc (NLEA),
das fiir Sehmalspurdampflokomotiven der von
ihm betriebenen Bahnen die Nummern 1 bis 51
vergab, In dieser Zeit waren die Dumpflokomoti-
ven einheitlich schwarz/rot lackiert.

Oben: Werldfoto der Fa. Hanomag, Slg. Gerbard Moll

Unter Lok Pewsum oder Krummharn im Bf, Pewsuni,
Postkarte gesteripelt 1900, Slg, Thomas Droscher

Loks "Pewsum und »Krummhorn<

Zur Betriebserdffnung am 27, Juli 1899 standen
2 bauartgleiche Dampfloks von der >Hannover-
schen Maschinenban AG, Hannover-Linden<
(HANOMAG) zur Verfiigung, Wie damals iib-
lich, trugen die Lokomotiven neben ihren Be-
triebsnummern EPG 1 und 2 auch Namen. Es
waren kleine Zachsige Maschinen, die dem Ver-
kehr von tiglich 5 Personenzugpaaren und den
bedarfsweise verkehrenden Giiterziigen vollkom-
men gerecht wurden. Nach der Beschaffung lei-
stungsstirkerer Maschinen wurde >Krummhirne
schon 1920 ausgemustert und verschrottet und
Pewsum< 1925 verkauft.

Lok Greetsiel

Zur Eroffnung des Streckenteils Pewsum —
Greetsiel am 21, September 1906 kaufte die EPG
eine ebenfalls Zachsige Lokomotive bei der Fir-
ma A. Borsig, Berfin-Tegel, die am 21. Mai 1906
abgeliefert wurde. Offenbar bewithrte sie sich
nicht oder war fiir das gestiegene Verkehrsauf-
kommen zu schwach, da man sie schon 1916 wei-
ter verkaufte. Moglicherweise mubBte sie jedoch
auch an das Militdr abgegeben werden.
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Lok »Hinte<

Zwar war fiir den planmafigen Personenzugum-
lauf nur ein Triebfahrzeug nétig, doch in Anbe-
tracht des stark gestiegenen Giiteraufkommens,
es hatte sich seit 1901 wider Erwarten verfiinf-
fachi, beschaffte man 1907 eine 3achsige Loko-

motive von Borsig. Sie tral am 29. Januar 1907

D in Emden ein und wurde am 14, Februar von der

. koniglichen Eisenbahndirektion Munster, die fiir
dic Beaufsichtigung der EPG zustindig war, ge-

priift, Im Aussehen dhnelte sie aufgrund ikres
kurzen Achsstandes sehr stark einer Werksloko-
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2o ® motive. Nachdem 1925 Lok »Emdenc den Haupt-
=] j%%ﬁ T teii des Giiterverkehrs ilibernommen hatte und
o = '8_ der Iriebwagen: fast alle Personenziige fuhs, wur-

i de »Hinte< 1937 verkaufi.
M
2218 } 975—-L—875 1950
T 6018 .
EPG 4 Lok *Pilsum¢

Im Sommer 1909 steilte die Hanomag Lok »Pif-
surri fiir die EPG fertig und fiihrte am 21. Juli
dic Prisfung der Bauart und die Kesseldruckpro-
sHinte, M 1: 87 Zehni,: Max Knippschild be durch. Nach der Uberfilhrung zur EPG er-
folgte am 9. Oktober die Abnahme durch die
Aufsichtsbehorde und die Ausstellung der Be-
triebsgenehmigung. Auffallend an >Pilsumd¢ wa-
ren die recht groBen Treibrider mit 1 Meter
Durchmesser. Diese, der dicke Dampfdom und
der lange Schornstein verliehen Lok »Pilsumc ein
charakteristisches Aussehen.

Der Antrieb erfolgte auf die dritte Achse, die
h Dampfverteilung besorgte eine Ventilsteuerung,
% { ; ' Zu den normalen Ausriistungsteilen gehdrien
= — : Dampfpfeife und -ldutewerk. Gesandet wurde
i _ o handbetitigt vor die erste Kuppelachse und hin-
- B : : 2 ter die Treibachse. Der Kessel besal} eine kupfer-
3 o A e Feuerbiichse und einen Langkessel aus soge-
r [ g— —! nanntern Flufstahl mit 109 Heizrohren. Neben
= | ; der Dampf- und der Wurfhebelbremse wurde
S die Lok mit der Hebetrleinbremse ausgestattet,
Wasser und Kohle wurden in den Kisten neben
dem Kessel und im Lokrahmen mitgefiihrt, Da
die Kohlevorriite oft nicht ausreichter, wurde spi-
ter noch ein separater Tender hinter dem Fiihrer-
hans angebracht. Die Lok biieb bei der EPG fast
50 Jahre im Dienst, bis sie 1957 nach Ankunft
der Diesellok ausgemustert wurde. 1950 hatte
Pilsume die Nummer 36 vom NLEA zugewie
sen bekommen und am 2, Okicber 1951 die letz-
te Hauptuntersuchung erhalten, der am 29, Sep-
tember 1956 noch eine Zwischenuntersuchung
folgte. Im Januar 1958 war sie bereits als Schrott
verkauft worden,

&
700

|
—1125 1125 —
7000

sPilsurng M 1: 87 Zehn: Max Knippschild

Links: Werkfoto der Fa. Hanomag, Slg: Hessclink
Betriebsfotos von Lok »Pilsume« 5. 8. 14
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Lok Greetsielt

Die von Hanomag 1920 gebaute Lok trug die Be-
trichsnummer 3 schon in zweiter Besetzung,
nachdem die erste Trigerin bereits 1916 verkauft
worden war. Sie war der einzige Vierkuppler der
EPG, gilt als sehr formschidne Maschine und
blieb leider ein Einzelstiick in der Hanomag-Pro-
duktion, Die folgende Beschreibung ist den Hano-
mag-Nachrichten entnommen:

»Die in der Abbildung gezeigte Lokomotive ent-
spricht weitestgehend der herkommiichen Art
und Ausfithrung. Durch die besonders gestaltete
Art der Seitenverschiebbarkeit der Achsen ist je-
doch eine sehr leistungsfihige, dabel den Ober-
bau schonende Maschine entstanden. Wie ersie
Nachfragen ergeben haben, ist die Bahnverwal-
tung mit der Lokomotive sehr zufrieden.

Der normale Rohrenkessel hat eine kupferne
Feuerbiichse und einen Planrost. Durch die hohe
Kesseflage konnte trotz der vierten Kuppelachse
ein gerdumiger und zuginglicher Aschkasten
eingebaut werden. Die dritte Achse ist Treibach-
se. Die Federn der ersten und zweiten Achse sind
durch Ausgleichhebel verbunden, weiche ober-
halb der Achsbiichsen auf dem Rahmen gela-
gert sind. Die Treibachse und die Hinterachse
sind ebenso, aber durch unten liegende Federn
ahgefedert, Ein Querausgleich sorgt dazu fur ei-
nen weichen Gang der Lok. Die Lager sind zwei-
teilig ausgefiibrt. Die Steuerung nach Heusinger
wirkt auf Tricksche Flachschieber.

Grolle seitliche Wasserkiisten und der im Rah-
mengestell gelagerte untere Wasserkasten erlan-
ben die Mithahme von 4.000 Ltr Wasser. Der
Kohienvorrat wird hinter dem Filhrerstand mit-
gefiihri, er betrigt gehiuft ca 1,0 to. Das sehr ge-
riumige Fiihrerhaus sorgt fiir gute Streckensicht.

Ausgerlistet ist die Lokomotive mit Regelarmatu-
ren, welche sind: 2 Strube-Injektoren von 80 Lir
Fordermenge saugend, 1 Wasserstandsglas und
Probierventile, Flachschieberregulator mit Hilfs-
schieber und federbelastetes Regel-Sicherheits-
ventil, Die sonstigen Armaturen, Hahne ete, ent-
sprechen der bekannten Ausfiihrung und brauo-
chen nicht néher erklirt zu werden. Ein Dampf-
liutewerk, die Grundaunsriistung der Seilzug-
bremse mit Haspelbock, Extersche Wurfhebel-
bremse, Bahnriumer, Platten-Funkenfinger,
Otbelenchtung, geriumige O1- und Werkzeuglkii-
sten wiren noch nachzutragen,

Die Materialien und die Anstrichgiite entspre-
chen den Vorschriften der Staatsbahn.”

Die Lok bewiihrte sich auBerordentlich gut und
diente der EPG 36 Jahre lang, Nachdem sie 1950
die Nr. 51 erhalten hatte, erhielt sie am 5. Dezem-
ber 1950 die letzte Hauptuntersuchung, der am 4,
Novermber 1955 noch eine Zwischenuntersu-
chung folgte. 1956 wurde sie dennoch ausgemu-
stert und im Oktober verschroitet. Der Finsatz
der Dieseltriebfahrzeuge hatte sie entbehrlich ge-
macht.

Rechts Mitte: Werkfoto der Hanomag, Sig.: Hessolink
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sEmdens, M 1: 87 Zehn: Max Knippschild

s-C-Hs‘:iﬁd_gi_m p?#’l_‘exidérlc_:kémt_ﬂ v fitr [{ﬁé;s'l_:jahn ‘Emder-Pewsum—Greelsicl,

Lok >Emden<

Lok »Emdent war eine der wenigen Kleinbzhnlo-
komotiven, die von der Allgemeinen Elektri-
zitits-Gesellschaft (AEG) gebaut wurden. Da die
AEG keine Fabriknummern vergab, wurde die
1925 abgelieferte Lok mit jhrer Kesselnumrmer
gekennzeichnet, Aufierlich machte sie einen so-
wohl wuchtigen als auch anBerordentlich schnitti-
gen Eindruck. Die Lok war fiir damalige Ver-
hiltnisse eine in alien Belangen nach modernen
Grundsitzen gestaliete Maschine, wie es iiber 30
Jahre spiter die Diesellokomotive V 30 ebenfalls
gewesen ist. Sie war als Heilldampfiok konzi-
piert,

Der Langkessel bestand aus einem Schufl und
hatte 85 Siede- und 16 Rauchrohre. Die Feuer-
biichse und die nach dem AEG-Verfahren herge-
stelltenn Stehbolzen waren aus Kupfer. Der Mittel-
rohriiberhitzer war von der Bauart Schmidt. Wie
bei allen neuzeitlichen Lokomoiiven lag der Kes-
sel hoch fiber der Schienenoberkante (2.250
mm), Zur Kesselspeisung dienten eine Knorr-
Vorwirmerpumpe und ein Injektor von 8G Lix/
min Forderleistung.

Der Rahmen war als kriftige Plattenkonstruk-
tion ausgefithrt, Die Tragfedern der ersten und
zweiten sowie die der dritten und vierten Achse
waren gurch Ausgleichhebef verbunden. Die dret
Kuppelachsen der Lokomotive waren fest gela-
gert, nur die vordere Laufachse Bauart Adams
hatte 65 mm Ausschlag zu jeder Seite,

Die Bremsausriisfung bestand aus einer Wurfhe-
belbremse und einer Dampfbremse, Sie wirkten
auf die drei Kuppelachsen von vorne in Achsmit-
te. Mit der Dampfbremse konnten 100 % uad
mit der Wurfhebelbremse 72 % des Reibungsge-
wichtes abgebremst werden,

An Sonderausriistungen besal die Lok einen
Knorr-Speisewasservorwtirmer mit  Speisewas-
serpumpe, ein Dampflautewerk Bauart Latow-
ski, Dampfheizung und eine Bosch-Schmier-
pumpe. Aullerdem war die Lok mit einem Was-
serheber ausgeriistet um Wasser aus Fluiufen
0. i. zu entnehmen, wenn kein Wassertkran zur
Verftgung stand. Alle Dampfventile fiir die
Hilfsapparate, Pumpen und so weiter waren im
Fiikrerhaus auf einem zentralen Armaturen-
stock ibersichilich und leicht zuginglich ange-
ordnet.

Mitte und Unten: Werkfotos der Fa. ARG, Slg.: Gerhard
Moll, Repro aus AEG-Nachrichten 4/1926, S, 150
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Die >Emden< war vorwiegend fiir den Einsatz
vor Giiterziigen: gedacht. Die Achsanordnung mit
einer fithrenden Laufachse trug der Verwen-
dung auch in Personenziigen mit einer Hochstge-
schwindigkeit von 40 km/h Recknung. Die EPG
war damals eine relativ schnelle Kleinbahn, Auf
Versuchsfahrten erreichte die Lok mit einer An-
hingelast von 110 t fast noch thre Hochstge-
schwindigkeit und eine Uberhitzertemperatur
von 300° C. Sie sofl dabei nicht annihernd ausge-
lastet gewesen sein.

Im November 1925 wurde sie in Dienst gestellt.
Die Betriebserfahriangen mit der Lok waren sehr
gut, denn sie war schneli im Beschleunigen und
hatte einen sehr ruhigen Lauf. Trotzdem erhielt
sie schon am 9. August 1944 ihre letzte Hauptun-
tersuchung, der am 1I. August 1949 eine Zwi-
schenuntersuchung folgte. Nach 1950 fubr sie
noch bis zum Ablauf der verlingerten Frist am
8. September 1952 und soll tatsdichlich zu die-
sem: Datum abgestellt worden sein. Die EPG war
eine der ersten Bahnen, die nach dem Krieg voll-
standig auf Dieseltraktion umriisteten. Die
Dampfloks wurden nur noch als Reserve fiir
ausgefaliene Triebwagen vorgehalten, und die
»Emden< war noch bis 1957 abgestellt vorhanden.
Anfang April wurde sie zerlegt.

Lok Leer¢

Eine weitere Lok war bei der EPG nur ein Jahr
lang vorhanden: Es war eine kleine zweiachsige
Maschine, die 1899 von Hagans unter der Fabrik-
nummer 393 gebaut wurde. Sie gehorte zu einer
insgesamnt sieben Lokomotiven umfassenden
Bauserie fiir die benachbarte Kreisbahn Leer —
Aurich — Wittmund und wurde 1949 als Ge-
brauchifahrzeug angekauft, Bei der EPG behielt
sie thren Namen und die Nummer 2, jedoch hier
in zweiter Besetzung, Nachdem sie vermutlich
aufgrund thres schlechten Zustandes nicht zum
Einsatz gekommen wat, wurde sie arn 28, Febru-
ar 1951 an die Firma Eisen Krher verkauft, wel-
che direkt am Kreisbahnhof in Emden ihkren Sitz
und ihre Baulichkeiten mit einem ausgedehnten
Lagerplatz hatte.

Oben und Mitte: »imden< rangicrt in Greotsicl und fihrt
it Gliterzug aus BE Greetsiel aus, Aug. 1930, Foto:
Gerd Wolff

Unfen: sEmdenc rangiert in Ernden, 12, 8, 1952, Foto:
Hans- Jiirgen Sievers
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Diesellok V 30

Nachdem ab 1950 die Dampfloks mehr und
mehr abgewirtschaftet waren und ihr Einsatz
immer unwirtschaftlicher wurde, dachte man an
die Beschaffung einer Diesellokomotive. Im Jahr
1956 war nur noch eine Dampflok in Betrieb, die
bei Ausfall eines Triebwagens vnd im Giliterver-
kehr auch tatsichiich eingesetzt wurde. Der Plan,
eine fabrikneve Dieseliok zu beschaffen, wurde
konkret. Der Kauf einer gebrauchten Maschine
schied aus, denn in der geforderten Leistungs-
klasse wurde auf dem Gebrauchtfahrzeugmarks
keine angeboten, Nach Abschiufl umfangreicher
Gleiserneserungsarbeiten  sollle der Verkehr
durch den Einsatz eines starken und schnelien
Dieseltriebfahrzeugs beschleunigt werden, da der
Landkreis Norden zu der Zeit noch von der Not-
wendigkeit der Eisenbahnverbindung fiir die
Krummhorn iiberzeugt und daher zu den erfor-
derfichen Investitionen bereit war.

Folgende technische Bedingungen schrieb das
Pflichtenheft vor:

1. Kurven bis zu 75 m Halbmesser miissen ohne
Schwierigkeiten befahren werden ktnnen.

2. Der Achsdruck darf mit Riicksicht auf den
teilweise schwachen Oberbau 8 his 10 t nicht
iiberschreiten, wobei der untere Wert anzustre-
ben 1st.

3. Die Zah! der Achsen soll mit Riicksich{ auf
Achsdruck uad ruhigem Lauf mindestens 3 be-
tragen.

4. Im Giiterzugdienst sollen die aufl RolibScken
veriadenen Bundesbahnwagen beftrdert werden.
Zur Vermeidung eines Zwischenwagens mit sei-
ner toten Last sofl die Lok sowohl mit der in nor-
maler Hohe befindlichen, bei Schmalspurbahen
iiblichen Mittelpufferkupplung, dann aber zusitz-
lich auch mit den hoch gelegten regelspurigen
Zug- und Stofiverrichtungen ausgeriistet sein.

5. Trotz der fiir den Giiterzudienst erforderlichen
Sondermerkmale mufB die Lok auch im Perso-
nenzugdienst verwendbar sein. Entsprechend der
auf der Strecke zugelassenen Hochstgeschwindig-
keit von 50 km/h muf die Hochstgeschwindig-
keit der Lok etwa 55 km/h betragen.

Diesen Forderungen entsptach eine Drehgestell-
lokomotive am ehesten. Man beschlol3, die 1952
fir die DB entwickelie V 29 technisch fiir die
Bediirfnisse der BEPG zu liberarbeiten. Die Fir-
ma A. Jung, die die V 29 konstrujert und gebaut
hatte, nahm sich der Aufgabe an. Folgende Ande-
rungen gegeniiber der DB V 29 mulfiten bertick-
sichtigt werden:

= Die geforderte Hichstgeschwindigkeft beding:
te die Ausfiihrung der Kraftiibertragung durch
Grelenkwellen statt des Kettenantriebs,

» Dic Gelenkwelienkonstruktion erzwang das
Verschieben der Motoren und eine Neuauftei-
lung der Fahrzeugmassen.

= Dije Regelspurpufferbohlen daderten die
Schwerpunktlage.

Mitte und unten: V 30, Repros, V +T 2/1958, 8, 29
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Der Bau der V 30, von der Firma A. lung als
JEC 29 B + B< bezeichnet, erforderte demmnach
eine nahezu villige Neukonstruktion, an der sich
auch das NLEA beteiligte. Folgende Konstruk-
tionsheschreibung ist den Genehmigungsunter- EE
lagen entnommen: g

LDie Lokomotive hat 2 zweiachsige Triebgestel-
le, die miteinander kurzgekuppelt sind. Beide
Triebgestelle verhalten sich in der Kurve wie 2
Binzelfahrzeuge, so dah bei der Bestimmung des
kleinsten durchfahrbaren Kurvenradius’ mit dem
Radstand eines Triebgestelles gerechnet wird.
Darch die Kurzkupplung der Triebgestelle ist an-
dererseits eine grofie Laufruhe der Lokomotive
gegeben, Die Kurzkupplung besteht aus einer
Kuppelstatge und 2 Druckpuffern und ist so ge-
baut, daB3 die Verbindung ohne Spiel ist,

Das Fijhrerhaus Hegt in der Mitte; es ist auf ei-
nem Rahmen aufgebaut, der in einem 'lrieb-
gestefl in 2 Punkten, in dem anderen in einem
Purkt beweglich gelagert ist. Die Lagerung ist
elastisch. Durch die Lage des Fithrerhauses in
der Mitte ist die Streckentibersicht nach beiden
Seiten gleich und infolge der niedrigen Vorban-
ten sehy gut. Der Zugang zum Fihrerhaus er-
folgt duch seitlich angebrachte Tiiren. GroBe
Fenster an den Stirn- und Seitenwinden bieten
gute Sicht nach allen Richtungen. Je eines der
seitlichen Fenster ist zu Offnen, damit sich der
Fahrer bei Rangierarbeiten hinausichnen kann.
Der Bedienungstisch ist in der Mitte der vorde-
ren Stirnwand angebracht mit den Bedienungs-
elementen an beiden Seiten des Tisches. Die
Uberwachungsgerite sind tbersichtfich im In-
strumentenpult auf dem Fithrertisch angecrdnet,

Jedes der beiden Triebgestelie ist mit einer voll-
stindigen Maschinenaniage ausgeriistet, so dal}
die Lokometive in der Lage ist, mit nur einem
Motor und dadurch mit halber Leistung und hal-
bem Verbrauch zu fahren. Beide Anlagen wer-
den gemeinsam gesteuert und jede besteht in der
Hauptsache aus einem Dieselmotor, einer Kiihl-
anlage, einem Fliissigkeitsgetriebe und einem
Nachschaltgetriebe. Das Drehmoment des Mo-
tors wird iiber Gelenkwellen und Achsiriebe an
die Achsen weitergegeben. Das Fliissigkeitsgetrie-
be ist in 3 Punkten gelagert und arbeitet stufen-
los nach dem Fliissigkeitsprinzip, Dadurch wird
eine selbsttiitige Anpassung der Zugkrifte bei
allen Fahrgeschwindigkeiten und ein weiches,
stoBfreies Anfahren der Lokomotive erreicht. [ie
Rahmen der Triebgesteile sind als Plattenrah-
meni mit starken Querversteifungen ausgefiihrt
und durchgehend geschweilit. An den kriftigen
Stirnwiinden sind auf der einen Seite die Zug-
und StoBvortichtungen, auf der anderen die
Kurzkupplungen. Das Gewichi jedes Triebgestel-
les ruht auf 2 Achsen, deren Abfederung 4 auf
Rollenlager abgestiitzte Tragfedern ibernehmen.

Der Rahmen zum Fiihreshaus ist auf den Trieh-
gestellen elastisch gelagert, wodurch die Ubertra-
gung des Korperschalls vom Motor vermieden
wird,”

Oben und Mitter V 30 rangiert vor der Emder Werkstatt,
25, 8. 1958, Fotos: Gerd Wolff

Unten: V 30 mit Personenzug fahrt aus Greetsicl aus, 27
<, 1963, Foto: Hans-Jiirgen Sievers
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Dem bleibt hinzuzufiigen, daR die Lok mit ei-
ner Sicherheitsfahrschaitung ausgeriistet war und
daher einminnig pefahren werden durfte, was
auch ausdriicklich in der ,Sammlung der Be-
triebsvorschriften” vermerkt war,

Am 18. September 1956 priifte der LIB der BD
Miinster die Bauart in eisenbahntechnischer Hin-
sicht und genehmigte sie. Schon ein knappes hal-
bes Jahr spiter, am 1. Februar 1957, wurde V 30
in Emden abgeladen, nachdem sie schon am 26.
Januar vom NLEA abgenommen worden wan
Nach der Abnahmefahet anf der EPG am 15,
Februar erfoigte die endgiiltige Beiriebsgenehmi-
gung vom LfB am 21, Februar 1957,

Die Lok erwies sich fiir die Kreisbahn als genau
das Richtige und im Februar 1958 war im Fach-
blatt ,,Verkehr und Techrik™ zu lesen: ,,Es mmB
gnerkannt werden, daB die Lokomotivfabrik
Tung aufgrund der eingehenden, beim Bau der V
29 geleisteten Vorarbeiten, die gestelite Aufgabe
einwandfrei geltst hat, Obwohl die Dieselioko-
motive eine nicht alltiigliche Spezialkonstruk-
tion darstelit, haben sich keine Kinderkrankhei-
ten gezeigt, wie sie leider bel den meisten Neu-
konstruktionen auftreten, Das Fahrzeug hat viel-
mehr seit der Inbetriebnahme die gesteliten By
wartungen voll erfiilit.”

Doch leider konnte die Lok nur 6 Jahre bei der
EPG Dienst tun, dann wurde die EPG stillge-
legt. Die Kreisbahn Osterode — Kreiensen hatte
sich das Fahrzeug reservieren lassen, und 1963
wurde sie zur KOK iiberfithrt. Dort wurde sie
auf 750 mm Spurweite umgespurt und als V 12
ab Oktober im Giiterverkehr eingesetzt. 1966 er-
litt die Lok Achsbruch und wurde abgestelit. Da
die 1967 erfolgte Stillegung der KOK bereits ab-
sehibar war, wartete man mit der Reparatur, um
eine neue Achswelle der Spurweite des kiinfti-
gen Besitzers der Lok anzupassen. Weil sich aber
kein Kiufer fand, wurde die noch recht neue Ma-
schine um 1971 nach nur 10 Betriebsjahren lei-
der verschrottet. Der damals noch ganz junge
DEV zeigte zwar Interesse, hatte aber keine Mog-
lichkeit, diese Diesellokomotive [ir die Muse-
ums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen — Asendort
zu iibernehmen, schade . ..

Betriebsnummer V30
Erbaver A, Jung
Baujahir 1956
Fabriknmmmer 12252

Hbchstgeschwindigkeit 56 km/h,
30 km/h im Rangiergang

Linge Uber Puffer 9580 mm
Dienstgewicht unbes. 32t

Achsstand ges. 6440 mm

Drehgesteli-Achsst, 2249 mm

Raddurchmesser 850 mm

Motorherstetler Kisckner-Humboldt-
Deutz AG

Motortyp A 8L 614

Leistung 2x145P8

Zum Abschiuf noch einmal 3 Betriebsfotos mit Lok
Pilsun, August 1950, Fotos: Gerd Wolff

Ohen: Lok sPilsum¢ zicht einen langen Personenvug {&v
mif Sehub des T' 1 am Zugschluff) nach Greetsiel,

Mitte: Dor lange Wagenzug mufy in Grestsiel mit Ketfe
vom Umifahrgleis aus rangfert werdei.

Unien: AnschifeBend steht der Personenzug abfahrbereif,



