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Wolfram Biumer

Bahnhot Flensburg der Flensburger Kreisbahn

Dem Anschein nach findet die Darlegung der Geschichte von Kleinbahn-Anlagen (inshesondere Gebiindezeichnungen) ein weitaus grifieres
Interesse unter Lesern der DME als bislang vermutet. Ans diesemt Grund hat DEV-Mitglied Dirk Kupfer, Flensburg, der Redaktion Material
zur Anlagengeschichte der Flensburger Kreisbahn zur Verfiigung gestellt, Dirk Kupfer ist Erbauer ven Architekturmodellen und hat fiir die
Restaurierung des Stadtmodells (30er Jahre) im Flensburger Rathaus die im Stadtarchiv verwahrten Originale fiir seine Arbeit kopiert, so daf
sic hier allen Kleinbahnfreunden zugiinglich gemacht werden kénnen.

Zur Geschichte der Flensb. Kreisbahn

Als 1885 die meterspurige Sirecke von Flensburg nach
Glitcksburg erdffnet wurde {5), war sie die erste
Schmalspurbahn in der damals gerade erst 20 Jahre
lang preuBlischen Provine Schleswig-Holstein. Auf-
- grund des frihzeitigen Eréffnungsdalums gehdrt die

T >Kreis-Eisenbahn Flensburg — Kappein< zu den Pio-
UL BGUISTTSINY _';f;,fg nierprojekten, denn sie war nach 2 regelspurigen Bah-
TR SRR G - nen, der Usterscner sowie der Schleswig — Angeler
Eisenbahn die 3. Nebenbahn und spétere Kieinbahn in
Schleswig-Holstein, die vor Erlal des preuBischen
Kieinbahngescizes {28. 7. 1892) gebaut wurde. Konzi-
piert wurde sie von vornherein mit all jenen System-
elementen, die eine Kieinbahn charakterisieren, anch
weng es diese in der Eisenbahngesetzgebung noch gar
nicht gab {7, 8. 78).

Prie Umkonzessionung geschah allerdings nicht unmit-
telbar nach Erlall des Kleinbahngesetzes, sondern erst
bet Bau der Sidstrecke, Flensburg — Satrup — Sé-
rup — Rundhof, erbffnet am 12. 12. 1991 bis Satrup
und am i. 6. 1902 his Rundhof (5). Das Regiernungs-
priisidium in Schleswig erteilte am 8. 3. 1901 auch der
Gliicksburger Strecke die unbeschrinkte Konzession
als Nebenbahnihnliche Kleinbahn fiir Personen-,
Stiickgut- und Wagenladungsverkehr, Damit konnte
der Betrieb zum 15. 7. 1901 umgestellt werden (6).

Chen: Gleisplan des Gilterbahnhofs wn 1883, (2), M 1 : 2000
Mitte: Foto auf den Giiterbahnhof vor 1901

Unten : Zur Darstellung des Standortes erkielten die
Gebdudezeicinungen Lagepldne, hier fm einheitlichen
Mafstal 1 : 2000, Links die Lage dex alfen Giiterschuppens,
in der Mitte die Situation wihrend des Umbaus niit einem
proviverischen Gilferschuppen und Ladegleis und rechis die
Darstelfung vorn DRV im Gletsplan.
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In einer 1883, vor dem Bau der Kreisbahn vertffent-
lichtern Projcktbeschreibung (1) wird dic Kleinbahn-
Philosophie gut deutlich:

B Einfache Trassierung durch Biindelung der Bahn
mit bestehenden Chausseen, engen Radien sowie
schmaler Spurweite, lcichtem Oberban, einfachen
Unterbauten,

M sparsame Ausstattung mit Fahrzeugen und Anlagen,
weitgehender Verzicht anf Bahnhoefsgebiude,

# cinfache Betrichsweise durch niedrige Geschwin-
digkeil, Agenturwesen, Verzicht auf Bewachung der
Bahniiberginge, Verzicht auf Sigaalisierung durch
telefonischie Zugmeldungen.

Auszugsweise heilii es wortlich {1}

“(. ..y Im Allgemeinen soll die Bahn nach folgenden
Prinzipien gebaut werden:

Die Spurweite der Bahn betréigt 1,00 Meter,

Dic Maximalsteigung derselben betriigt in einem Fal-
le, bei Rothenhaus, 1 : 35, sonst aber 1 : 40.

Der kleinste Radius der Kurven betragt 60 Meter je-
doch nur in vereinzeiten Fillen, meistens ist der Ra-
dius 100 Meter.

Fahrgeschwindigkeit, Die griBte zuldssige Fahrge-
schwindigkeit ist faut Ministerial-Erlafles vom 8. Mirz
1881: 20 km pro Stunde, in den Ortschaften wird die
Fahrgeschwindigkeit entsprechend ermifigt.

Die Kronenbreite der Bahn soll 2,30 Meter betragen,
Bei einer Bettungshthe vor 30 cm (vom Planum bis
Schwellcnoberkante) berechnet sich eine Planums-
breite von 3,20 Mcier. Die normalen Entwésserungs-
grithen sind 30 om tief. {. . .)

Niveau Kreuzuag. Von ciner Pflastering der Niveau-
Kreuzungen zwischen Bahn und Weg wird abgesehen,
cbenso von Spurkranzrinnen. Die Befestigung des
Weges in der Niveaukreuzung erfoigt durch dasjenige
Wegematerial, wontit der pekreuzte Weg befestigt ist,
in der Regel aber durch Steinschotter oder Gerdlle. (In
den Ortschaften, wo die Strafle gepflastert ist, selbstre-
dend durch Pflasterung). {. . )

Cberbau. Bie Vignoles-Schienen solien aus Bessemer-
stahl bestehen und haben pro laufendem Meter ein Ge-
wicht vor 15,5—-15,9 kg. Die eichenen Querschwellen
haben eine Linge von {,70 Meter und einen Quer-
schnitt von 180 gem (15/12 cm resp, 10/18 cm stark).
Die Héhe der Bettung vom Planum bis Oberkante-
Schwelle betrfigt 30 am. (.. )

Bahnhéfe und Haltestellen, Als Bahnhofsgebiude sol-
ien die vorhandenen (Gasthiluser oder sonst geeignete
Privathiuser dienen, so daff von der Errichtung beson-
derer Bahnhofsgebiiude im Allgemeinen abgesehen
wird. Wo passende Gebéiude feblen, soflen Warichal-
len aufgestellt werden (. . .)”

Soweit das Zitat von 1883. Mit den Bauarbeiten fiir
die Kreisbahn wurde im Herbst 1884 begonnen, am
17. 12, 1884 die Konzession crteilt, am 25, 8 1885

komnte die Strecke bis Gliicksburg und am 1. 7. 1886«

bis Kappeln ic Belrieb genommen werden (4, 8. 569).

Oben: Lageplan mit der Anordmng der Verkehrsgebdude,
M1 1000

Milte und wnten: Nuch der Stillegung Heflen die wnfangrei-
chen Anlugen den Betrieb noch gut eralnen, wm 1934,
Fotos: Ole Winler Laursen
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-Bahnhof Fiensburg der Flensburger Kreishahn

Bahnhof Flensburg

Die Bahnhiéfc und Haltepunkie wurden mbglichst in
die Orte hineingelegt, und in Flensburg wurde die
Kreishahn sogar in den Bahnhof der Staatsbahn einge-
fithrt, der damals an der Forde auf dem Gelidnde des
heutigen ZOB lag. Gebéiude und Abfertigungsanlagen
der Staatshahn wurden mitgenutzt und die Dienstlei-
stungen der Staatsbahn fiir die anfangs 7 tiglichen
Zugpaare der Kreisbahn jdhriich abgegolten. Auf ei-
nem Drcischienengleis filhrte die Bahn als Gleis 2 an
den Bahnsteig, und eine Umfahrung wurde miliels
Dreischiencngleis in Gleis 3 gebildet. Auf ctwa 340 m
Linge fithrte das Sireckengleis durch Gleis 2 der
Staatsbahn bzw. lag es zwischen den Hafengleisen der
Staatsbahn und dem Kopfbahnhof der Kiel — Flens-
burger Eisenbahn (2, 8. 12}

Mit einer Rechtskurve (R = 70 m, s = 1 : 40) kreuzte
es das Streckengleis (R =200, s = 1 : 60) nach Kiel in
einer Gleiskreuzung (1 : 2), filhete am eigenen Gilter-
bahahof vorbei und stieg in ¢iner 1,5 km langen Ram-
pevon 4,5 mauf 41 m & NN steil an (2, S. 12 u. 24).
Die Gleiskreuzung einer regelspurigen und ciner me-
terspurigen Nebenbakn in Strecken sowoch! enger Ra-
dien ats auch starker Neigengen galt als eine sehr mu-
tige Losung, Sic wurde mittels Hauptsignale gesichert,
Zeazula meint dazs (3, S, 108): “Die cigenartige Gelei-
se-Anlage am Anschlussbaknhofe Flensburg und dic
Gelcise-Kreuzung mii der normalgpurigen Kicl —
Eckernférder — Flensburger Eisenbshn sichen in den
Annalen der schmalen Spur wohl noch so vereinzelt
da, dass diese Bahn schon in dieser Bezichung ganz
hesonders hervorgehoben zn werden verdient,”

Der Gitterbahnhof der Kreisbahn bestand lediglich auns
einem Ladegleis mit Gilterschuppen. Dort befand sich
auch cin 3stindiger Lokschuppen mit Schmiedewcrk-
statt, Kohlenbansen und einem artesischen Brunnen
fiir die Wasserversorgung (2, S. 28, 29), Anf dem Gii-
terbahnhof arbeiteten ¢in “Verwalter”, der den gesam-
ten Ortlichen Betriebsdienst leiicle sowie alle Betriebs-
hediensicte fiihrte, ein Gehilfe sowie 3 Arbeiter, lotz-
tere fiir alle Lade- und Reinigungsarbeiten und als
Weichensteller (2, S. 39).

Gut 15 Jahre lang bestand der Giiterbahnhof in der
beschriebenen Form. 1901, im Zusammenhang mit
dem Bau der Siidstrecke mufite der Personcnverkehr
gus dem Staatsbahnhof herausgencmmen werden, da
dic gestiegenen Zugfrequenzen schon zu Betrichser-
schwernissen gefiihrt hatten, Nun wurde auf dem Ge-
linde des Giiterbahnhofes wnd umliegender Fliichen
cin neuer Endpunkt der Kreishahn errichtet, Dort ent-
standen Aniagen fiir den Personen- und Giterverkehr
sowic ein Rundlokschuppen mit Drehscheibe. Etwa
200 m oberhath wurde ein eigenes Werkstiiltenareal
mit Bauten fiir die zur Fahrzeuganterhaltung notwen-
digen Arbeiten angclegt,

Die berachbarte Villa, Hafendamm Nr. 48, wurde er-
worben, zum Empfangsgebiude umgebaut und um
cinen Giiterschuppen uad ein Abortgebiiude erginzt.
Der vorbandene Giiterschuppen wurde abgetragen und
im Werkstattgelinde als Materialschuppen wicder
crrichtet.

Fotos der zum Empfangsgebiiude umgebantten Villa und des
augebauten Gillerschuppens, ca. 1934,

Fofos: Ole Winier Laursen
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Das gestiegene Verkehrsaufkommen mit den schwere-
ren Belastungen erforderte den Umbau des Gleiskdr-
pers auf schwereres Oberbaumaterial ab 1911 (7, S.
79). Nun wurde das Gleis aus 10 m langen Jochen mit
20 kg/m schweren Schienen auf 14 bis 16 Schwellen
gebaut (6), Vermutlich wurde dabei auch die Gleis-
gecmetrie irn Flensburger Bahnhof verbessert: Im Zu-
sammenhang eines Bauvantrages flir ¢in Schutzhaus
der Gleiswaage vom April 1923 werden 2 Doppelte-
krewzungsweichen im Bahnhof dargestellt. Durch de-
ren Einbau konnten dic nutzbaren Lingen erhdht und
das Umsclzen erleichtert werden.

Am 22. 9. 1925 wurde die Flensburger Straflenbahn
etwa | km oberhalb des Kreisbahnhofes in die Strecke
nach Kappeln eingefiidelt, die den Personcaverkehr
bis Gliicksburg auf der elektrifizierten Kreishahn-
strecke betrich, worauf die Kreisbahn bis zum 15. 4.
1929 ihre Ziige dort beginnen uad endea lic (9, S.
83). Um die bislang eingesetzten gemischten Ziige in
Anbetracht der aufkommenden Kiz-Konkurrenz ab-
zutsen uand den Personen- vom Giiterverkehr zu tren-
nen, wurden von 1925 bis 1929 neben 2 modernen
Dampflokemotiven 4 Triebwagen beschafft, fir die
ein Triebwagenschuppen ebenfalls obeshalb des Bahn-
hofsgeliindes gebautl wurde. Im Vorortverkehr Flens-
burg — Gliicksburg fithren 1929 etwa 600.060 Pend-
{er bei 14 tiglichen Zugpaaren mit der Strallenbahn
gegeniiber 470.000 Reisende bei zusammen ebenfalls
14 13glichen Zugpaaren vom Tlensburger Kreisbabkn-
hof auf beide Sirecken hinaus {8, S. 519). Diese Verla-
genumg dirfie dem Kreishahnhof eine Entlastung ge-
brachi kaben, bis zum §. 3. 1934 die Strallenbahn wie-
der zuriickgenommen wurde (9, S. 86).

Im Zuge einer Neuerdnung der Eisenbahnstrecken in
Flensburg entstand 1927 der Fiensburger Hbf cberhalb
der Innenstadt. Dadurch entfie! die bisherige Strecken-

fithrung der Kiel — Flensburger Eisenbahn neben dem

Kreishahnhof mitsamt der Gleiskreuzung.

1938 wurde die Sadstrecke eingestellt und nach meh-
reren Teilstillegungen am 31. 3. 1933 auch der letzic
Resthetrieb zwischen Langballig und Fiensburg, Heu-
te liegt auf dem Bahnhofsgelinde eine mehrspurige
Kraftfahrstrafie, von den Anlagen der Kreisbahn ist
dort nichts mehr zu sehen..

Quellen

{1) N. N., Beschreibung dcs Schmalspurbahn-Projcktcs
Flensburg — Kappeln, Kreishlatt, 8. 7 — 8, Flensburg, 1833
2) Kulgt, Emil, Bau und Betrich der schmalspurigen Xreis-
Eisenbahn Flensburg — Kappeln, Flensburg, 1887

{3) Zezyla, Friedrich, Im Bereiche der Schmalspur, S. 108 —
114, Sargjevo, 1893 {Machdr. Dic Frithzeit der Schmalspur-
bahn, Berlin, 1994)

{4) Peters, Die Kreis Olderburger Eisenbahn und die Kreis-
eisenbahn Flensburp — Kappeln, Zeitschrifl fiiv Kleinbahknen,
S. 568 — 576, Berlin, 1895

(5) Gustav Zicmsen (Hrg,), Jahrbuch der Doutschen Strassen-
und Kleinhahn-Zeitung 1908, 8. 53, Berlin 1908

(8) preull. Min. d. 8ff Arbelten, Statistik der Kisinbabnen im
Deuntschen Reich fiir das Jahr 1911, Zeitschrift fiir Kleinbah-
nen, Krginzungshett, 8. 164, Berdin 1913

(73 N. N, Kieinbahnen und Verkehrsnetz in Angeln, Kreis-
jehrbuch ca. 1930, 8. 78 — 80

(8} Hilbener, Benzintricbwagen, Verkehrstechnik, 5. 517 —
522, Berlin, 1930

(9} Frohn, Hans Herbert, Flensburger Kreisbahn, Dic Klein-
bahn, Nr. 31, 8. 82 — 84, Gifhomn, 1967

Oben und Mitte: PDer Rundiokschuppen | ca. 1954

Unten: Das afs Materialschuppen im Werkstattbereich weiter-
genutzte Gebiude des Gliterschuppens von 1885, ca. 1954
Foios: Ole Winter Laursen

Folgende Seiten:
Zeicimung auf 8.24, das Abortgebiude, M [ : 87
Zeichnungen auf' S. 25 bis 29 M 1 : 160
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