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Jﬁrgen Ranger Warnm, so mag sick mancher fragen, muBie es ausge-
rechnet die Lokomotive WN [2 sein? Der Zustand der

Lokomotive war 1986 denkbar schlecht. Man hitte

Die SChﬁttere damp ft Wieder sicher fiir weniger Geld und Aufwand einc andere

Dampflokomotive haben kéinnen, Da sich der Hirts-

Als vor nunmehr 8 Jahren der frisch gegriindete Hirtsfeld-Museamsbahn-Verein die kiim-  feld-Museumshahn-Verein ausdriickich auf die Harts-
merlichen Reste der chemaligen Hiirtsfeldbahn-Lokomotive WN 12 von Heidenheim in ihre  foldbahn konzentriert, kamen eben nur ehemalige
ehemalige Heimat nach Neresheim zuriickholte, glaubte keiner so recht daran, daB das ehrgei- Hirtsfeldbabn-Dampfloks in Frage. So war es nahelie-
zige Ziel, die im Volksmund “Schiittere” genannte Lokomotive wicder unfer Dampf zu setzen, 504, dall man sich um die beiden noch erhaltenen
jemals ven Erfolg gekront sein wiirde. Mit viel Begeisterung, wenig Werkzeug und Know-how Dampflokomotiver WN 11 u.nd WN 12 ku.m merte.
h . . . . . Lok WN 11 wwrde 1984 renoviert und stand sicher auf

und ohne finanziefle Mittel fing man noch 1986 an, die Lokomotive zu zerlegen. Die Begeiste- einer Verkehrsinsel in Neresheim. Das Ende der Lok
rung hiilt bis heute an, Werkzeng und Know-how kamen im Lauf der Zeit hinzu und sogar die vy 12 hingegen war absehbar. Fin 20 Jahre wihren-
Finanzierung klappte. Nach ca. 15.008 Arbeitsstunden, 160.600 DM Ausgaben und nicht ni- des Dasein als Kinderklettergerit haite der Lok reich-
her kalkulierbaren Materialspenden kownte die Lokemetive am 7. Angust 1994 im Rahmen lLich zugesetzt. Es konnte nicht mehr lange dauern, bis

der Neresheimer Bahnhofshocketse feierlich eingeweihit werden. man die Lok wegen Unfallgefahr verschrottete. Die
Lok stand also kurz vor dem Ende ihres Lebens. Die-
ses hatte Weihnachten 1913 begonaen,

Enstehung der Loks WN 11 und WN 12

Bei der Hértsfeldbahn waren vor 1913 aufler den be-
kannten Mallet-Lokomotiven mehrere Kastenloks im
Einsatz, die alle von der Maschinenfabrik Esslingen
{ME} gebaut worden waren und zuver bei der Filder
bahr: im Einsatz gestanden hatten. So richtig geeignet
fiir den Einsatz auf der ganz anders gearteten Hirts-
feldbahn schienen diese Loks nicht zu sein, sonst hitte
man aicht bereits frithzeitig nach Ersatz gesucht. Das
Kastenlokprinzip scheint aber die Betreibergesell-
schaft Wiirltembergische Nebenbahnen AG tberzeugt
zu haben, denn man bestellte bei der ME zwei Kasten-
loks, die auf die Bediirfhisse der Histsfeldbahn zuge-
schnitten sein soliten, Der daflic zustindige Konstruk-
teur Max Mayer iliberzeugte offensichtlich den: Bestel-
ler, von dem Wunsch nach Kastenloks abzuweichen
{siche Kasten). Sein Entwuzf sah den iaisichlich reali-
sierten Lokomotiven bereits sehr dhnlich, Er unter-
schied sich im wesentlichen durch cin anderes Fiihrer-
haus, einen kieineren Kohlenkasten und die etwas an-
dere Anordmung der Steuerung. Die damn angelertigte
technische Beschreibung ist erhalten geblieben (siche
Kasten). Sie diirfte sich nur unwesentiich von der
tatsichlichen Ausfithrung unterscheiden, Auch gegen-
{iber der dann endgiiltigen Konstruktionszeichnung
gibl ¢s eine Abweichung: Der vorgesehene hinters
Ubergang cntfiel zugunsten einer Vergriflerung des
Kohlenkastens, WN 11 war bei Auslieferung mit ci-
nem Vorwirmer ausgestattet.

Durch die Mbglichkeit der einminnigen Bedienung
und durch den Einbau cines Tberhitzers der Schmidi-
schen Heifldamptgesellschaft mbH zu Cassel-Wil-
helmshéhe zihlicn die Loks damals zu den fortschritt-
lichsten Lokometivkonstruktionen. Sie gehdrten zu
den crsten Kleinbahndampflokomotiven, bet denen dic
Heifldampf-Technik angewendet wurde. Dic ME ver-
suchte dann auch, solche Lokomotiven an andere
Kleinbahaon zu verkaufen und pries die Konstruktion
als neusren Esslinger Kleinbahntyp an. Es kam aller-
dings zu keiner weiteron Nachbestellung - wohl auch
durch den I Weltkeieg verursacht.

Werkjuto von Lok WN 11, das runde Rokr iiber dem Umlauf
ist der Vorwdrmer, Foto: ME, Archiv der Mercedes-Benz AG
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Einsatz bei der Hirtsfeldbahn

Uiber den Binsatz bei der Hértsfeidbahn ist wenig be-
kannt. Die Lokomotiven scheinen ihre Aulgabe pro-
blemlos bewiltigt zu haben und waren deshalb beim
Personal beliebt, Entgegen manch anderen Behaup-
tungen wurden die Lokomotiven talsichlick cinmin-
nig gefahren. lhr Binsatzgebict bestand {iberwiegend
in der Férderung von Personenziigen. Fiir Giitorziige
waren sie in der Regel zu schwach. Solche wurden
héchstens auf dem eheneren Streckenabschnité Ebnat -
Dillingen gezogen. Aber auch hier kam cher sine der
groBen Loks zum Einsatz,

Eine feste Zuteilung des Befriebspersonals zu den ein-
zelnen Fahrzeugen gab es bei der Hartsfeldbahn nicht.
Jeder [ubr dasjenige Fahrzoug, das ihm gemil Dienst-
plan zugeteilt wurde. Natiizlich hatle der eine oder an-
dere sein Lieblingsfahrecug, mit dem er gerne fuhr
oder ein Fahrzeug, mit dem er iiberhaupt nicht zurecht
kam. Dies war bekannt und wurde anscheinend auch
in der Gestaltung des Dienstplans beriicksichtigt. Soll-
e es doch einmal vorkommen, daf} cin Lokfiihrer auf
ein Fahrzeug lkam, das er nicht ausstehen konnte, so
konnie cr versuchen zu fauschen. Rein rechaerisch
gesehen haben os die beiden Lokomotiven im Laufe
ihrer Einsatzzeit mit ca. 15 Lokomotiviithrern zu tun
gehabt,

In den vorliegenden Betriebshiichern sind keine Infor-
mationen iitber dic Zeit vor 1950 zu finden, Es ist an-
zunehmen, daf} die urspriinglichen Betriebsbiicher den
I1. Weltkrieg nicht oder nur unvollstindig berstanden
haben, so dall danach neue Betziebsbéicher angelegl
werden muften. Der Vorwirmer von WN 11 scheint
sich nicht bewithet zu habon, denn schon Mitte der
20er Jahre war dieser nicht mehr vorhanden, Anfang
der 30er Jahrc wurde bei beiden Lokomotiven ein
Schalldimpfer hinter den Schornstein montiert. Wel-
ches Aggregat hierdurck den verbrauchten Dampf
ablief3, kennte noch nicht festgestellt werden. Zu die-
ser Zeil wurden auch dic Wassereinliufe erhéht.

Lokometive WN 12 wurde am 20. 2. 1945 durch einen
Tieffliegerangriff beschiidigt, aber Lokomotive WN
11 iberstand den Il. Weltkrieg unbeschadet. Anfang
der 50er Jahre wurden alle Fahrzeuge der Hartsfeld-
bahn von Saugluit- auf Druckluftbremse umgebaut.
Beide Loks erhielten vorne links eine Lufipumpe. WN
11 erhielt einen zusétzlichen Schallddmpfer, der neben
dem bercits vorhandenen montiert wurde. WN 12
wurde mit einem Turbogenerator und elekirischer
Beleuchtung ausgestattet. Der Turbogenerator wurde
anstelle des vorhandenen Schalldimpfers guer hinter
den Schornstein monticrt, Der Schalidimpfer fir die
Luftpumpe fand scinen Platz vor dem Schornstein.
Dras Liutewerk wanderte nach hinten zwischen Dom
uad Fiihsrerhaus.

(then: Dax Lokomotiv- and Werksiatipersonal hat sich
anfangs der 20er Juhre in Neresheim vor WN 11 aufgestells.
Man beachie, was die Herren afles in den Hinden haiten.
Folo: Archiv der Siadt Nereshein

Mitte: Typischer Zug im engsten Radius (80 ni) im
Pflaumbachtal bei Aalen, ca. 1930, Foto: Ernst Neubert

Unten: Weibefoto aus den 30cr Jahren mit Zug auf dem
Viadukt bei Unterkochen, Foto: Baur
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Mit Beginn des Trisbwagen-Einsatzes zum Sominer-
fahrplan 1956 wurden die beiden Lokomotiven nur
noch als Reserve vorgehalten. Sie konnten in der Re-
gel auf einem Abstellgleis bei den Lokomolivschup-
pen in Neresheim angetroffen werden. Bekannt sind
Binsitze beider Lokomotiven zum Elchinger Flugtag
im Jahre £959, WN 12 soli im September 1961 drei
Wochen itn Einsatz gewesen sein. Dr. Kurt Seidel ini-
tilerte am 13. Juli 1962 einen dampfbespannten Schii-
lersonderzug, der von WN 12 gezogen wurde. Dies
diirfte einer ihrer letzten Einsitze gewesen sein. Die
endgliltige Abstefling beider Lokomotiven ist im Jah-
re 1963 erfolgt, Die letzten Untersuchungen fanden
laut Betriebsblichern bei Lok 11 am 6. Januar 1958
und bei Lok 12 am 1. September 1956 statt. Beachiet
man eine mehrfache Verlingerung der Untersuchungs-
fristen, so sind die Loks spiitestens am 6. Januar 1064
(Lok WN 11} und am 1. September 1962 (Lok WN
12) auBer Betrieb gestellt wordes.
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Denkmalloks

19635 sollien die beiden Lokomotiven verschrottet
werden. Hieriiber informierte ein Astikel in der Hei-
denheimer Zeitung, Der Architekt und Stadtrat Adai-
bert Haas berichtet dazw:

“Als ich am Freitag, den 23, April 1965 an meinem
Namenstag, die zwei alten ,VETERANEN' in der
Zeitung sah, die verschrottet werden solffen, da trank
ich beim Frithstiick eine halbe Tasse Kaffee . . . und
bin sofort mit der Zeitung in der Hand nach Neres-
heim gefahren, Unterwegs liberlegte ich, was wohl
eine dieser Loks kosten wiirde, und ich war bereit, bis
733 DM 6.000,- zu bezahlen. Nur schnell, damit nicht
einer diescr ,Schrotthiindler’ die schine Lok entfithrt.
In dic Amtsstube des Bahnhofverstehers Volz (rat ich
mit Herzkiopfen ein uad fragte, ob ich cine Lok kau-
fen kénnte und welcher Preis? DM 3.000,- kostet eine.
Jch nchme zweil” war meine sofortige Antwort. Herr
Volz war hocherfreut, ,ich auch!” Ein ,Schrotthindler’
hatte also keine Chance mehr. Die Loks gehoren mir!
Alg Herr Volz Hersn Biirgermeister Hegele von dem
Kauf informicrie, wolite dieser auch fiir Neresheim
eine Lok erwerben. Wenn die Lok in Neresheim einen
schénen Platz erhiilt, liberlasse ich gerne eine Lok der
Stadt. (. . ) Ick glaube, zwei Tage nach dem Kauf, rief
der Rektor der Ingenieurschule (Aalen} bei mir an und
bot mir das Mehrfache des Kaufpreises, wenn ich ihm
dic Lok verkaufe. ,[Nc Lok verkaute ich um kein Geld
der Welt!” Mcine Antwort mufite den Herrn Reklor
sehr beeindruckt haben, denn aus Aalen kam kein An-
mf mehr!™

Das Geld zum Erwerb der Lokomotive WN 12 sam-
melte die Heidenhcimer Zeitung mit einer Spenden-
aktion. Bereils nach gut einer Woche wurde so die
Lokomotive den Heidenheimer Biirgern geschenkt,
Bever WN 12 Neresheim verlief, wurde noch ein Ab-
schiedsfilm gedreht. Generalstabsmifig vorbereitet
ging es mit zwei alten Personenwagen von Aalen nach
Neresheim. Geschoben wurde die Garnitur vor dem
Triebwagen T 37, da die Lok ja nicht mehr fahren
durfte. 16 Kameraménner der Heidenheimer Film-
freunde 08/16 filmten den mit einer Heidenheimer
Trachtengruppe und Schiilern des Heidenheimer Hel-
lenstein-Gymnasiums besctzten Zug. Unter den
Hauptdassteilern befanden sich auch eine Gans und
eine uh. Auf den bei schwiibischen Eiscnbahnen
nahezu obligatorischen Ziegenbock verzichtete man.
Heraus kam ein einzigartipes Zeitdokument, das dic
Schiittere als lypische niedlicke Schmalspurbakn der
alten Zeit darsteiit.

Oben: 1960 wurde Lok 12 hn Giiterzugdienst eingeseizf, hier
steht sie in Dillingen, Futo: Franz Weinmayer

Mitte: Ublicherweise konnte man zwischen 1936 und 1903 die
Loks abgestellt in Neresheim antreffen, hier am 30. 6. 1960,
Fota: {lefmui Grieb!

Untan: ie festfich geschmfickte WN 12 ap 13,7, 1962 in
Neresheim, Foto: Sperle, Sig. Dr. Kurt Seidel
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Eine Woche danach, am 3. Juli 1965, wurde die Loko-
motive nach Heidenheim transportiert. Zwei Tage spé-
ter roiite sie als Attraktion des Kinderfestumzugs unter
dem Motto “Nach einem langen Arbeitsieben solf sic
den Kindern Freude geben” durch Heidenheims Stra-
Ben, Danach wurde sie in der Lokomotivwerkstitte
der Firma Voith fur ihre zukiinftige Aufgabe als Kin-
derkiettergeriit hergerichtet. Dabei bekam sie die auch
heute nock bel den Voith-Werkloks verwendete blaue
Lackierung. Am 20. Mai 1966 wurde sie im Rahmen
einer kicinen Feierstunde auf dem Heidenhcimer Gal-
genberg aufgestellt. Es muf} erwihnt werden, dal alle
Eeistungen, die zur Aufsicllung der Lokomotive fihr-
ten, unenigeitlich erbracht wurden. Oder wic es Adal-
bert Haas beschreibt: “Das Wort SCHATTERE wurde
irgendwie zu einem magischen Begriff, es hatte eine
Ausstrahlung einer Konigin gleich - die Schitlere wun-
de zu einer kleinen KONIGIN, der viele untertinig
warer, ich auch!™

Etwa zur gleichen Zeit stellte man WN 11 auf siner
Verkehisinse! am Nergsheimer Bahnhof ats Denlkmat
auf. Die Anregung dazu stammite von Oberamtsrichter
Dr. Karl Setz. Vor Kindern goschiitze und in den ur-
spriinglichen Farben schien sie einer besseren Zukunft
ins Augc zu blicken, Die ersten Jahre stand sie enige-
gengesetzt zur urspriinglichen Fahrtrichtung. Der
Schornstein war mit einem “Kondom” geschiitz, Mit
dem Ausbhau der Ulrichsteige zum Kioster wurde die
Lokomotive um einige Meter versetzt und dabei in die
richtige Richtung gedreht,

in den folgenden Jehren wurde es rukig um die Hirts-
feldbahn und wm die Schitters-Lokomotiven. Die Hei-
denheimer WN 12 wurde von vielen Kinderhinden
krdftig maltritiert. Irgendwann crhielt sie einen oran-
ge-griin-schwarzen Anstrich. WN 11 wurde 1978 an-
ifitich der Ausstellung “Plever und dic Eisenbahn”
¢inige Wochen vor der Stadthafle in Aalen aufgestellt.
1979 diente dic schon recht rostige Lok als Hinfer-
grund flir die Vorstellung der 2. Auflage des Buches
ither die Hirtsfeldbakn von Dr. Kurt Seidel. Mancher
mag sich in jencr Zeit gefragt haben, wieso die Lok fe-
diglich 0,64 gm Rostfiiche haben sollte, war sic doch
itber und fiber mit Rost bedeckt.

Freundeskreis Schiittere und Hirtsfeld-
Museumsbahn e, V.

Im Winter 1983/1984 war der Restaurator Clemens
Liffe auf Geschiftsreise, wobei 1hn sein Weg auch
durch Neresheim fithrte. Diesem fiel die vor sich hin-
rosiende kleine Lokomotive am Fufle des Ulsichsbergs
auf, die sein grofics Interesse weckte. Schnurstracks
ging Liiffe zu dem benachbarten Postamt. Aaf seine
kurze Frage an den Pestbeamlien, wem denn die Loko-
motive gehdre, kam die ebenso knappe, aber bestimm-
te Antwort: “Die kinnet Se met kaufc!”, Kurze Zeit

Ohen: m August 1966 haite WN 12 den ersten Anxturm der
Heidenheimer Kinder hinter sich. Die Glocke des Liutewerks
war bereits verschwunden. Foto: Hans Geyer

Mitte: e Tage der W 12 schienen gezihli, als dieses Bild
gemachi wirde. Deutlich wird die wenig denkmalgerecive
Aufsteltung der Maschine, die weder einer finktionalen
Einbindung noch dem Substanzerhall auf Daver geniigen
konnte, I12. 9. 1984

Unten: Damals erschien das Los von TWN 11 besser zu seil,
sia wirde vor dem Verfall besser geschiifzt, das Betreten der
Lokemaotive ist verboten, und ihre dufstellung in Flicht des
ehemaligen Haupigleises am Neresheimer Bahnhofsgebdudes
Idft auch den funktionalen Zusanmenhang als Kleinbahnlok
besser deutlich werden.. 12. 9. 18984, Fotos: Wolfram Bdumer
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aach diesem [halog kursierte im Stidichen das Ge-
rlicht; “Bin Milliondr wollte unsere Lokomotive kau-

»

fen™.

Herr Liiffe hatte aber ciwas ganz anderes vor. Er sefz-
te sich mit Erfolg bei Stadtverwaltung und Gemeinde-
rat fiir den Erhalf der Lekomotive ein. WN 11 wurde
daraufhin im fritheren Lokschuppen von ABM-Krif-
ten renoviert. Wihrend der Aufstellung der Lok am
22. 8. 1984 traf Ciemens Liiffe mit Werner Kuhn, dem
heutigen Vorsitzenden des H#rtsfeld-Museumsbahn-
Vereins zusammen, Dic Treffen fanden in der Folge-
zeit hiufiger statt, und es entwickelte sich daraus der
Frenndeskreis Schiitters, zus dem im Januar 1985 der
Verein Hirtsfeld-Museumsbahn hervorgegangen ist.

Nachdem der Verein scia Domizil in Neresheim ge-
funden halte, kiimmerte man sich um die Lokomotive
WN 12. Mit der Stadt Heidenheim und der Heidenhei-
mer Zeitung wurde cin Schenlungsvertrag ausgehan-
delt, und am 30, 10, 1986, 85 Jahre nach Erdffmung
der Hirtsfeldbahn, fuhr wieder eine Lokomotive auf
das Geliinde der Cenltralsiation Neresheim, diesmal
allerdings nicht aus eigener Kraft, sondern auf cinem
Tigflader,

Bereits zuvor hatte man ein Gutachten durch Dietrich
A, Braitmaier, Sachverstindiger im Fachgebiet Tech-
nikgeschichte, Sachgebiet Lokomotiven des Landes-
denkmalamts Baden-Wiirttemberg, anfertigen lassen
(Ausschnitt daraus siche Kasten). Dieses zeigte auch
die Art und Weise der Aufarbeitung der Lok 12 in
greben Zigen auf. Wenige Tage nach der Ankunfl der
Lokomotive wurde im Beisein von Herrn Braitmaier
die Lokomotive nochmals genauer unter die Lupe ge-
nommen. Dabei wurde folgender Zustand [ostgehal-
ten:

“Dic Lokomotive befindet sich im Anschen als Gan-
zes in einem schlechten Zustand. Die Kesselverklei-
dung - einschlieflich Dampfdom und Sandkasten - ist
stellenweise durchgerostet und gebrochen; dic Asbest-
isolicrung ist dadurch unbrauchbar geworden. Dic
Verkleidungen der Ein- und Ausstrémrohre fehlen,
Der Kaminaufsatz ist an den Nietstetien durchgerostet.
Ider Aufbau des Fithrerstandes und der Kohlenkasten
sind unbrauchbar. Der Zustand des Wasserkastens
konnte nicht geprift werden, Rahmen und Fahrwerk
befinden sich nach der gemeinsamen Besichtigung in
einem ordentlichen Zustand. Die Steuerung ist mit ei-
nem Farbanstrich versehen; es ist davon auszugehen,
dal} sich dort kaum Rostansitze befinden. Die beiden
Zylinderblacke sind beschidigt. Diese Mingel lassen
sich nicht iibersehen. Die Kreuzkdpfe sind auf den
Gleitbahnen festgeschweilit, An dem Fahrzoug fehlen
Teile der Grob- und Feinausriistung, die zum Betrieh
einer Dampflokometive erforderlich sind. Vorstehen-
de Feststellungen sind ohne technische Hilfsmittel ge-
troffea worden. Eine detaillierte Zusammenstellung
kann erst wihrend der Aufarbeitung der Lokomotive
gegeben werden.”

Chen: 85 Jahve nach Erdffhung der Hirisfeldbatin kehite WN
12 in ilre alte Heimat zuriick. Begriif wurde sie von 2
Polizisten, dem 2. Vorsitzenden des HMB Ulrich Knddel,
Biirgermeister Dannemann, Stadirat Voitl, Heidenheims
Stactarchivar Dr. Weimerl und einem Trachienmdédelien,

Uatesi: Am 30. 10. 1986 schwebte WN 12 auf das fhr zuge-
dachte kurze Gleisstijek.
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Aufarbeitung der Lok WN 12

Tretz des cntmutigenden schlechfer Zustands wurde
mit der Aufarbeitung der Lokomative noch 1986 be-
gennen, Zwel fahre dauerte alleine die Zerlegung, Das
Fahrgestel! konnte weitgehend durch Mitglieder des
Vereins aufgearbeitet werden. Das gesamte Gestéinge
wurde zerlegt, ncu ausgebuchst und dann Stick fiir
Stiick wieder zusammengebaut. Fiir jedes einzelne
Teil wurde eine Zeichnung angefertigt. Die Prifung
der Radsitze und Profilicrung der Radreifen erfolgte
in der WEG-Werkstiitte in Neuffen. Die Federn wur-
den bei der Fa. Zeiss liberprisfl. Am 29, 4. 1989 stand
der tliberarbeitete Rahmen wieder auf seinen Ridern
und wurde zur Freude aller Beleiligler ans dem Schup-
pen heraus und dann wieder hinein geschoben. Es dau-
erte nock knapp zwei Jahre, bis am 21. 9. 1991 die
Arbeiten am Fahrgestell mit Probefahricn abgeschlos-
sen werden konnten. Unter anderem war eine Druck-
luftbremse eingebaut worden. Die Lokomotive wurde
frither trotz der Drucklufi-Zugbremse nur durch eine
Handhebelwurfbremse gebremst.

Die Reparatur des Kessels konnte nicht in Neresheim
durchgetiihrt werden. Der Auftrag zur Aufarbeitung
wurde nach Einholung mchrerer Angebote an dic
Deutsche Museums-Eisenbahn in Darmstadt-Kranich-
stein vergeben. Die erste genaue Untersuchung des
Kessels ergab, daf der Kessel bei AuBerdienststcllung
der Lokometive in einem sehr guten Zustand gewesen
sein muB. Erst danach ist er durch die nicht entfemte
Asbesimatienisolicrung, in der sich dic Feuchtigkeit
sammein konnte, einer extrem hohen Rosteinwirkung
ausgesetzt worden. Dies ergab z. B. im Bereich dor
Boedenanker eine Abzehrung der Kesselwandstirke um
4 mm von urspriinglick 11 mm bis auf 7 mm. Die
Rostbildung hatte aber vor allem auch den Steh- und
Langkesselnieten schr stark zugesetzl. So waren dic
Nietkdpfe 7um Teil von 21 mm bis auf 12 mm abgero-
stet. Led:iglich der Bodenring und die aus Kupfer be-
stehende Feuerbiichse befanden sich noch in cinem
sehr guten Zustand.

Nach diesem wenig erfreulichen Untersuchungsergeb-
nis stand fest, daf} die Reparatur des Lokomotivkessels
einem Neubau gleichkam. Es wurde: beschlossen,
Langkessel, Stehkessel und Rauchkammer aus Ko-
stengriinden nicht mchr zu nicten, sondern nach mo-
dernen Gesichtspunkten zu schweilien, Auf die Erneu-
erung des Schmidtschen KleinrauchrShrentiberhitzers
wurde aufgrund des relativ grofien Aufwands verzich-
tet. Der dadurch entstehende Warmewirkungsgradver-
lust ist im Hinblick auf den Einsatz der Lokomotive
im Museumsbahnbetricb noch tragbar. Die Verwen-
dung der kupfernen Feuerbiichse wurde aufgrund des
schr groBen Aufwandes beim Einbau (mit kupfernen

Gben: Montage des linken Krauzkopf® durch Horst Ferner(+}

Mitte: Am 3. 8. 1991 wird wiit der Montage der
Fithrerhauswinde begonnen.

Unten: Nuch zalilreichen Irrungen und Wirrungen schwebte
am 15. 10. 1991 endlich der neue Kessel ein. Zum Einbau des
im Vordergrund liegenden Aschiastens mufte der Kexsel
1993 noch eimmal abgehoben werden.
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Gewindestehbolzen) unter anderem auch vom Lokkes-
selsachverstindigen fiir nicht zweckmifiig crachtet. Es
verblieben einige wenige noch brauchbare Althauteile,
beispielsweise die Rauchkammertiir, die noch verwen-
det werden konnfen.

Die Spezialarbeiten wic stwa das Walzen und Schwei-
Ben des Langkessels wurden von Oktober 1990 bis
April 199] im Ausbesscrungswerk Schneidemithl in
Polen durchgefiihrt, Nach einer zweimonatigen Odys-
see auf einem Bisenbahnwagen, die fir pehdrige Auf-
regung sorgte, kehrte der Kessel nach Darmstadt zu-
riick. Am 14, Juni 1991 erfolgic dort die Abnahme-
priffung. Anschliefend c#folgten noch weitere Arbei-
ten, bevor der fertige Kessel am 15. Oktober 1991
nach Neresheim zrickkam. Hier wurde er sofort auf
das sosben fertig gewordenen Fahrgestell gesetzt. Er
mufte 1993 nochmals abgenommen werden, um den
Aschkasten einzubauen.

Nach dem Aufsetzen des Kessels wurde mit Blechar-
beiten begonnen. Die Kesselverklsidung wurde voll-
stindig neu angefertigt, wobei besonders der vordere
Abschluf der Kesselverkleidung uad der Dampfdom
mit ihren Rundungen ethebliches Kénnen verlangten.
Auch das Fithrerhaus mufite weitgehend erneuert wer-
den. Lediglich der Kohlenkasten war noch in einem
wiederverwertbaren Zustand. Danach wurden die be-
reits vorab gerichteten Aggregate angebaut und ange-
schiossen. Durch die neu eingebaute Druckiuftbremse
muflten im Fiihrerstand die Schmierpumpe und die
Betitigung der Sandstreneinrichtung versetzt werden.
SchlieBlich bekam die Lokomotive wieder dic elekeri-
sche Beleuchtung, wie sie am Ende ihrer Einsatzzeit
varhanden war.

Zur feierlichen Einweibung am 7. August 1994 onn-
ten nichl alle Arbeiten abgeschlossen werden. Diverse
Teile mijssen nochmals in einer anderen Farbe gestri-
chen werden, da sich inzwischen Zeitzeugen gefunden
haben, die darauf besichen, daB dies einmal ganz an-
ders war. Leider kommen diesc immer gerade dann,
wenn der letzte Pinselstrich gerade erfolgt ist. Der
Einbau der Fensterscheiben ist noch nicht erfolgt und
auch die Lokschilder sind nicht rechtzeitig fortig ge-
worden. Man hatte sich hier auf einen Spezialanbieter
aus Buschhoven verlassen, mit dem bereits Gespriiche
geflibrt worden waren. Inzwischen wurde cine andere
Losung gefunden,

Nur nech ein Problem dritckt die Hartsfeld-Muscums-
bahner: Das Liutewerk Bauart Latowski ist irgend-
wann in den Jangen Jahren in Heidesheim verschwuz-
den. Bislang konnte ein solches nicht beschafft wer-
den und ohne Liutewerk darf die Lokemotive nicht
eingesetzt werden. Vielleicht findet sich ja auf diesem
Wege jomand, der dem Verein weiterhelfen kann.

Oben: Das ist keine Sitzhadewaine, sondern die nette
Domverkleidung. Die alte iegt dahinfer. Fritz Schatthenvski
zelgl, was er gelernt hat, 13. 2. 1993

Mitte: WN 12 @Rt geschumiickt und mit Gifterzug an den
Bahnsteig, um eingeweiht zu werden.

Usiten: Ansprache des I, Vorsitzenden des HMB
Werner Kuhn, 6. 8. 1994, Fotos: Jiirgen Ranger
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Dic Schiittere dampft wieder

Ausblick

Zum Betrieb einer Dampflokomotive gehdrt auch die
notwendige Infrastruktur. Die Bekohlung erfolgt bis-
lang ctwas waghalsig tiber eine Leiter, und das Was-
serfassen geschieht mittels Feucrwehrschlauch, In den
nichsten Jahren soll in Neresheim eine Bekohlungs-
bithac nach Dillinger Vorbild neu errichtet werden.
Die ehemalige Neresheimer Bekchlingsaniage wiire
bei den vorhandenen Verhilinissen zu grof}. Das Was-
serfassen wird in Zukurft mit dem chemaligen Dil-
linger Wasserkran erfolgen, so dafl ¢ine Eokomotiv-
behandlungsaniage nach Dillinger Vorbild in Neres-
heim wieder entsteht,

Auch die Lokomotive WN 11 soll in der néichsten Zeit
von ihrem Standort suf der Verkehrsinsel auf die An-
lagen des Hartsfeld-Museumsbahn-Vereins geholt
werden. Bedingl durch Wiiternngseinfliisse und das
ungeschiilzic Abstelien im Freien ist der duflere Zu-
stand schiecht. Vor der vor 10 Juhzen crfolgten opti-
schen Auffrischung ist heute nichls mehr erkennbar.
Nach der Entfernung vom bisherigen Standort solt die
Lokomotive gereinigt, entrostet und gestrichen wer-
den. Auflerdem ist das Fahrgestell funktionsfahig zn
machen, um sie auf den Gleisanlagen bewegen und
priisentieren v kdnnen,

Die Lokomotive ist ein Kulturdenkmal nach § 2
DschG BW. Nach Riicksprache mit dem Landesdenk-
malamt ist cine Aufarbeitung, wie sie bei WN 12
durchgefiihrt wurde, moglich, solange das Hrschei-
nungshild nicht verindert wird. Eine betriebsfihige
Aufarbeitung ist nichl zuleizt aus Kostengriinden erst
z1: einem spiiferen Zeitpunkt beabsichtigt. Ein Umban
der WN 11 in den Zustand der WN {2 wird dabei
nicht erfolgen. Durch das Beibehaiten der etwas unter-
schiediichen Ausfithrung kann viel mehr gezeigt wer-
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den als durch zwei vellkommen identische Loks. Bis
aber beide Loks wieder dampfen, werden noch viele
Jahre ins Land gehen.-

Quellen:

Hermann Biirnheim: Wiirttembergische Eisenbahn-
Gesellschaft, Motorbuch Verlag, Stuttgar(, 1986,

Max Mayer: Esslinger Lokomoiiven, Wagen und
Bergbahnen, VDI-Verlag, 1924,

Andreas M. Rintzsch: Schmalspurig {iber’s Hirtsfeld,
Verlag Wolfgang Bleiweis, Schweinfurt, 1993,

Kurt Seidel; [3ie Hirtsfeldhahn, Horst-Werner
Dumjahn Verlag, Mainz, 1979,

Unterlagen der Wiirttembergischen Eiscnbahs-
(ieselischaft,

Unterlagen des Vereins Hirtsfeld-Muscumsbahn

Oben: Lokfiilrer Hermarn Hafner hat gut lachen.
6./7. 8 1994, Folo: Jiirgen Ranger

Mitte; Die stolze FIMB-Mannschaft vor Lok 12, v. Ln. v auf’
der Lok Albert Huber, ehemaliger Werkstattleiter der Hirts-
Sfeldbahn, Ingo ddam, Heizer, Dietmar Fischer, Heizer i, 4.,
Dipl.-Ing. Rolf Grininger, 6Bl Falwweg und Tf, Thomas
Miiller, 2. Vorsitzender IIMB, vor der Lok Werner Kuln, 1.
Vorsizzender HMB und Tf, Hermann Hafher, Lokomotiv-
Betriehsinspektor i. R., Thomas Schmeifier, Tf, Peter Weis,
6Bl Fzg u. Belr, T, Michael Géres, Heizer 1. 4., Hans-Ulrich
Baseh, Zf. Von oben dringt sich Kloster Neresheim ins Bild,
das T99F sein 900, Geburistag fefern wird. 5. 11, 1994,
Foto: Ziegelmliller

Unten: Die Lok dienie schon friiher als Hintergrund fiir
Frinnerungsfoios, hier ein nicht ndher datiertes Bild, das
anlifiiich eines Ausfluges des Vereins der Hérisfelder entstan-
den ist. Wie lange die Kleidung wohl welfl gebliehen ist?
Foto: Kurt Biehler




