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Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen — Asendorf

Uwe Franz.
Muselbahn-Telegramm

Auch am 1. 1. 1995 wurde wieder eine ziinftige
Neujahrsfahrt von den DEV-Aktiven durchgefiiburt.
Nach der Silvesternacht konnte mancher offenbar
eine ordentliche Briese vertragen, daher ging die
Fahrt ab Bf. Achim mit 6ffentlichen Verkehrsmit-
teln nach Langeoog. Dort wurde eine inoffizielle
Abschiedsfahrt mit den aléen Inselbahnfalizeugen
durchgefiihrt. Die neuca Fahrzeuge wurden — so-
weit bereits vorhanden — in der Fahrzeughalle be-
sichtigt,

Der strenge Frost Anfang Janaar lich die Wasser-
leitung im B, Asendorf bersten, worauf das austre-
tende Wasser den Raum und einen Teif des Bahn-
steiges geflutet hat. Die nicht unbetrichtiichen
Schiden wurden mittlerweile behoben.

Im Februar beteiligte sich der DEV an 2 Messen
mit einem eigenen Stand: die Freizeitausstellung in
Oldenburg sowie dic ABF asf dem Messegeldnde
in Hannover.

Véllig unerwartet verstarb am 5. 2, 1995 im Alter
von 72 Jahren unscr langjdhriger Zugfithrer Rudelf
Linge. Rudi ist im Bahnhof Berxen aufgewachsen
und war von 1946 bis zu seiner Pensionierung Mit-
arbeiter der Kleinbahn HSA, zunichst als Schaff-
ner dann als Busfahrer. Nach seiner Pensionicrung
sprang der in unmittelbarer Nihc des Bahnhofs
wohnende Rudi bei der Museums-Eisenbahn héu-
fig ein, wenn “Not am Mann” war. Mit seinen Le-
benserfahrungen und aufgrund seines freundlichen
Wesens war cr bei den Mussums-Fisenbahnern
beliebt. Wit trauern um ihn,

Witterungsbedingt konnter: im 1. Quartal 1995 am
Neubau des Sozialgebiudes und bei der Restauric-
rung des Giiterschuppens keine grolen Fortschrittc
erzielt werden. Allerdings wurde im Innern des
Schuppens weitergearbeitet: z. B. wurden simtli-
che Fiiren restauricrt, alter Putz cntfernt und die
Fachwerkbalken freigelcgt. Als niichstes ist die
Lrneuerung der gesamiten Dachballkenlage und der
Holzschalung vorgesehen.

Der zeitweilig vom DEV sogenannte “Ascndorfer
Bahnhof” in Bruchhausen-Vilser ist bei Erschei-
nen dieser DME bereits Historie! Am 11, 3. 1995
verkehrte T 42 als bestellter Sonderzug letztmalig
von diesem insgesamt 20 Jahre bestehenden Provi-
sorium. Ab 1. 5. 1995 beginnen und enden die
Ziige in Bruchhausen-Vilsen dort, wo es sich fiir
Kleinbahnziige gehért und wo sie vom 6, 6. 1900
bis 1974 ebenfalls verkehrten: am Bahnhofsgebfiu-
de Bruchhausen-Vilsen. Mitte Mirz wurde vom
DEV nakezu das gesamte Gleisfeid vor unsercr
Fahrzeughalle demontiert, und wenige Tage spiter
begann eine Tiefban-Fitma mit der Herstellung des
Plamums fiir die neue Gleislage. Wiederum einige
Tage spiter riickte eine Gleisbau-Firma an, um den
Anfbau der kiinftigen Gleisanlagen in Angriff zu
nehmen, Diese Arbeiten scllen bis zum Osterwo-
chenende abgeschlossen sein. Natiirlich wird im

Mai noch vieles improvisiert erscheinen, aber der
Anfang ist gemacht,

Wolfram Biumer
Matlletlok beim DEV

Nach einem jahrclangen Hickhack um die Mallet-
Lok 99 5906 wurde die Liicke in der DEV-Fahr-
zeugsammbung endlich geschlossen. Dienstag, 28.
3. 1995, wurde die Mallet-Lok des DEV an ihrem
Standort unter Aufsicht von Gerhard Moll auf
einen Tieflader verladen. In der folgenden Nacht
kam sie nach Bruchhausen-Vilgen und wurde am
Mittwoch, den 29. 3. 1995, abgeladen, rollfdhig
gernacht und neben der Fahrzeughalle abgestellt.
Denn <a die Gleise z. Z. unterbrochen sind, konnte
sie nicht gleich in die Halle hineinrangiert werden.

Bekannilich waren Mallet-Loks bei Kleinbahnen
weit verbreitet — nicht nur im Gebirge, wie heute
vielfach angenommen, sendern auch bei zahlrei-
chen lindlichen Flachiandbahnen von den Franz-
burger Kreisbahnen bis zur Pilikailer Kleinbahn,
Aus diesom Grund stand ein Exemplar dieser Bau-
art schor: seit 25 Jahren auf der Beschaffungsliste
fiir die Fahrzeugsammlung des Kleinbahn-Muse-
ums. Bereits 1971 hatte der DEV von der DR ein
Vorkaufsrecht auf die Mallet-Lok 99 5906 cinge-
riumt bekemmen, Als die DR dic Maschine 1990
verschrotten wollte, wurde der Eigentumsitbergang
an den DEV realisiest und die Maschine durch den
DEV vor der Verschrottung gerettet,

Anschliefend jedoch wurde im Harz ein mehrjéhri-
ges Trauerspiel inszeniert, in viclen Akten mit
zahireichen Darstetlern aber ohne eine erkennbare
Regie. Unter dem Deckmantel des Denkmalschut-
zes wurde planlos die Rechtspflege mifbraucht, ein
Richter fillte ein Urteil, das einem rechistaatlichen
Rechtssystem nur vage zu entsprechen vermag, es
wurdenr: Resolutionen eriassen und sogenannte
Koenzepte erstellt — aber das Wurschteln gegen
den “Buhmant DEV” war nicht zu iibersehen.

Der DEV-Vorstand verhielt sich souveréin: Er be-
auftragte einen kompetenten Rechtsanwalt mit der
Wahrung der DEV-Intercssen, setzte bei den wirk-
lichen Entscheidungstriigern auf Vertrauensbil-
dung, verzichtete auf jedes “Druck machen”, beru-
higte die DEV-Mitglieder und vor aller, der DEV
blieb am Ball. Dieses Vorgehen solite sich als rich-
tig erweisen, dean sur so konnte der DEV am 20.
1. 1995 durch die entscheidende Usterschrift auch
in den tatsichlichen Besitz eciner heill ersehnien
Malfet-Lok kommen!

Mehr Informationen iiber die Maschine und die
mittlerweile dokumentierungswiirdigen Schritte
zur Aufnahme der Mallet-Lok sollen einem eige-
nen Beitrag vorbehalten bleiben. Im Moment wol-
len wir nns iiber den erzielten Erfolg freuen und
vor allem: Vielen Dank fiir die Unterstiltzung an
Diejenigen, die dem: DEV in dieser Sache so entge-
gengekommen sind. ‘ '

Stefan Oeters
Beférderungszahlen bleiben im Trend

Die Beforderungszahlten des Sommers 1994 konnten
nur knapp an die vorherigen Jahre ankniipfen. Sie blei-
ben mit 38.178 Beforderungsfiilen im Trend (1992:
38.383; 1993: 39.140), Trotz eines Riickgangs der
Einzelreisenden konnten diese Zahlen dusch cinen An-
stieg der Sonderfahrten um rund 30% gegeniiber dem
Vorjahr gehallen werden. Dagegen konnten wir bei
den Nikelausfahrten einen neuen Hochststand mit
9.11% Beforderungsfiilen verzeichnen.

Auf der Normalspur wurden im lefzten Jahr ersimalig
mehr als 7.500 Beforderungsfiille verzeichnet. Hierzu
trugen vor allem dic Fahrten aniéfllich der Einweihung
der YGH-Schienenstrecke am 17. Apzil bei

Die gesamten Beforderungsfilie seit 1966 belaufen
sich flir den DEV nunmehr auf 1.065.732.

Stefan Octers
Neue Fahrpreise ab 1.1.1995

Mit Begirn des neuen Jahres gilt zwischen Bruchhau-
sen-Vilsen und Asendorf ein newer Tarif. Dic Hin- und
Riickfahrkarte fiir einen Erwachsenen auf der gesam-
ten Strecke kostet jetzt 12,— DM statt bisher 9,80 DM.

Alle Kurzstreckenfahrer kinnen aufatmen. Die einfa-
che Fatut im Nahbereich wurde auf 3— DM gesenkt
(3,20 DM). Bei der dazugehdrigen Hin- und Riickfahr-
karte pibt es sogar einen Preissturz um 2,-- DM auf
4,40 DM, “

Erfreulicherweise konnen die Familien nach wie vor
firr 29—~ DM nack Asendorf und zuriick fahren. Die
Familienriickfahrkarte ist jetzt filr 2 Erwachsene einer
Familie und alle ihre Kinder ven 4 bis 17 Jahren giil-
tig.

ErmiBigungen werden auch weiterhin fiir Gruppen ab
20 Personen gewihrt. Die jeweiligen Fahrpreise sind
bei den Fahrkartenausgahen zu erfragen.

Alle nenen Fahrpreise {einf, Fahrt/Hin- u. Rilckfahrt)
im Uberblick:

Vilser Holz Heiligenbg, Asendorf

BruVi 3,440 5,20/9,- 7,40/12,-
Vilser Holz 3,-/4,40 5,20/9,-
Heiligenberg 3,00/4,40

Kinder von 4 bis 1t Jahren zahlen die Hilfte

Familicnriickfahrkarte 9,00 DM
Wanderrlickfahrkarte 9,80 DM
Tagestahrkarte 23,00 DM
Jahresfahrkarte 55,00 DM
Hundefahikarte 1,00 bM
Fahrradkarte 1,00 BM

Der Zuschiag bei den Nikolausfalwten betrdgt weiter-

_hin pro Person 1,— DM.

Die neuen Tarifbestimmungen sind anch als Prospekt
fiir Binzel- bzw. Gruppenreisende erhéitlich. Sie kén-
nen mit einem frankierien Rilckumschlag beim Bahn-
hofsbiiro angefordert werden.
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Uwe Franz

Werkstatt-Telegramm

Trotz der zuséitzlichen Belastungen der DEV-Aksi-
ven im Wintethalbjahr 1994/95 durch die umfang-
reichen Gleisbauarbeiten und den Bahnhofsumbaun
in Bruchhausen-Vilsen wurde in der DEV-Be-
triebswerkstatt auch noch kurz vor dem Saisonauf-
takt 1995 einiges bewegt. MaBgcblichen Anteil
hatten daran 2 Arbeitstreffen, zum einen das “Rent-
nes-Meeting” im Februar und zum anderen die sich
spontan ergebende “Studenten-Arbeitswoche”™ im
Miirz, Beide Veranstaltungen hitten zwar noch ein
paar Teilnehmer mehr vertragen kinnen, aber wir
wollen uns fiber kiinftige Zuwachsraten freuen.

Normalspur-Beiwagen TA 3

Ab 21. 1. 1995 wurde TA 3 zu den Koki- und Pin-
kelfahrten mit T 1 cingesetzt, und bis Anfang Mirz
war er an jedem Wochenende mehrfach auf der
VGH-Strecke im Einsatz. Dazwischen wurde wei-
ter an der Komplettierung der Inncnausstattung
gearbeitet. Lediglich cin geeignetes WC-System
kotinte immer noch nicht gefunden werden,

Normalspur-Triebwagen T 1

T 1 erhielt nach den Kohlfahrten cine allgemeinc
Durchsicht, die von DEV-Aktiver: im Hoyaer Lok-
schuppen durchgefiihrt wurde, Neben zahlreichen
anderen Arbeiten wurden z. B. siimtliche Luftbe-
hilter ausgebaut, um sie der wiederkehrenden
Uberpriifung dusch den TUV zufithren zu kénnen.
Die geplante Neulackicrung mulite aus zeithichen
und persenellen Griinden verschoben werden.

Personenwagen Nr. 2

Die Aufarbeifung der Weyer-Drehpesteile gestaltet
sich leider sehr mithselig, geht aber dennoch ver-
hiltnismiBig gut voran. Die Drehgestellrahmen,
die Achslager, Radsitze und Blattfedern sind voli-
stindig aufgearbeitet und befinden sich gegenwiir-
tig in Zusammenbaw, Nun wird nach der Fertigstel-
lung des TA 3 auch an der Innenausstattung des
Wagens 2 wieder intensiv gearbeitet. Die holzer-
nen Unterkonstruktionen, die spéter die Wand- und
Deckenverkleidungen halten, sind vollstindig ein-
gebaut, so daf} in Kiirze die Deckenplaiten montiert
werden kinnen. Die Unterpestelle der Sitzbidnke
erhalten einen neuen Anstrich. Die noch sehr gut
erhaltencn, mit Kunstleder bezogenen Sitzpolster
vermitteln das Flair der 50cx und 60er Jahre.

Personenwagen Nr. 13

Der Fahrzeugrahmen wurde zwischenzeitlich ge-
sandstrahlt, grundiert und mit einer Lackschicht
itberzogen. Nach und nach wird der Rahmen ver-
vollstindigt, bis er seinem Zweck als “fahrbarer
Untersatz” wieder nachkommen kann. Dic Zug-
und Stofiverrichtungen wurden bereits entspre-
chend der DEV-Norm angefertigt und eingebaui.
Die Blattfedern werden entsprechend der Original-
vorfage zur Zeif in einem Fachbetrieb nachgefer-
tigt.

Buffetwagen Nr. 15
Mit der gewohnien “Gewalt-Aktion” wurde der
" Hardy-Bremszylinder ansgebaut, der Rollring pe-
wechselt und mit 5 Mann wieder eingebaut. Da der
Roliring ein Verschleifiteil darstelit, ist diese Pro-
zedur leider in regelméBigen Abstidnden erforder-
Heh. De ndtigen Ersatzteile wurden eigens aus der
Schweiz beschalfi. AuBerdem wurden einige Ver-
kleidungsplatten usd Leisten der Verkaufstheke
ausgetauscht, die durch Einwirkung von Feuchtig-

keit beschidigt waren.

Post-/Gepéckwagen Nr. 52

Eigentlich sollten nur die verschiissenen Brems-
kidtze gewechselt werden, doch wie so oft im Mu-
scumsbahner-Alltag wurde fast cin Neubau der
Bremsanlage daraus. Um die neuen Bremskldtze
iiberhaupt einbauen zu kdnnen, mubten fast alle
Héngeeisen erneuert oder umgebaut werder. Und
weil man schen ‘mal dabei war, wurden zahlreiche
Bohrungen aufgerieben und fast ebensoviele Bol-
zen gedreht und eingebaut. Das Steuerventil, der
selten benuteten Druckluftbremse wurde ausgebaut
und einer griindlichen UTherholung unterzogen.

Giiterwagen Nr. 147

Das aufwendige Lenkachslanfwerk wurde weitge-
hend in seine Besiandteile zerlegt, entrostet, farb-
lich kongerviert und anschlicBend wieder zusam-
mengebaut. Uberraschend gut war der Zustand der
4 Radsiitze, so daB} eine Umrilibearbeitung nicht
erforderlich war. Parallel dazu wurden die zukiinf-
tigen Wand- und Bodenbelagsbretter grob auf Lin-
ge geschaitten und schon mehrfach farblich behan-
delt, bevor sie zum Einbau gelangten. Fiir die Ferti-
gung passender Bremskldtze wurde in eigener
Werkstatt ein hélzernes Gullmodell angefertigt, das
giner Gielleret den Nachgufl ermdglicht hat.

Triebwagen T 44

Der Tricbwagen ist nach der 8 Jahre andauernden
Hauptuntersuchung soweit fertiggestelit, dafl er am
I. Mai 1995 dem Fahrbetrieb tibergeben werden
kann. Probleme gab es allerdings wihrend der Pro-
befahrt mit den Blattfedern in den Drehgestellen,
die Ausbau und Nachbearbeitung erferderlich
machten,

Triebwagen T 46

Der Alkdu-Tricbwagen befindet sich in Hauptun-
tersuchung. Aufgrund seines guten Zustandes und
der geringen Laufleistung werden sich die anste-
henden Arbeiten voraussichtlich in einem fiber-
schaubaren Rahmen bewegen. Die beiden Haupt-
luftbehiiter wurden fiir die Druckproben ausge-
baut.

Dampflokomotive Hermann

Anfangs 1995 erhiclt Hermann cinen neuen, gegos-
scnen Schornstein, Der alte Graugul-Schornstein
war so diicnwandig geworden, dall er zu zerbre-
chen drohte. Der Nachgufl wurde nach alten Zeich-
nungen und dem Vorbild mittels Holzmodell mit
Kemeinlage von einer GielBerei durchgefithrt. Der
Nachgull wurde bereits aufgesetzt und lackiert. Er
ist so gut gelungen, dal auch Eingeweihte den be-
reits vollzogenen Tausch nicht bemerks haben.

Dampflokomotive Franzburg

Eine gute Nachricht: Wihrend wir noch vor kur-
zem das weitere Schicksal der Lok fur offen hiel-
ten, ermdglicht nua der Zuschufl ciner Ortlichen
Institution die Durchfithrung der Kessefaufarbei-
tung in einem Fachbetrieb, Aus der Ausschreibung
der Arbeiten ist das Aw Gorlitz als Sicger hervor-
gepangen, das don Kessel zwischen April und Ok-
tober 1995 aufarbeiten wird. Daneben verbletben
natiirfich immer noch wesentliche finanzielle und
personeile Lasten beim DEV. Daher wird in Kiirze
eine Spendenaktion dhnlich der fiir Lok Spreewald
anlaufen. Ende Mirz wurden die Aufbauten der
Lok demontiert, so dal der Kessel abgehoben wer-
den kann, wenn die Gleisanlagen dies zulassen.

Diesellok V 1

Per Motor ist wieder zusammengebaut und hat
bereits cinige Probeléufe absolviert. Probleme gab
es allerdings mit dem neuen Olkiihler, der leider an
einer Stelle undicht ist, Fiir die Behebung dieser
Reklamation mull leider der grofie, dreigeteiite
Kiihlerblock roch einmal ausgebaut werden.

Diesellok V 4

Lok Emden hat z. Z. ebenfails Motorprobleme, die
einen Werkstattaufenthalt erzwingen. Erneat hat
nimlich der kithlerseitige Zylinderkopf einer Haar-
rifi, und die zugehdrige Kopfdichtung bldst auch
wieder durch, Nun wollen wir dem Problem auf
der Grund gehen, um die Probleme dauerhaft ab-
zustellen. AuBlerdem versuchen wir, die erforderli-
chen Hrsatzteile {lir den Henschel-Motor zu be-
schaffen.

“Der Bagger ist der natiirliche Feind des Kabels!”
Darum suchen wir eine Fachfrau oder einen Fach-
mann, die oder der ehrenamtlich die unierirdischen
Versorgungsleifungen (Wasser, Strom, Telefon u.
$. w.) unterhalb der Gleisanlagen des Bahnhofk
Bruchhausen-Vilsen in oinen Lageplan malstabs-
richtig cinzeichnen kann. Ein tiberschaubares Pro-
iekt also, das uns in kommenden Jahren viel Arger
und Geld ersparen kann, Wer Lust darzuy hat, mbge
sich bitte an dic Vereinsadresse wenden (s. Impres-
sum S. 3 unter Herausgeber und Verlag).

Markus Machatschek
Buffetwagenstatistik 1994
Markus Machatschek 499 km
Thorsten Adenau 390 km
Konrad Machold 359 km
Renate Fahnke 344 km
Anette Kempf 344 km
Dagimar Thiede 344 km
Renate Kindermann 327 km
Aletta Happel 281 km,
Claus-Jiirgen Weill 281 km
Kathrin Westendorf 273 km
Dagmar Voss 266 km
Sabine Happel 234 km
Christa Rebbelmund 234 km
Caroline Happel 179 kin
Ralf Hormann 164 km
Therese Wessels 110 km
Elisabeth Dithring 78 kin
Eckhard Pritsch 78 km
Aenne Schrider 78 km
Anne-Katrin Schwarze 78 km
Jana Seifert 78 km
Regina Rebbelmund 62 km
Christa Buchholz 47 km
Jens Koopmann 47 km
Birgit Landgrebe 47 km
Jens Hatesohl 32 km
Mechthild Schrider 32km
Wolf-Fobst Sicdler 32 km
Annagret Wegst 32 km

Oben: Links der "newe” TA 3, rechis angelenkter Radsalz des
Wagens 147, Februar 1995

Mitte links: Awkunft der DEV-Mallet am 29. 3, 1995 - Lok 75
der Albtalbakn (Kavisruhe 1897/1478, 1966 abgestellt)

Fotas: Uwe Franz

Mitte rechis: Dey letzie Zug, der aw DEV-Bahnsteig in
Brachhausen-Vilsen abfithr, war T 42 mit einer Sonderfalirs,
{1, 3. {995, Foto: Elmar Bécker

Unten: Baknhof Bruchhousen-Vilen, 25, 3. 1995, und am
1 Mai sollen die Ziige wieder fuhven kénnen! (7}
Fota: Sven Hamann
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