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Fahrzeug-Geschichte

Giinter Konig

Die Geschichte der Post-/Gepiackwagen 595 und 596
der Kleinbahn Hoya — Syke — Asendort

Fihrt man mit der Museums-Eisenbahn durch den Bahnhof Heiligenberg in Richtung Asen-
dorf, kann man am Ende des Betriebsgelindes den Wagenkasten eines ehemaligen Gepiick-
Postwagen erkennen. Dabei handelt es sich um den Wagen DEV 54, hinter dem sich der Wa-
gen 596 der Kleinbahn Hoya — Syke — Asendorf verbirgt. Die Geschichte dieses und des
zweiten vierachsigen PwPost 595 soll anhand von Originalakten aus dem HSA-Archiv und
dazu erginzenden Angaben in diesem Artikel dargestellt werden.

Zur Betriebserdfhung der HISA wurden von der
Waggonfabrik Uerdingesn drei kleine zweiachsige
Gepéck- und Postwagen beschafft. Zumindest einer
dieser Wagen eriebte unter der Betriebsnummer
544 noch das Ende des Schmalspurbetriebs auf der
Linie Hoya — Syke. Ein zweiter Wagen dieser Se-
riec war nach 1945 poch unter der Giiterwagennum-
mer 1517 als Gerdtewagen bis {960 im Bestand. Er
war zwar schon 1956 abgestellt worden, doch bei-
de Wagen waren noch bis mindestens 1987 in
Hovya als Garage {Wagen 544) und Lagerschuppen
vorhanden. Was aus dem dritten Wagen wurde, ist
bislang (Stand September 1994) nicht bekannt, Die
Geschichte dieser Wagen mull noch néher erforscht
werden, In den mir vom DEV zur Auswertung zur
Verfiigung gestellten Unterlagen warcn jedenfalls
keine niheren Hinweise und Akten zu diesen
Wagen zu finden.

Ende des ersten Jahrzehnts waren die kleinen Ge-
pick-Postwagen dem Verkehr nicht mehr gewach-
sen. Hs wurde daher nach grofleren Wagen Um-
schau gehalten. Da ein grofler Teil des Schriftver-
kehrs zu diesen Wagen erhalten blieh, soll dieser
im folgenden vorgestellt werden.

HSA (14) an Kaiserliche Oberpostdirektion Bre-
men vorn 20, 6. 1909 (HSA J.-Nr. i406}:

Wir beabsichtigen, unserm Aufsichisrat die Be-
schaffung von zwei neuen Post= & Gepdclwagen
fiir die Strecke Hoya — Syke vorzuschlagen und
bitten daher um umgehende Milteilung, ob Sie in
den newen Wagen einen grosseren Raum fiir das
Postabteil beanspruchen wiirden und ob in den jer-
zigen Abteilen fiir diesen Winter die Dampfheizung
noch eingebaut werden soll.

Kaiserliche Ober=Postdirektion Bremen (14) vom
16, 10. 1909 an HSA (HSA I-Nr. 1569):

Die Ober=Postdireliion erkldrt sich damit einver-
standen, dafl in den baiden neu zu beschafjenden
Gepdckwagen — bel gleichzeitiger Ausmusterung
zweier varhandener Postabteile — zwei neue Post-
abteile eingerichtet werden, deren Linge bei ciner
Gesamtwagenlinge von 5 m auf 3/3 der leizieren =
3 m zu bemessen sein wiirde, Von der beabsichtig-
ten Kinrichtung der Dampfheizung in den dem-
néchst abzuriistenden beiden Abteilen wolle abge-
sehen werden. Wegen der u. E. noch erforderlicken
Heizeinrichtung im verbleibenden dritten Postab-
teil wird der Kleinbahn durch das Postamt Syke
weiter Nachrichi zugehen,

Sobald der Aufsichtsrat der Kleinbufn in der Fra-
ge der Beschaffung der newen Post= und Gepdck-
wagen Entscheidung getraffen hat, wolle diese ge-
Sfilligst hierher mitgeteilt werden.

Man kisnnte sich fragen, aus welchem Grund die
Klb. HSA zunichst mit der Postverwaltung Kon-

takt aufgenommen hat, aber dazu gab es klare Vor-
schrilten: GemiB den Bestimmungen des kaiserl:-
chen Eisenbahn-Postgesetzes vom 20. 12, 1875,
hier Artikel 3, sowie den von Reichskanzier Bis-
marck am 9, 2. 1876 erlassenen Ausfiihrungshe-
stimmungen zu o. g. Gesetz konnte statt eines be-
sonderen Posiwagens auch cin Eisenbahnwagen fiir
die niiher geregelte PostbefSrderung genutzt wer-
den, wenn dieser ein besonderes Postabteil besal,
Diese Bestimmung war wichtig, denn immerhin
war die Postbeforderung einc “Sache des Konigs”
(sog. Postregal) wic auck die Hebung von Boden-
schétzen und das Prigen der Miinzen.

In den AusfGhrungsbestimmungen heifit es weiter:
“Der Binstellung vereinigter Post- und Fisenbahn-
wagen mul einc Verstindigung zwischen der Post-
und Eisenbahnverwaltung iiber die Grife und die
Einrichtung der fiir die Post bestimmten Ridnme
(.. ) vorhergehen ” Artikel 3 des Eisenbahn-Post-
gesetzes regelt weiter, dall dafiir die Post der EHi-
senbahn alle Kosten fiir Herrichtung der Post-
gbteite und auch der Wiederbeseitigung auf Selbst-
kostenbasis erstatten mulite. Falls die Arbeiten in
cigenen Werkstitten ausgefiihet wiirden, durfte die
Fisenbahn zunichst die tatséchlichen Lohnkosten
und dann noch 100 % als Gemeinkostenzuschlag in
Rechnung steflen.

Das Eiscnbahn-Postgesetz und die Vollzugsbe-
stimmungen vos 1875 galten ab 1. 1. 1876 reichs-
weit, ausgenommen Bayern und Wiirttemberg, flir
die damaligen Eisenbahnen. Reichskanzier v. Bis-
marck erliell am 12. 6. 1878 die "Bahnordnung fir
Bahnen untergeordneter Bedeutung sowie am 28.
5. 1879 die “Bestimmungen betreffend die Ver-
pflichtungen der Eisenbahnen untergeordneter Be-
dewtung” zu Leistungen fiir die Zwecke des Post-
dienstes”. Demnach wurden den Nebenbahnen
grundsitzlich die gleichen Rechte und Pflicliten in
der Zusammenarbeit mit der Post auferlegt wie den
Hauptbahnen. Allerdings konnte den Bahnen Fr-
leichterungen auf Anirag zugebillipt werden.

Das Kleinbahngesetz vom 28. 7. 1892 regelte in §
42 die Zusammenarbeit mit der Post hinsichtlich
fester Einbauten in Fahrzcuge so:

"Die Kleinbahnen unierliegen nachfolgenden Ver-
pflichtungen gegeniiber der Postverwaltung: (.. .}
2} Die Unternchiner solcher Bahnen, welche sich
nicht ausschliefilich mit der Personenbefarderung
befassen, sind auferdem verpflichtet, auf Verlan-
gen der Postverwaltung mit jeder filr den regelmd-
figen Befirderungsdienst bestimmten Fahrt: {.. )}
b} in Ziigen, mit welchen in der Regel mehr als ein
Wagen befrdert wird, eine Abtheilung eines Wa-
gens fiir die Postsendungen, das Begleitpersanal
und die erforderlichen Postdienstgerdthe, gegen
Zahlung (.. .} einzurdumen.

3} Die Postverwaltung ist berechtigt, auf ihre Ko-
sten an den Bahmwagen einen Briefkasten anbrin-

gen und dessen Auswechselung oder Leerung an
bestimmten Haltestellen bewirken zu lassen.”
Soweit der ziticric Gesetztestext. Gleim fihrt im
Kommentar daza aus, daf das Kleinbahngesetz den
Kleinbahnen weit geringere Verpflichtungen aufer-
legt, als das Eisenbahnpestgesetz den Haupt- und
MNebenbahnen zunzutet.

Weiterhin war das Entgelt fiir die Betorderung ge-
nau geregelt. Dabei war das Verhélinis von Post-
abteilfliche zu Gesamtfliiche des Wagens in An-
satz zu bringen (z. B. 1/2, 1/3, 2/5 cfc.). Auch aus
diesem Grund mufite dic XKleinbahn HSA Grifie
und Ausstattung des Postabteils der za beschaffen-
den Wagen mit der Postverwaltung abstimmen.

HSA an Waggonfabrik Van der Zypen & Charlier
(in der Folge nur noch Z & Ch genanat) vom 2. 10.
1909:

nicht tiberiiefert

Z & Ch (11) vom 28. 10, 1909 an HSA (HSA J.
Nr. 1664):

Die Beantwortumg Ihres geehrten Schreibens vom
2. ds. J- No. 1503, Anfrage auf 2 Post- und Ge-
plckwagen betreffend, hat sich leider dadurch ver-
zbgert, dass der Brief verlegt worden ist, und bitten
wir daher wegen der verspiiteten Ervledigung
freundlichst um Entschuldigung.

Wir offerieren Ihnen die beiden angefragten Post-
und Gepdckwagen nach beiliegender Zeichnung
Nr, 5205 B mit Dampfheizung, Oelbeleuchiung,
Spindel- und Korting-Bremse, inclusive der nétigen
Posteinrichtung, zum Preise von M 6640— pro
Stiick franco Waggon dort, zahlbar. bis zum 15. des
der Ligferung folgenden Monais in bar ohne jeden
Abzug, lieferbar ca. 4 Monate nach Erhali der Be-
stellung.

Sollite Ihnen die Einteilung des Wagens nicht voll-
stiindig konvenieren, so sind wir gern bereit, Ab-
dnderungsvorschldge zu machen und auf Wunsch
behufs Besprechung auch nach dort zu kommen.
Ihren diesbeziiglichen Nachrichten mit Vergniigen
entgegensehend, empfehlen wir uns Ihnen und
zeichnen

hochachtungsvoll van der Zypen & Charlier.

HSAanZ & Chvom 4, 11. 1906:

nicht {ibertiefert, handschriftliche Notizen dazu:
Pastabteil 3,50, 0,50 zu groff, Gepdckabteil 3,50,
2,50 zu gering — Plattform ist iiberfliissig —
Drehgestelle passen nicht zu den vorhandenen —
Réder passen nicht, sind zu klein {5 cm) — Buffer-
hdhe 5 cm zu niedrig —

7 & Ch an HSA vom 8. 11. 1909 (HSA J. Nr.
1724):

Wir besitzen Thr geehrtes Schreiben vom 4. ds. M.
und teilen [hnen ergebenst mit, dass unser Herr
Ingenieur Liiders sich erlauben wird, niichsten
Donnerstag vormittag bei Ihnen vorzusprechen, um

Zir Wiedergabe eines Eindrucks von dem Schriftwechsel eini-
ge Schieiben an die Kleinbahin HSA. Die Antworten sind,
wenn iiherhaupt, als Konzepte erhalten, die jedoch nicht
druckfihig erscheinen.
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Die Geschichte der Post-/Gepéickwagen 395 und 596 der Kleinbahn HSA

in Angelegenheit der beiden Post- Gepdchwagen
mii Thnen zi verhandeln.

Sollte Thnen der Besuch an diesem Tage nicht ge-
nehm sein, so bitten wir um gefl. Benachrichtigung
und zeichnen

hochachtungsvoll Van der Zypen & Charlier

Hannoversche Waggonfabrik {11) (HAWA) an
HSA vom 18, 11, 1909 (HSA J.Nr. 1765):

Wir nehmen Bezug auf Thre Verhandlungen mit
unserer Ingenieur Dingelstedt und beehren uns,
Thnen anzubieten: 2 Past- & Gepdckwagen fiir 10
tons Traglrafi nach unsever Zeichnung O.P. 7872,
mitl 10 meter Kastenliinge, mit Krtingbremse und
Dampfleitung, jedoch ohne Beleuchtung und oline
Ausstathmg des Postabteils, mit 2 grossen Schiebe-
tiiren und einer kleinen Schiebetiir im Gepdck-
raum, komplet fertig inkl. Mitlieferung der Drelige-
stelle wnd Radsiize, zum Stickpreise von Mk, 4
435.- ab unserem Werk.

Minderprets, wenn der Kasten nur 9 m Linge be-
kommt, pro Wagen Mk, 130.-.

Mehrpreis, wenn im Gepdclraum statt des Seiten-
wandfensters noch eine keine Schiebetiir angeord-
net wird, pro Wagen Mk. 35.

Unsere Preise verstehen sich netto kassa ohne Ab-
zug, zahlbar 1/3 bei Bestellung, 1/3 bei Fertigstel-
lung der Wagen in upserem Werk und /3 einen
Monat nach letztevem Termin.

Die Abligferung der Wagen kénnte bei baldiger
Bestellung bis zum 1. April 1910 erfolgen.

Ihren giitigen Nachrichten sehen wir mit Interesse
enigegen und zeichnen mil vorziiglicher
Hochachtung Hannoversche Waggonfabrik.

7 & Ch (11} an HSA vom 30, 11. 1963 (HSA J. Nr
1848):

Bezugnehmend ayf den Besuch unseres erm Li-
ders betr. Postgepdckwagen senden wir Thnen an-
bei die nack Riicksprache entworfene Zeichnung
No. 7368 F in zwei Exemplaren, wovon Sie eine
mit eventl. Aenderungen nach hier zuriicksenden
wollen.

Wir bemerken hierbei, dass die Posteinrichtung so
gewdhlt ist, wie wir dieselbe vielfach fiir verschie-
dene Bahnen ausgefithrt haben und geben Thnen in
beigefiigtem Verzeichnis die Finzelpreise an, wel-
che Sie der dortigen Postdirektion zusenden wol-
len, um deren Einverstdndnis zu erlangen.

Wir offerieren den Wagen mit 3000 mm langen
Postraum mit kompl. Einvichtung wie auf dem Ver-
zeichnis angegeben, mil Dampfheizung, Korting-
bremse und Fussbremse, befrichsfahig franko Syke
zum Preise von M. 5965.— lieferbar in 3 — 4
Monaten.

7 & Ch konnte offenbar nach einem ¢inzigen Ver-
kaufsgesprich den Angebotspreis von 6.640 M um
700 M reduzicren, d. h. um knapp 11 % — ein in-
teressantes, auch heute noch gewthnliches Erlebnis
fiir den Auftrapgeber. Interessant erscheint auch
die magliche Bevorzugung eines der beiden ange-
fragten Anbieter, denn die HAWA bot ihre Wagen
immerhin mit 4.435 M deutlick billiger an als Z &
Ch, auch wenn die Einrichtung des Postabteils hier
noch hinzukornmen sollte.

TISA an Z & Ch (14) vom 4. 12. 1909 (HSA J. Nr.
1848):

Den Empfang Ihres Werten vom 30. v. Mts. bestd-
tigend, teilen wir Thnen mit, dass Ihve Offerte wm
ca. 700 Mk hiher wie die der Konkurrenz ist.
Wenn wir trotzdem noch auf Thre Offerte zuriick-

kommen, 5o geschieht salches nur in der Annahme,
dass Sie Ihre Forderungen auch ermdssigen. Wir
wiirden die Wagen liebar von Thnen bezichen, weil
wir schon von Ihrer Firma gelieferte Personen-
wagen besitzen und deshalb bei Reparaturen die
Reserveteile auch zu diesen neven Wagen passen.
Nach der Zeichnung isi der zu liefernde Wagen nur
9 Meter lang, wihrend wir doch einen 10 Meter
angen Wagen zu haben winschen, auch sind an
der ganzen Linge des Wagens keine Laufbretter
nebst Handldufer angebracht, wie doch ausdriick-
lich mit Herrn Liiders verabredet ist. Ferner wiin-
schen wir in der Stirmwand der Gepdckabteilung
eine von aussen wicht zu dffnende fest verschlies-
share Klappe von 60 ¢m Breite und 40 cm Héhe
angebracht zu haben. In dem Geplickraum muss
ferner noch ein mit 2 Birten versehener, mil Vier-
Fant verschliessbare Klappe von 60 cm Breite und
40 cm Tiefe angebracht werden. Die Tiiven der Ge-
piickabteilung miissen sdmtlich mit Vierkant ver-
schlossen werden kinnen. Die Drehgestelle sollen
genau wie bei den seiner Zeit erhaltenen Personen-
wagen geliefert werden und gentigt also auch ein
einseitiges Bremsen der Rdder. Als Rider sollen
Griffinrdder No 763 ¢ Verwendung finden. Hin-
sichilich der Posteinvichtung steht die Erklirung
der Oherpostdirekiion noch aus. Sollien Sie unter
Berticksichtigung der von uns gewiinschten Abin-
derungen eine den Konkurrenzpreisen entspre-
chende Forderung stellen, wiirden wir Ihnen die
Lieferung der Wagen, vorbehaltlich der Genehmi-
gung der Zeichnung seitens unsever Aufsichtsbe-
hérde der Koniglichen Eisenbahn=Direktion Han-
nover, tibertragen. Die zur Einholung dieser Ge-
nehmigumg notwendige genaue Zeichnung miissten
Sie uns in diesem Falle noch nachliefern. Eine ab-
gedinderte Zeichnung folgt anbei zuriick. Threr ge-
Jilligen umgehenden Nachricht sehen wir entge-
gen.

Der Vorstand

7 & Ch (11) vom 9. 12. 1909 an HSA (FISA J. Nr.
1892):

-Wir besitzen Thr gefiillipes Schreiben vom 4. De-

zember d. js. J-No. 1848, die Lieferung zweier
Post-Gepdickwagen betreffend, und danken fiir Ihre
liehenswiirdige Bereitwilligheil, uns die Wagen zu
bestellen. Es ist aber ganz ausgeschlossen, dass
wir unseren Offertpreis um M. 700.— ermdssigen,
wenn erstklassiges Material und Arbeit geliefert
werden soll. Wir vermuien daher, dass die grosse
Preisdifferenz gegen andere Angebote in der Ein-
richiung des Postabteils zu suchen sein dirfie. Wie
Thnen bereits mitgeteilt, haben wir eine Einrich-
tung des Post-Coupes vorgeschlagen, die M.
1005.— kostet; wenn wir diese unserem Offertpreis
von M, 5965.— abzichen, so bleibt fiir den Wagen-
preis M. 4960,—.

Wir sind bereit, diesen Preis noch um M, 200 — zu
ermdssigen, sodass wir Ihnen also den Wagen ohne
Posteinvichtung zu M. 4760.— offerieren. Der
Preis der Posteinvichiung selbst ldsst sich ja einst-
weilen noch gar nicht bestimmen, da die Anforde-
rungen der dortigen Postdirektion noch nicht be-
Fannt sind. Diese Anforderungen sind bei den ein-
zelnen Postdirektionen sehr verschieden und kon-
nen evtl. erheblich niedrigere Kosten verursachen,
wie von uns angegeben. Da diese Einvichiungsko-
sten von Seiten der Postdiveltion vergiitet werden,
so spielt dieselbe beim Wagenpreis ja auch keine
Rolle. Wenn Sie den oben angegebnen reinen Wa-
genpreis mit den Concurvenzofferten in Vergleich
stellen, so glauben wir nicht, dass es moglich sein

wird, dass dieselben bei auch nur anndhernd glei-
cher solider Ausfiihrung billiger sein werden.

Wir hoffen daher, dass Sie uns nunmehr den Zu-
schlag auf die Wagen erteilen werden und fiigen 2
Exemplare der Zeichnung No. 7368 F bei, im wel-
chen die von Thnen gewiinschiten denderungen ein-
getragen haben.

Nun kann Z & Ch den Wagenpreis ohne Ausstat-
tung des Postabteiis noch einmal um 200 M senken
und ist “nur” noch 325 M (= 7 %) teurer als dic
HAWA. Ob dic Ausstattung des Postabteils mit
1.605 M nicht zu teuer angesetzt ist, darf bezwei-
felt werden. Falls der Preis angemessen ist, hat Z &
Ch sein urspriingliches Angebot um immerhin 16
% gesenkt — ein Erfolg, der durch die Verhand-
{ungsfithrung der HSA erreicht wusde.

Vermutlich war der Verhandlungserfolg der HSA
noch héher, denn es hat den Anschein, als habe Z
& Ch die Ausstattung des Postabteils so hoch ange-
setzt, um eine noch erheblichere Preissenkung ge-
genitber den urspriinglichen Angebotspreis zu ver-
stecken. Als Beleg filr diese Annahme kann auch
das Verhalten der Post herangezogen werden, dic
ja dic Ausstattung des Postabteils wesentlich billi-
ger cinschétzt.

HSA an Z & Chvom 11. 12, 1999;
nicht fiberlicfert

Z & Ch (14) vom 15. 12, 1909 an HSA (HSA L
Nr. 1914):

Wir besitzen Ihr geehrtes Schreiben vom 1. ds.
M., J-No. 1892, und haben unter Bezugnalme aif
die mit unserem Herrn Liiders dort statigefundene
Besprechung verbipdlichst dankend fiir Sie in Nola
genommen: 2 Stiick Post- Gepdckwagen nach
Zeicknung Nr. 7368 F mit Kortingbremse und
Fusshremse, zum Preise von M. 4760.— pro Wa-
gert.

Dieser Preis versteht sick fiir den Wagen ohne
Posteinrichiung, betriebsfiihig franko Syke, Zah-
lung der Rechmumg bis 15, des der Lieferung fal-
genden Monats in bar ohne jeden Abzug.

Die Ablieferung der Wagen werden wiv in 3 — 4
Monaten bewirken und empfehlen uns Ihnen hoch-
achtungsvoll Van der Zypen & Charlier.

HSA an HAWA vom 14. 12, 1909
nicht {ibertiefert

HAWA (11) an HSA vom 15.12. 1909 (HSA J-Nr
1913);

Aus Threm gefilligen Schreiben vom 14, ds. Mis.
haben wir mit Bedawern ersehen, dass Sie von un-
serem Angebot keinen Gebrauch machen kbnnen.
Wir wiren Ihnen sehr dankbar, wenn Sie uns wmiit-
teilen wollten, aus welchem Grimde das geschehen
musste, damit wir kitnftiz gleich von vornherein
darauf Riicksicht nehumen kdnnen.

ESA an HAWA vom 17, 12, 1909 (HSA J. Nr.
1913):

Als dmtwort auf Thre Anfrage vom 15 d. M. feilen
wir Thnen mit, wie wir Ihrem Vertreler seiner Zeit
auch schon mitteilten, daf die frither von Ihnen
bezogenen Giiterwagen den Anforderungen, die
wir hier an solche Wagen glauben stellen zu kon-
nen, nicht entsprochen haben. So wir nun die jeizt
hestellten Gepdckwagen, nach genaueren Priifun-
gen zu genau denselben Preisen eventuell kaufen
konnten, haben wir diese Fabrik, welche uns friiher
zu unserer Zufriedenheit beliefert hat, vorgezogen.
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Hoya a.6.Weser,

Wir nehwon Bezug rul Thre Verhandlungen #it unserem Tugein—
ieur Herrn Dlngelstedt und beelhren uns, Ihnen ansubleten:
_2 Post- & Gepiickwermen iz 10 tons Tragkraft nach unserer
Zeichnung 0.?.?8’!_2, mit 410 meter Xestenlinge, mit Xdrebing-
brewmse und Dampfleltung, jfedoch ohne Beleuchtung und okne

Auestatiung des Postabieils, wit 0 grossen SBchiebetlivren und

einer kleirnen Schicteifir im Gerickraam, mit einem Schreibtisch

sami Regal und Schemel it= Genillexraum, komplet [fertig Inkl.

Mitlieferung der Drehgestelle und Radsitze,

aum Stieknreise von. o . . . 0 4 0 o 0 0w s 0 Mk, 4 435.-

{V¥iertsusend vierhuzdert flirfundidreissig Mark} a® unserem ¥Werk.
Minderpreis, wenn der Kasten nur 8§ @ Liage bekommt,

pro Wagen. . . . . . . . . . . 0 . . ... . .. GMWE, 430.-
Yehkrpreis, wenl im Gepdckraum atatt des Seiteawandfongters

noch eine kleine Beliehetlir anmeordnet wird, pro
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1 Zeichnuns.

Unsere Preise verstehen sich netic Hassa ohre Abzug,

zahibar 1/3 bel Bestellung, 1/3 bel Fevtigste)

ung fer Wagen
in unsérem Werk und 1/% einen Monat neel leiztervem Termin.

Die Ablieferung der Wagen konnte béi baldiger Bestellung
bia zum 1.April 199D erfolsen.

Ikrsn giitigen Nachrichien sehen wir mit Interssse entgpesen

und zeichnen,

mit vorsiiglicher Hccﬁunintung

Teimrshe Taermindl

1 3 .
EISENBAHNRWAGEN- & MASTGHINEN-FABRIK Postachockant Gofn, Konlo 1026

VAN DER ZYPEN & CHARLIER
Guan 2/Tr.

cOLN- OEUTZ

COLN-DEUTZ, deni5. Pez. 1509.

Hudsasse for Talagramma: DEUTYWABON, :ﬂm.

Adresae Hir Bshasendungon:
STATION G3iN-BEUTZ.

Yeleghat Rr. 5214 wog 5215, A Coln.

Kleinbahkn Hoya-Syke-Asenderf,

Freass. guidinr Stentsmedattic
seit JE8D.
E9o ya a.d. Weser.

Poichstrank-Glrokonto,

Wir besitzen Ihr geehries Schreiben vem 11l. ds. ¥., J.-Ho.
1892, und haben unter Sezugnehme auf die mit unserm Herrn Liiders
dort stattgefundene Besprschung verbindlichst dankend fiir Sie in
Hota gonenmen:

2 Stiiek Post-Gepickwapgen pach Zeichpung Nr,7368 F mit

Hortingbramse und Fuesbremse, zum Preige von

M AT60.-- pro Wagen -
Dieger Yreip versteht sich fiir den Wagen ohne P

betriebpfihig franko Syke, Zahlung der Rechinung bls zum 15. des
dar Tieferung Ffolgenden Monats in bar ohne Jeden Ahzug.

Bezilgiich der Posteinrichiung bleiben wir Ihren weiteren
Nachrichten gewirtig

Die Ablieferung der Wegen werden wir in % - 4 Monaten bewirken

und empfehlen ung Ihnen

hochachtungsvoll

G 1 ol

Poslscheckami Cole, Kenfe HEG
Reichshank- Glrohante,

GOLW-DEUTZ, den  13.2ai 1910.

BENBANNWAGEN - & MASCHINEN-FABRIK
VAN DER ZYPEX & GHARLIER
swan

ol DEUTZ.

Adregue for Tagracid: QEUTZWABEN, HLH.

Adressy fux Bebesendvegan:
SIATION GOLapEuTZ,

Telephor N 32M, S35 und 5324, Amt Sota,

Prenss. golitrne Stvismedaitte
et 1850,

4n den Vorstand

der Kleinbahn Hoye = Syke = Asendoryf,

H 0 Y A Weser/.

Fir teilen ergebenat wmit, dgss die 2 posi=-Gepivkuagen
Fertlg sind, wnd bitten, die Abnahme hier vornewwmen zu wollewn,

danit wir abwsige Winsche neoh ksricksichiigen kénner.

Hochachiungavell !

pp van der Zyhon & Charlior

Genalischalt mit, winktor Exttung,
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Die behauptete Preisgleickheit trotz 7 % Unter-
schied beim Angebotspreis konnte im Falle cines
hohen Zinsniveaus bei den unterschiedlichen Zah-
fungsmeodalititen wahr sein.

HAWA (11) an HSA vom 22, 12, 1969 (TISA F Nr.
1945):

Wir erkielten Ihre gefl. Zuschrift vom 17. Dezem-
ber 1909 und danken Thnen dafiir, dass Sie uns of-
fen den Grund mitteilen, weshalb wir den Auftrag
nicht erhalten haben. Es ist uns hierdurch die
Méglichkeit geboten, gegen den Vorwurf der ev.
mangelhafien Lieferung Verwahrung einzulegen.
Die von uns frither gelicferten Wagen sind genau
nach den von Thnen gemachten Vorschriften ausge-
Jithri. Herr Betriebsleifer Doublet hat die Wagen
hier im Werke wihrend der Bauzelt gepriift, an-
standslos fibernommen, und es sind uns auch nach-
trdglich keinerlei Beanstandungen mitgeteilt wor-
den; tm Gegenteil, thr friherer Herr Direktor
Schrider, den wir gelegentlich der Feier unseres
3000, Wagens hier begriissen die Ehre hatten, so-
wie Herr Doublei haben uns fhre Zufriedenheil
ausgesprochen und sogar hervargehoben, dass
unsere Wagen viel besser ausgefiithrt seien, wie die
nachirdglich von unserer Konkurrenz gelieferien.
Erst bei den kifrzlichen Besuchen unseres Hervn
Dingelstedt wurden Mdngel erwdhnt, die jedoch so
gerinfligiger Natur sind, dass sie kaum einen (rifti-
gen Grund abgeben diirfien, uns bei ginstiger Of-
Jferte Nachbestellungen vorzuenthalten.

Wir miiissen daher den grossten Wert darauf legen,
dass uns eine eingehende Untersuchung der von
ums gelieferien Wagen gestaitet wird, du wir diesen
Muakel nicht an uns hingen lassen wollen und kdn-
nen. Wir itherveichen Ihnen in der Anlage unseren
diesjihrigen Geschdftsbericht, aus welchem Sie er-
sehen, dass wir an die verschiedensten Bahnver-
walfungen Waren im Werte von ea. Mk. 4 600
000.— geliefert haben, worunter sich auch Perso-
nenwagen I/l Kl befinden. Wir haben uns durch-
weg Anerkennung erworben und Nachbestellung
erhalten. Wir laden Sie auch hiermit héflichst zur
Besichtigung unseres Werkes ein und sind riber-
zeugt, dass Sie den Eindruck bekommen werden,
dass hier bei uns keine Wagen zur Ablieferung ge-
langen, die Unzufriedenheit ervegen kimnten. Wir
haben uns, wie Ihknen bekanni, die grésste Miihe
gegeben, den Auftrag zu erhalten und Ihnen bei
den widerholten Besuchen unseres Herrn Dingel-
stedt versichern lassen, dass alle Thre Wiinsche
beriicksichligt werden sollen. Wir gehen sogar so
weit, dass wir noch heute bereit sind, die Uebel-
stinde zu beseitigen, die wir als berechtigt aner-
kennen, und Fedatern sehr, dass wir nicht schon
frither davon offiziell in Kenntnis gesetzt worden
sind.

it der hdflichen Bitte um gefl. Nachricht, ob Sie
bereit sind, mil einem unsrer Hevren die einzeinen
Beanstandungen an Ort und Stelfle durchzuspre-
chen, empfehlen wir uns hochachtungsvoll Hanne-
versche Waggonfabrik.

Bei der FAWA scheint man beleidigt zu sein, aber
nicht so sehr, daf man den ehemaligen Kunden mit
Verachtung strafen wiirde. Es hat den Anschein,
als hiclte man die vorgeworfenen Mingel flir vor-
geschoben, denn bei Annahme des Angebotes der
kostenlosen Nachbesserung wire die HSA gend-
tigt, die angeblichen Méngel im Detail anlzuzei-
gen,

Doch da der Schriftwechsel mit der HAWA hier
endet, scheint diec HSA an der Behebung der an-

geblichen Mingel und damit an der Erfiillung threr
Anspriiche gar nicht intercssiert zu sein. Die Mén-
gel kénnen demmnach nicht so gravierend gewesen
sein, denn sonst konnte der Betreiber das Angebot
nach Nachbesserung nicht nur nicht ausschiagen,
sonderr hiitie es bestimmt schen zuvor eingefor-
dert. So steht das Verhalten der HSA bzgl, der
Korrektheit bei dieser Auftragsvergabe in keinem
guten Licht.

Aber auch die HAWA zeigt sich nicht von ihrer
besten Seite. Denn wenn ein Auftraggeber sich fiir
einen bestimmten Auftragnchmer entschicden hat,
dann ist der Auftrag vergeben. Es niitzt einem nicht
zum Zuge gekommenen Anbieter gar nichts, den
Auftraggeber auf vermeintliche Ungerechtigheiten
¢, i, hinzuweisen, denn kein Auftraggeber freut
sich iiber dic Aufdeclung von Fehlem in der Auf-
tragsvergabe, Das intensive Vorgehen der HAWA
kann sogar zur Folge gehabt haben, daf} die Kb,
HSA bei einer nichsten Beschaffung womdoglich
die HAWA in Erinanerung des unangenehmen
"Nachspiels" richt einmal mehr zur Angebotsab-
gabe auffordert.

HSA (14) an Regierungsprisidenten in Hannover
vom 10. 12, 1905:

Wir bendtigen dringend zwel grifiere Post &
Gepdclhwagen und bitten daher sehr ergebenst uns
diese Wagen baldmoglichst genehmigen zu wollen.
Dye Zeichnungen fiigen wir in doppelter Ausferti-
gung bei.

Der Vorstand

Regierungsprisident Hannover {11) an Vorstand
der HSA vom 31. 12, 1909 (HSA J.- Nr. 15}

Auf den Antrag vom 10. Dezember 1909 No 1893
zie Beschaffimg und Einstelfung von 2 grdferen
Post= und Gepdckwagen nach Mafigabe des anlie-
genden Planes erfeile ich gemdf § I Abs 2 der
Genehmigungsurkunde vom 1. Dezember 1897 im
Einverstindnis mit der hiesigen Koniglichen Eisen-
bahndirektion meine Genehmiging.

Den Vorstand ersuche ich um gefdllige Mitteilung,
wie die Beschaffungskosten fiir die Wagen gedeckt
werden sollen.

HSA (11) an Regierungspriisident Hannover vom
5.1.1910:

In Erledigung der Verftigung vom 31, Dezember v.
Js No. I A. 8563 berichten wir ergebenst, daff un-
ser AufSichtsrat in seiner Sitzung am 25. September
v. Js. beschiossen hat, die beiden Post & Gepdch-
wagen vorldufig aus dem Betriebe zu bezahlen; ei-
nen definitiven Beschluf hat der Aufsichtsraf sich
noch vorbehalten.

HSAanZ & Chvem 5. 1. 1910:
nicht iiberiefert

Z & Ch{14) an HSA vom 11. 1. 1910 (HSA 1.-Nr.
63):

Wir gelangten in den Besitz Threr gefl. Zuschrift
vam 5. cr welche bereils durch unser Bestifigumgs-
schreiben vom 15. v.M. ifre Erledigung fund. Mit
dem Inhalte Ihves Schreibens erkléren wir uns ein-
verstanden, doch mdchien wir hoflichst bitten, den
Termin nicht genau auf den 1. April zu prdzisieren,
da wir in der Ablieferung der Wagen zu sehr von
unseren Unterlieferanien abhdngig sind, die sich
fiir die Lieferung des fiir 2 Wagen bendtigten ge-
ringen Materialquantums steits eine geraumere Zeit
ausbedingen, als unsererseits vorgeschrieben ist.
Falls daher der Termin um einige Tage dberschrit-

ten werden sollie, so wollen Sie die kleine Verzdge-
rung unter Beriicksichtigung der von uns angefithr-
ten Griinde giitigst entschuldigen.

HSA an Postamt Hova:
nicht iiberliefert

Postamt Hova (14) vom 18, {. 1910 an HSA:

In dem von Ihnen vorgelegten Kostenanschlage
tiber Lieferung der Ausstattungsgegenstinde in
dem Postabteil der neu zu bauenden Gepdckwagen
sind zum Teil Gegenstinde aufgefiihrt, deren Be-
schaffungskosten auf die Postkasse nicht iitberniom-
men werden konnen. Es sind dies: die Kosten fiir
eine Scheidewand. 2 Tiiven und 2 Fenster — ausser
den Vorhdngen und den Vergitterungen, welch’
letztere an den Tiiren herablassbar und abnelmbar
etnzurichten sind —. Die Aufwendungen fiir jene
festen Bestandteile des Wagens, welche nicht in
das Eigentumn der Postverwaltung iibergehen, fin-
den bestimmungsgemdss in der fiir Hergabe der
Abteile zu zahlende Zeit= & Laufniete gleichzeitig
thre Erstattung.

Im Weiteren sind einzelne Berechnungen als sehr
hoch zu bezeichnen:

1.} Die Kosten fiir die Einvichtung der Dampfhei-
zung, welche fiir die bisherigen Abteile mit M.
1335, — berechnet waren, sind mit M. 225,— = M.
90 mehr angesetzt;

2.} fiir 2 Briefladisten mit Einwurf und Mechanismufi
und 2 Briefschildern sind an die Kleinbahn Bre-
mervorde — Grarvenburg nur M. 32,80 = also M.
37.20 weniger, ferner an die Kleinbahn Bremen —
Thedinghausen fiir Schilder Post je M. 3,— = also
Jje M. 9— weniger, fiir Fahnenhalter je M. 1,30 =
also je M. 1,70 weniger, fiir Richtungsschilderka-
sten un 2 Rahmen M. 5,75 = also M. 12,23 weni-
ger, gezahlt worden.

Die Lieferung 1 Schemels sowie von 2 Fahnen ist
nicht erforderlich.

Es wird ergebenst ersucht, eine Nuchpriifiung der
Preise vorzunehmen.

gez. Heerhaber

Die Post verfiigt scheinbar iiber sehr priizise Unter-
Iagen, die Preisvergleiche erméglichen. Verstind-
lich ist auch die Auffassung, daf} lediglich dic post-
spezifische Imnenausstattung des Postabteils von
der Post bezahlt werden soll.

HSA (14yan Z & Chvom 19. 1. 1910:

Urschr. gegen gefl, Riickgabe der Fa. van der Zy-
pen & Charlier G.m.b.H. Cdln = Deutz liberreicht.
Wir ersuchen um umgehende Mitteilung von wel-
chen Postverwaltungen Tiiren und Fenster bezahlt
worden sind, auch wollen Sie sich zu den Preisen,
deren Héhe die Postverwaltung beanstandet, dus-
SErHL.

Z & Ch {14) an HSA vom 20. 1. 1910:

In Beantwortung der gefl. Zuschrift vom 19. cr.
J.No. 116, betreffen die Posteinrichtung der be-
stellten 2 Post=Gepdckwagen, bemerken wir erge-
benst folgendes: Die Scheidewand, die beiden Tii-
ren mit herablassbaren Fenstern und zwei festen
Fenstern, vergittert mit den ndtigen Vorhdngen,
sind bisher von den betr. Postverwaltungen gezahlt
worden und zwar an die Direktionen der Neben-

Anzeige der Firma Van der Zypen & Charlier in
Sonderausgabe der "Verkehrstecknischen Woche " zum Thema
Eisenbahn-Oberbau. Das Heft erschien im Mdrz 1923 und
kostete piit einem Umfang von 64 5. 3.300 Mark.
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bahnen: Kreisausschuss West-Sternberg, Benthel-
mer Kreishahn, Meppen — Huseliinne.

Die anderen, zur Posteinrichtung gehorigen Teile
sind genau nach den Vorschriften dev Preussischen
Staatshahn ausgefiihrt und die Preise slels bewil-
ligt worden; es ist moglich, dass fiir die genannten
Kleinbahnen andere, billigere Ausfiihrungen ge-
macht worden sind, was aber, soviel wir wissen,
nicht statthafl ist.

Fiir die Dampfheizung mit Isolierung, 2 Absperr-
héihnen, 3 Kuppelschlduchen und Montage am
Untergestell, ist der Preis M. 125.— und fiir die
kompl. Dampfheizung im Postraum ist der Preis M.
100.

Wir haben vorgemerkt, dass der Schemel nicht zur
Lieferung gekort, und kommen bei dem Ihnen an-
gegebenen Preise M. 8—in F orifall.

Soilten bei Ausfihrung der losen Teile fiir die Post-
einrichtung die Vorschriften der Preussischen
Staatsbakn nicht eingehalten werden miissen, so
Lonnte eine Preisveduzierung eintreten.

Das uns eingesandte Schreiben des Kaiserlichen
Postamtes Hoya reichen wir in der Anlage winsch-
gemdss zUurick.

HSA an Postamt Hoya vom 24. 1. 1910

Zum Schreiben vom 18. 4. M.. In der Anlage tiber-
reichen wir ¢in Firma van der Zypen & Charlier
um dessen Riickgabe wir bitten. Wir sind der Mei-
nung, dafj die Postverwaltung alle Aufwendungen
die in Ihrem Intervesse und zu Threr Benutzung in
die newen Wagen eingebaut werden sollen, uns von
der Postverwaltung bezahll werden mijssen. Unse-
rerseits sind wir dementsprechend bereil, bei etwa-
iger nicht mehr Benuizung dieses einen Wagens
seitens der Post, diejenigen Teile, welche von der
Postverwaltung bezahlt sind, auch an Sie zurtick zu
geben. Die Kleinbahn bedarf, um die Wagen zu ih-
ven Zwecken benutzen zu kinnen, keiner Scheide-
wand noch dieser Tiiren und Fenster. Wie aus der
Anlage hervorgeht, hat die Postverwaltung auch
bei anderen Bahnverwalfungen diese Forderungen
anerkannt und bezahlt. Wir glauben umso mehr
Anspruch darayf erheben zu kinnen, als wir ferner
fiir die Stellung eines 6 1/2 gm grofen Postraumes
gleich 3/10 des newen Wagens weniger Miete er-
halten, uls bisher fiir einen 4 gm grofien Raum,
gleich 2/3 des Wagens.

Der Vorstand

Postamt Hoya {14) an HSA vom 6. 2. 1910 (HSA
J.-Nr. 209

Durch die Verfiigung vom 2. Februar 1910 i 1o
und vom 5. Februar 1910 IT 11 hat sich die Kaiser-
liche Ober=Postdirelktion zu Bremen hinsichtlich
der Finrichtung der Postabteile an den new zu er-
bauenden Gepdckwagen zur Zahlung der Kosten
fitr untenstehende Gegenstiinde bereit erklirt.

1) 1 Schreibtisch mit 2 Schubladen, darunter 1
Schrank, fiber dem Schreibiisch 1 Brieffachwerk
mit 2 verschiigfbaren Klappen zu 140.— A.;

2.) 1 Dampfheizung 162,50 M.

3.} I Gepiiclibrett mit 3 Konsolen zu 22—M.;

4.) 2 Briefkasten mit Einwurf und Mechanismuf
wnd 2 Briefmodelischildern zu 70.— M.

5.) 1 Deckenlampe zu 32— M.;

6.) I Wandlampe zu 20— M.

7.) 2 duflere Schilder Post zit 24— M

&) 2 Fahnenhalter zu 6.— M. und

9.} I Richiungsschilderfasien und 2 Rahmen zu
Richtungsschilder zu 18— M.,

Summe 494 M. 56 Pf.

I weiteren ist die Ober=Postdireltion in Bremen

Bevelt (V. v. 5. 2. 1910 IT 11}, fiir die Abgabe der
Heizdampfer fiir die 3 Postabteile zusammen —
cine Jahresvergiitung von 60 M. — Pf. {Sechzig
M.} zu zahlen.

Wegen der {bernahme der Kosten fiir die Scheide-
wand, Tiiren und Fenster in den Postabteilen ist
die Kaiserliche Ober=Postdirektion in Bremen
sich noch nicht schliissig geworden.

Die Kleinbahn HSA kann diese Auffassung der
Post natiizlich nicht teilen, denn im Gegensatz zu
einer méglichen Alternativnutzung von Postabtei-
len in Reisezugwagen nach Beendigung des Ver-
tragsverhilmisses mit der Post als Sitzabteil kann
die HSA mit einem Abteil mit Fenstern und Au-
Bentiiren in einem Gepackwagen nichis anderes
anfangen, als es der Post zu vermieten, Hier sind
Fenster, Tiren, und Trennwand ausschlieflich fiir
die Zwecke der Post nutzbar, und daher will die
HSA dic Mehrkosten verstindlicherweise an den
Nutzer weiterreichen.

7 & Ch (14) an HSA vom 12. 2. 1910 (HSA L-Nr.
250):

Wir ersuchen ergebenst, uns moglichst buld die
noch fehlenden Angaben iiber die Posteinrichtung,
Beleuchtung und Heizung zu machen, da es sonst
nicht moglich ist, die Wagen im Mdrz zur Abliegfe-
rung zo bringen.

FHSA an 7 & Ch (14) vom 14, 2. 1910 (HSA J.-Nr.
250):

Auf Ihr Schreiben vom 12. d. Mis erwiedern wir,
dafi fernmiindlich Preise seitens der Kaiserlichen
Ober=Postdirelkiion bewilligt sind, auch nur der
Schemel frei § Mark zu streichen ist. Wir ersuchen
Sie nun auch, das Postabteil nach Ihrer enispre-
chenden Offerte mit zu liefern.

Postamt Hoya (14) an HSA vom 14. 3, 1910 (HSA
1.-Nr. 420%:

Die Kaiverliche Ober-Postdirektion in Bremen ist
nicht in der Lage, die Kosten fiir die Scheidewand,
die Tiiren und Fenster (abgesehen von den Vergit-
terungen und Vorhinge) zit fihernelmen. Die Jfrag-
Jichen Kosten sind bisher weder am hiesigen Ober-
Postdirektionsbezirk, noch in demjenigen von Han-
nover ersiattet worden, ebensc bei den Postabtei-
len der Nebenbahn Meppen — Haseliinne nich.

Es wird daher ersucht, die Kosten in der iibersand-
ten Offerte entsprechend zu ermdfiigen.

Das Schreiben der Firma Van der Zypen + Char-
lier liegt bei.

HISA (14} an Postamt Hoya vom 17. 3. 191(:

In Erledigung der Zuschriff vom 14. Mirz cr. er-
wiedern wir, dafi Sie lt. Firma V. d. Zypes & Char-
lier die Kosten fiir 4 Gardienen mit Halter auf M.
4,50 p. St also auf M. 18, Pf-— belragen & fiir 10
Gitterstibe auf M. 90 p. St also auf M. 9. Pf—
betragen sollen.

Es wird ersucht sich mit diesen Kosten einversian-
den zu erkliren.

HSA (i4) an Z & Ch vom 2. 4. 1910 (HSA J-Nr.
524);

Nach unseren Abmachungen haben Sie iihernom-
men. bis zum 1. April 1910 die [hmen in Aufirag
gegebenen beiden Gepdck- und Postwagen abzi-
Fiefern. Da wir nun bis heute keine Nachricht er-
halten haben, daff die Wagen auf den Weg ge-
bracht sind, fragen wir an, ob die Wagen fertig
sind, sodafi die Lieferung sofort erfolgen kann.

Trotz langer Unterhandlung mit der Oberpostdi-
rektion Bremen haben wiy es nicht erreichen kin-
nen, duf} die Post uns die Kosten der Tiiven wned
Fenster im Postabteil erseizt, Die Post hat sich nur
bereit erilirt, die Vergitterung und Vorhinge zu
bezahlen. Wir ersuchen deshalb, uns umgehenst
mitzuteilen, zit welchen Freisen Sie Vergitterung
und Fenster allein liefern kdnnen.

7 & Ch (14) an HSA vom 9. 4. 1910:

Wir besitzen Ihr geehrtes Schreiben vom 2. ds. M.
und miissen Ihnen zu unserem Bedauern erwidern,
dass wir dadurch, dass sich die Entscheidung tiber
die Ausfiihrung der Posteinrichtung so sehr hin-
ausgezogen hat, mit den Arbeiten an den beiden
Post-Gepickwagen sehr zuriickgeblieben sind, und
dass die Fertigstellung der Wagen erst Anfang
néchsten Monats exfolgen wivd. Wir bitten Sie, sich
bis dahin freundlichst gedulden zu wollen, jeden-
fulls werden wir alle Hebel in Bewegung seizen,
um die Wagen nach Moglichkeit noch etwas Jrither
zur Ablieferung zu bringen.

In Erledigung des weiteren Inhalts Ihres gefl.
Schreibens teilen wiv Ihnen mit, dass sick der Preis
fiir 4 Gardinen mit Halter auf M. 4,50 p. St., also
auf M 18. Wagen & fiir 10 Gitterstiibe auf M. 0,90
p. 5t., alsa auf M. 9 p. Wagen stellt.

7 & Ch {14) an HSA vom 19. 4. 1910 (H3A J-Nr.
6066

Wir bitten um Angabe des Anstrichs sowle der An-
schriften und Wagennummern fiir die 2 Post-Ge-
pickwagen, welche wir im Bau haben.

Dic Abnahme der Weagen im Rohbau kann am 23.
ds M. erfolgen.

Wenn Z & Ch in der zweiten Aprilhiifie nach den
Anstrichvargaben fragt, ist nicht sehr glaubhalft,
dai die Inreneintichtung des Postabteils der Grund
fiir die Verzdgerung sein soll. Vielmehr konnte die
mit 3 Monaten itberaus kurze Fertigungszeit der
Wagen von vornherein zu knapp kalkuliert gewe-
sen sein. Jedenfalls ist cine derartig kurzfristige
Fertigung eincs Bisenbahnwagens pach speziellen
Kundenwiinschen heute villig urvorsteilbar.

Postamt Hoya (14) vom 22. 4, 1910 an HSA (HSA
I.-Nr. 694}

Die Kaiserliche Ober-Postdirektion in Bremen hat
sich mit der Erstattung der Kosten von 27.— M. fiir
4 Gardinen nebst Haltern zu 4 M. 50 PfL und 10
Gitterstiben zu 90 Pf. einverstanden erkidrt.

Die Gesamtkosten fiir Ausstattung je eines der nen-
en Postabteile werden sich nunmehr auf 521 M. 50
Pf. betragen.

HSA an 7 & Ch vom 2. 5. 1910:
nicht iiberliefert

Z & Ch (14) an TISA vom 3. 5. 1910 (HSA ]1Nr.
758):

Wir besitzen ihr gefl. Schreiben vom 2. d. Mts. st
nehimen Bezug auf unser Schreiben vom 9. April d.
Js., worin wir Thnen mitieilten, dass sich die Fer-
tigstellung der beiden Gepdchkwagen wegen der
Verzogerung der Pasteinrichtung hinausgeschoben
hat. Die Wagen sind aun soweil im Bau vorange-
schritten, dass der Versand in ca. 14 Tagen erfol-
gen kann.

Was den weiteren Inhalt Ihres Schreibens betriffl,
so glauben wir, dass dieserhalb eine persdnliche
Riicksprache sweclmdssig sein wird, und wird sich
deshalb unser Ingenier, Herr Litders, der In der
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ndchsten Woche in dortiger Gegend zu tun hat,
erlauben, Thnen seine Aufwartung zu machen. Den
genauen Termin teilen wir hnen noch mit.

Z & Ch an HSA vom 11. 5. 1910 (HSA J.-Nr.
827

Unter Bezugnahme auf unser Schreiben vom 3. d.
M. teilen wir Ihnen ergebenst mit, dass unser Inge-
nieur Liiders sich erlauben wird, Thnen kommen-
den Freitag, spdtestens Samstag Vormitiag seinen
Besuch zu machen, um wegen des Umbaiues der
Wagen mit Thnen Riicksprache zu nehmen.

7 & Ch (11) an HSA vom 13. 5. 1910 (HSA J.-Nr.
844):

Wir teilen ergebenst mit, dass die 2 Post- Gepdcl-
wagen fertiy sind, und bitten, die Abnahme hier
vornehmen zu wollen.

HSA (14) an Postamt Hoya vom 27. 5. 1910 (HSA
J.-Nr. 918}

Nachdem am heutigen Tug die beiden neuen Post=
und Gepdckwagen in Dienst gestellt sind, ersuchen
wir die Einzahlung von M. 1043,— fiir Einrichtung
der beiden Postabteile zu veranlassen,

Die Kosten ergeben sich wie folgt: 2 Schreibtische
mit je 2 Schubladen, darunter 1 Schrank, tiber fe-
dem Schreibtisch ein Brieffachwerk mit 2 ver-
schiiessbaren Klappen M. 280,— 2 Dampfheizun-
gen M. 325 —; 2 Gepdckbretter mit je 3 Konsolen
M. 44,—; 4 Briefkasten mit Einwurf und Mechanis-
muis und 4 Briefmodellschildern M. 140,—; 2 Del-
kenlampen M. 64,—; 2 Wandlampen M. 40— 4
dussere Schilder = Post = M. 48,—; 4 Fahnenhal-
ter M. 12, 2 Richtungsschilder und 4 Rahmen zu
Richtungssehildern M. 36,—; 8 Gardinen mit Hal-
ter M. 36— und 20 Gitterstibe M. 18—, Summe
M 1043 —.

Der Vorstand

7 & Ch (11) an HSA vom 27. 5. 1910 (HSA J.-Nr.
929

Wir bitten zu entschuldigen, dass wir es versdumt
haben, an den Kisten in Gepdckabieilen Schldsser
mit Vierkantdorn anzubringen. Wir werden 2 sol-
cher Schidsser in einigen Tagen nachliefern, schia-
gen Thnen aber vor, die jetzigen SchiGsser an den
Kiisten nicht abzunehmen, um die letzteren nicht zu
beschddigen.

Wir haben die Firma F. F. A. Schulze, Berlin ver-
anlasst, [hnen unmittelbar einen Schltissel fiir die
Deckenlampen zuzusenden.

F, ¥. A, Schulze, Metallwarenfabrik, Beleuch-
tungs- und Heizungsgegensténde an HSA vom 28.
5. 1910 (HSA J.-Nr. 933):

Auf Veranlassung der Firma van der Zypen &
Charlier, Coln-Deutz, fibersende ich Ihnen beige-
schlossen einen Schiiissel zu den gelieferten
Deckeniampen passend.

Die Bilder zeigen Wagen HSA 595 (ex 23) im Einsatz.

Oben: Die Gepdckseite mif dem grofien Fenster in der
Sitrsifront und der kleinen Drefiir ohne Fenster, Bf. Syke-Ost

Mitte: Postabiell mir Fuflitrittbremse. Deutlich ist neben dem
schlechien Zustand dex Wagens auch das vergriferte Fenster
in der kleinen Drehtiir im Gepdckabteil zu erkennen.

Unten: Wagen 595 zusammen mit Lok HSA 33 in
Bruchhausen-Vilsen

9. 1960 baw. 4. 1961, Fotos: Harald Kindermann
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HSA anZ & Chvom 9. 6. 191
nicht iiberliefert

7 & Ch an HSA vom 17. 6. 1910 (HSA J.-Nr.
1060):

Infolge der gefilligen Mitteilung vom 9. d. Mits ha-
ben wir die Konstruktion der Thnen gelieferten Ge-
péckwagen nochmals geprilfl, kdnnen aber darin
keinen Grund fiir die Entgleisung finden. Wir bitten
Sie nun uns gefl. mitzuteilen, ob Sie bei der Unter-
suchung des Wagens B 4 irgend welche Fehler ge-
funden haben, Es erscheint uns nicht auisgeschlos-
sen, dass der Wagen bei der ersten Entgleisung
Verbiegungen einzelner Teile erfahren hat, die
dann ihrerseits die Ursache der weiteren Eniglei-
sung wurden.

HSA an KED Hannover vem 9. und 13, 6. 19106:
nicht #berlicfert

KED Hannover (11) an HSA vom 18. 6. 1910
(HSA LNr, 1075):

Zum gefdlligen Schreiben vom 9, Juni Nr 996 und
13, Juni Nr. 1027,

Wir ersuchen ergebenst, die von Ihnen zur Verhil-
tung von weiteren Entgleisungen der neven Wagen
getroffene Mafnahme (Unterlagen von 2 min Blech
unter die Drehkdnige) zu priifen und uns am
Schlusse des Jahres mitzuteilen, ob sie sich be-
wiihrt hat oder ob trotzdem neue Enitgleisungen
erfolgt sind.

HSA an Z & Ch vom 18. 6. 1910:
nicht iiberliefort

7 & Ch (11) an HSA vom 24. 06. 1910 (HSA I-
Nr. 1103}

Fm Besitze Ihves Schreibens vom 18, d. Mts., J.-No.
1060, erwidern wir ergebenst, dass unseres Erach-
tens die Entgleisung nicht auf eine zu starke Bela-
stung der seitlichen Gleitstiicke zuriickgefithrt wer-
den kann, wenn diese vor der Inbetriebnahme ord-
nungsgemdfl geschmiert waren, da wir schon eine
grosse Anzahl Drehgestell-Wagen gebaut haben,
bei denen der Druck ausschliesslich durch die seit-
lichen Pfannen iibertragen wird, und der mittlere
Drehzapfen nur zur Fiikrung dient.

Wir haften allgemein fiir Mingel in der Konstruk-
tion ader in der Ausfithrung der von uns gelieferten
Wagen nur in dem Umfange, dass wir die Kosien
fiir ordnungsgemdssige Instandsetzung der Wagen
tragen, kommen aber fiip indireite Schiden nie-
mals auf

KED Hannover {11} an HSA vom: 11. 1. 1911

Wir erlauben uns, um gefallige Evledigung unserer
Zuschrift vom I8 ten 6. 1910, Nr. 27 TK 234/2132,
betreffend Bericht iiber die Bemiihungen zur Ver-
Hiitung von weiteren Entgleisungen der neuen Wa-
gen getroffenen Mafinahmen ergebenst zu ersu-
chen.

HSA vom 16. 1. 1911 an Regilerungsprisident
Hannover (HSA J.-Nt. 109):

In Erledigung der Verfiigung vom 28. Juni 1910
TK 234/3132 berichten wir vorweg, dafi die Héher-
legung der Drehkinige und Entlastung der Gleit-
bahnen der Drehgestelle unsever neven Post & Ge-
piickwagen sich bewdhrt hat u. Entgleisungen nicht
wieder vorgekommen sind.

HSA (12) an Postamt Hoya vom 14. 3. 1924
Wunschgemdfl senden wir in der Anlage eine Skiz-

ze fiir die Abmessungen der Schlfsser im Postab-
teil der grossen Packwagen. Die Schidsser der
Paosiabteile in den Kleinen Packwagen sind nur ein-
fache Kastenschldsser. Die Betriebsleitung (Die
Zeichnung war nicht in den Akten abgeheftet, d.
Aut.)

HSA (12) an Postamt Syke vom 29. 10. 1925:
Rechnung fiir das Postamt in Syke von der Klein-
bahn Hoya — Syke — Asendorf.

Okt 26.; 1 Fensterscheibe i./ Postabteil 42 x 82
cn; M 3,60.

Postamt Syke (12) an OPD Bremen vom 11. 11,
1925:

Fiir die Richtigheit. Eine Fensterscheibe im Post-
abteil des Zuges 4 war seit etwa 2 Jahren gesprun-
gen und ist dadurch beim Schliessen der Tiir her-
ausgefallen. Die Kleinbahn lehnte die Wiederher-
stellung ab. Ein Ersatzpflichtiger ist nicht vorhan-
den. Der Preis ist angemessen und vovher verein-
bart worden.

Postamt Syke (12) an HSA vom 31. 12,1925

Die O.P.D. in Bremen hat die Uebernahme der
Kosten fiir die Fensterscheibe auf die Fostkasse
abgelehnt, da die Kleinbahn fiir die Instandhaltung
der Postableile aufzukommen hat. Die Scheibe war
schon etwa 2 Jahre gesprungen und ist im Oltober
beim Schliessen der Tiir herausgefallen. U. E. kann
der Postschaffner nicht haftbar gemacht werden.
Um Einforderung der Kosten von der Kleinbahn
wird gebeten.

HSA (12) vom 5. 1. 1926 an Postamt Hoya:

Ihrem Antrag betr. Wiedererstattung von M. 3,60
fiir eine Fensterscheibe im Postabteil, konnen wir
leider nicht stattgeben. Die Kleinbahn hat wohl filr
die Instandhaltung der Postabieile aufzukommen,
wobei jedoch die von den Beamten der Post zer-
triimmerten Fensterscheiben in den Abteilen nicht
infrage kommen. In diesem Falle handelt es sich
nicht um Schliessen der Tilr wobel die Scheibe
herausgefallen ist, sondern die Tiir wurde derart
zugeschlagen, dass die Scheibe im Stiicke sprang
und diese fortflogen. Bei dieser Gelegenheit mdch-
ten wir auch noch darauf hinweisen, duss die Ti-
ren withrend der Fahrt geschlossen sein miissen.
Vor ca. 14 Tagen war dieses nicht der Fall bei dem
Abendzuge ab Syke. Die Tiir stand auf und schlug
davm gegen einen Telegraphenpfuhl. Wir bitten, Ihr
Personal auf diese Gefahrpunkte aufmerksam ma-
chen zu wollen, weil die Kleinbahn fiir diese Fille
nicht hafiet und den entstandenen Schaden der
Post in Rechnung stellen muss.

Postamt Syke (13) an HSA vom 29. 5. 1926 (HSA
J-Nr. 1252):

Dem Vernehmen nach werden die Personenwagen
der Strecke mit Gasheleuchtung versorgt,

Es wird um gefl. Angabe gebeten, ob Sie wohl ge-
neigt sind, auch die Postabteile in gleicher Weise
auszuriisten und wie hoch sich a) die Einrichtungs-
kosten und b} die Kosten fir den Verbrauch sich z.
F. belaufen wiirden.

HSA (13) an Landeskleinbahnatm:t Hannover vom
7. 6, 1926, (HSA G.Nr. 1252 und LKAH 5806):
Urschriftiich dem Landeskicinbahnamt, Hannover
ergebenst weitergereicht.

Wie 5. Zt. besprochen, sollte die Post bei dieser
Anlage nicht beriicksichtigt werden. Da wir jedoch
beabsichtigen, unsere Packwagen auch mit einer

Flamme auszuriisten, wire die Einrichtung fiir das
Postabteil ohne Schwierigheiten durchzufiihren,
wodurch sich unsere Anlage verbilligen wiirde.
Wichtiger wiirde natiirlich sein, wenn die Post thre
eigene Anlage hitte. Wir bitten ergebenst um Stel-
lungnahme.

HSA (13) an Postamt Syke vom 11. Juni 1926
(HSA G.Nr. 1356):

Zu obigem Schreiben (gemeint ist das Schreiben
vom 29. 5. 1926, d. Aut) teilen wir mit, dass sich
die Anlagekosten fiir die Einrichtung einer Post-
abteilbeleuchtung ca. wie folgt zusammen stellen
wiirden: Stahlflasche ca. 2 172 chm Gasaufnahme
100,— M.; Druckregler 72— M.; Deckenlampe
51,60 M.; Hochdruckspirale 15,20 M.; Montage
einschl, Rohrleitung rund 20,— M.; Fracht und
Verpackung rund 12,— M.; Insgemein 9,20 M.;
Summe 280;— M.

Es kostet ein cbm Flaschen-Azetylen 2,40 M.. Der
Verbrauch soll sich bei einem Ghihkérper P3 auf 6
itr. stiindlich stellen. Die Lichistirke betrdgt ca 25
— 30 Kerzen.

Postamt Syke {13) an HSA vom 15. 6. 1926 (H5A
J.Nr. 1385):

Zum Schreiben vom 11, Juni Nr 1356, Die Anlage-
kosten fiir eine Beleuchtung wiirden sich, da 3 Ab-
teile in Frage kommen und auch noch eine Reser-
vestahlflasche erfordevlich wire, nach Ihrem
Schreiben auf ungefiihr 1000 RM. belaufen. Dieser
Kostenaufwand ist fiir den beabsichtigten Zweck
sehr hoch.

Es diirfte wirtschaftlicher sein, die Postabteile an
die Beleuchtung der Personenwagen anzuschlie-
Ben, da dadurch die Stahlflaschen, Druckregler
usw, gespart werden kinnten. Es wird daher um
Erwiigung gebeten, ob die so vereinfuchte Einrich-
tung vielleicht mietweise tiberlassen und der Gas-
vertrag nach der leicht zu errechnenden Brennzeit
beglichen werden kénnte.

HSA {12) an Laﬂdes}(leini:ahnam\é Hannover vom
16. 6. 1926 (HSA J.-Nr. 1385):
Schreiben 1385 zur Enischeldung vorgelegt.

Landeskleinbahnamt Hannover (13} an HSA vom
17. 6. 1926 (HSA J.-Nr. 1405):

G.R. der Betriebsleitung in Hoya zur Aufstellung
und Einsendung einer Berechnung der Selbstkosien

fiir eine Brepnstunde. Dabei sind die Kosten der

Bedienung, Unterhaltung, Reinigung, Tilgung und
Verwaltungskosten zu beriicksichtigen. Frist 22.
Juni 1926.

HSA (13) an Landeskleinbahnamt Hannover vom
20.6. 1926 (HSA G.-Nr. 1405):

Urschriftlich dem Landeskleinbahnami in Hanno-
ver ergebenst zuriickgereicht. Die Kosten fiir eine
Brennstunde wiirden sich wie folgt zusammenset-
zen: (Die Brennzeit fiir eine Lampe ist mit 2000
Stunden pro Jahr gerechnet)

Die Anlagekosten betragen 280,— M.

10 % Abschreibung = 28,— M.; 28—/ 2000 = pro
Brennstunde-1,40 P, I chm Gas zu 2,40 M., sowie
der Verbrauch einer Flamme auf I cbm mit 150
Stunden Liter gerechnet, macht 2,40 / 150 = 1,60
Pf; Die Fracht fiir vd. 6 Flaschen betrdgt pro Jaht
7.20 M. Mithin 7,20 / 2000 = 0,36 Pf; Summe 3,36
Pf. zuziiglich Verwaltungskosten und Unterhaltung
pp. 20 % 0,67 Pf ergibt als Summe 4,03 Ff.

Nicht einbegriffen ist der Ersatz an Striimpfen und
Glaskuppeln.
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Der Jahreshetrag macht mithin 2000 x 4,03 =
86,60 Mk.

Landeskleinbahnamt Hannover {12) an HSA vom
5. 7. 1926 (HSA J-Nr. 1562):

Schreiben 1405 der Betriebsleitung in Hoya zu-
riickzusenden. In Riicksicht avwf die Unlerhaltungs-
arbeiten, jedoch etc. halten wir einen Preis von
0,05 M fiir die Brennstunde fiir angemessen. Ersatz
der Glithstrimpfe wird extra berechnet. Die Kosten
fiir die Einrichtung muf? die Post tragen. Unter die-
sen Bedingungen sind wir einverstanden mit der
Lichtlieferung an die Post.

Algtenvermerk {13);

Das Postami Syke schickt unser Schreiben vom 11,
8. 1926 No 1356 mit nachsiehender Bemerkung zu-
riick:

Postamt Svke, den 10. August 1926; Ursch. g. gefl.
Riickg. der Betriebsleitung der Kleinbahn in Hoya
mit der Bitte um Angabe, ob wegen des erneufen
Antrages noch keine Entscheidung getroffen ist.
gez, Kockard

HSA an Postamt Syke (12) voem 7. 4, 1927 {(HSA.
(5.-Nr. 1830/26; Antwort auf den Aktenvermerk
vom 10. 8. 1926):

Urschriftlich dem Postamt in Svke ergebenst zu-
riickgesandt, Wie bereits fernmiindlich besprochen,
stellen wir erg. anheim, die Lichtanluge der Post
fiir eigene Rechnung herstelien zu lassen.

Postamt Hoya (12) vom 26. 10. 1927 an HSA:

In dem Postabterl, das in den Ziigen 1, 4, Su. 6
Lguft, ldfit sich der Wertgelafi nicht schlieflen. Es
wird wm Instandsetzung gebeten.

HSA (12) an Postamt Hoya vom 1. 11. 1927 (HSA
G-Nr. 2230}

Wie wir festgestellt haben, soll der Uebelstand dar-
avf zuriickzufiihren sein, dass die Beamten fiir die-
ses Gelass verschiedene Schiiissel verwenden. Wir
bitien priifen zit wollen, ob dies zutrifft.

Postamt Syke (12} an HSA vom 28. 12. 1927:

In dem Postabteil des Wagens, der in den Ziigen 1,
4, 5 u, 8 ldufi, ist das Schiofl sowle der Griff nicht
in Ordnung, auch ist eine Scheibe zerbrochen. Ge-
beten wird, das Postabteil nachsehen zu lassen.

Postamt Syke an HSA vom 12, 6, 1936 (HSA G.-
Nr. 1354);

Zum Schuize der Baknposten vor Raubiiberfillen
sollen auf Anordming des Reichspostministeriums
in allen Postabteilen sdmiliche Fenster (Seiten-
wand= und Aussentiirfensier) dreh= und abnehm-
baren Schufzgitiern versehen werden. Die Postab-
teile der Strecke Hoya - Asendorf - Syke haben
Jestgeschraubte Gitter. Wir bitten, diese Gitter ge-
lfegentlich der bahnamtlichen Untersuchungen der

Drei Fotos vom Wagen 596, demt heutigen DEV 54

Oben: Lok 35 wit Personemwagen 2, 5, 1 sowie dem Pwlost
596 in Asendorf, 28. 3. 1953, Foto Sievers

Mitte: Uliterzug in Gehlbergen, 1962, Foto: Detlev Luclmann

Unten: Gepdelwagen 596 in Syke, die Klappe in der Stirn-
front des Gepéickabteils wurde durch ein Fenster ersetzi, sonst
ixt der Wagen abgesehen vor der Schiebetily noch weltgehend
im Originalzustand. August 1962, Foto: Reinhard Todt
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Wagen dndern zu lassen.

Ferner sollen siimtliche Fenster in den Postabiei-
len mit Schiebevorhdngen aus lichtundurchldssi-
gem Stoff von brdunficher Farbe ausgestatiet wer-
den, um Aussenstehenden den Einblick in die be-
leuchteten Abteile zu verwehren und eine geniigen-
de Abblendung bei Verdunkelungsiibungen zu ge-
wihrleisten. Wir bitten, dic Femster In den beiden
regelmifig benutzten Postabteilen mit Schiebevor-
hiingen wie oben angegeben versehen zu lassen
und uns die Rechnung hieviiber zugehen zu lassen.

Daza Aktennotiz vom 22. 6. 1936:

Abschrift der Betriebs-Werkstalt {ibersandt. Die
Arbeiten sind entsprechen dem Schreiben des Post-
amtes Svke auszufihren. Die entstandenen Kosten
sind hievunter anzugeben. Erledigung méglichst
umgehend. Der Betricbsleiter Stiver

Werkstatt in Hoya (12) vom 3. 9. 1936 an
Betriebsleitung:

Kosten Rechnung. Fiir die Arbringung der Rollos
u. Fenstergitter an den Postabteilen der Packwa-
gen 23 + 24. (Die Kosten kénnen dem folgenden
Schreiben entnommen werden, d. Aut.)

HSA an Postamt Syke (12) vom 12. 10. 1936:

In der Anlage iibersende ich IThnen die Rechnung
iiber die Ausfithrung der von Ihnen gewidinschien
Aenderungen in den Postabteilen mif der Bitle um
baldige Begleichnung.

Dazu Rechnung vom 22. 8. 1936: 8 Stick Rollos a
5— = 40— 4 Stiick Gitter fiiy die Tiiren a 16,—
= 64,—; 4 Stiick Gitter fiir die Fenster a 10,— =
40—, 8 Stiick Schutzbleche fiir die Rollos a 1,80 =
14,40; Fiir Tischler Arbeiten 20,—; Summe 178,40
Mark

Handschrifilicher Vermerk: RM 178,40 am 19. 1 0.
1936 eingegangen.

Beschreibung der Wagen

Geliefert warden die Wagen mit den Betriebsnum-
mern B 4 und B 5. Diese Art der Numerierung ist
auch von der Mindener Kreisbahn her bekannt (5).
Wie lange die Wagen diese Nummern {rugen,
konnte bislang noch nicht ermittelt werden. Sicher
ist jedoch, daB die Wagen bereits 1936 die Num-
mern 23 und 24 trugen. Zwischen 1952 und 1954
erhaiten sie die Nummern 595 und 596 des Nieder-
sichsischen Landeskleinbahnamtes.

Wagen 595 wurde vermutlich zum 24. 5. 1963
wegen seines schlechteren Aflgemeinzustandes mit
dem Beginn der Umspurungsarbeiten im Abschnitt
Hoya — Bruchhausen-Vilsen in Hoya abgestellt,
wo sein Wagenkasten aber noch bis mindestens
Januar 1982 erhalten blieb. Sein weiterer Verbleib
ist mir nicht bekannt. Wagen 596 blicb zunichst
noch auf dem verbliebenen Reststiick von Syke
nach Bruchhausen-Vilsen im Einsatz und wurde
spitestens Ende 1965 in Syke abgestellt. Obne
Drehgesteile kam er im Frihjahr 1969 zum DEV
(6) und wurde zunichst in Bruchhausen-Vilsen
aufgestellt. Nachdem er dort zum Hindernis wurde,
kam er Ende 1985 nach Heiligenberg (7}, wo er
auch heute noch von besseren Zeiten triumt. Der
Kasten wurde in diesemn Zusammenhang zur Kon-
servierung noch einmal neu gestrichen und das
Dach neu eingedeckt.

Wie bereits aus den Original-Texten hervorging,
wollte Z & Ch urspriinglich einen 9 m langen
Wagen mit einem Drehzapfenabstand von 5,5 m
liefern. Entsprechend war die Zeichnung 7368 F

vom 24. 11. 1909 ausgelegt. Nachdem dic HSA
dies mit Schreiben vom 4. 12, 1909 monierte,
#inderte Z & Ch nur die Mafzahlen auf der Zeich-
nung, Die Zeichnung sctbst blicb weitgehend un-
verindert (2). Da die PwPost-Wagen dieselben
Drehgestelie wie die an HSA gelieferten Personen-
wagen nach Zeichrumg 12608 B (BC4 Nr. 4 und
10) erhalten sollten, ist es umso verwunderlicher,
daf} auf der Zeichnung ein Drehgestell mit 1,2 m
Achsstand cingezeichnet wurde. Tatsfichlich warea
die Drehgestelle dann aber doch nicht baugleich
ausgefiihrt worden. Lagen bei den beiden Perso-
nenwagen dic Federenden direkt auf den Achsla-
gemn, so warden sie bel den Gepickwagen — wie
auch spiiter bei den gedeckten Giiterwagen 51 bis
59 —— pendelnd aufgehingt. Trotz all dieser Min-
gel anf der Zeichmng, wurde die Zeichnung an-
standslos durch den Regierungsprisidenten in Han-
naver genchmigt. Offensichtlich waren auch Preu-
Bische Behdrden nicht immer so kleintich, wie man
Ihnen allgemein nachsagte.

Der Wagenrahmen bestand aus einer genieteten
Konstruktion von U-Profiien. Die Langtriger und
die Kopfstiicke bestanden aus U-Profilen mit den
Abmessungen 235 x 90 mm. Die Querverstrebun-
gen bei den Drehpfannen wurden in U-Profilen 140
% 80 mm, die in der Wagenmitte in U 135 x 60 tnm
ansgefiihrt, withrend die restlichen Profile Abmes-
sungen von 100 x 70 mm aufwiesen. Zur Verstei-
fung waren Knotenbleche angebracht. Abgesehen
von den von auBen zuginglichen Langtriigern und
Kopfstiicken wurden die restlichen Malie der Fa-
brikzeichnung entnommen. Bs kémnte daher sein,
daf man bei Wagen DEV 54 andere Abmessungen
erhilt, wenn er erst einmal wieder auf Radsétzen
steht.

Dic Langtriiger der Drehgestellrahmen bestanden
aus L-Profilen 150 x 100 x 12 mm. Die Kopfstlicke
waren als L-Profile 100 x 100 x 10 mm und die
Triger der Drehpfannen als U-Profile 104 x 70 x
12 mm ausgefiihrt worden. Die Federung eines
Drehgestells bestand aus 2 neunlagigen Federn mit
giner gestrecketen Linge von je 1.100 mm, deren
Federblitter sinen Querschnift von 63 x 13 mm
anfwiesen.

Die Bromsausriistung bestand aus einer Korting-
Saugluftbremse und einer FuBtrittbremse. Entge-
gen der Fabrikzeichnung war jedes Drehgestell mit
4 Bremsk!otzen ausgestattet. Bremszylinder und
wesentliche Teile des Bremsgestinges entsprachen
denen der BC4 4 und 10. Bei der FuBtrittbremse
und der anschlieBenden Ubersetzung gibt es Wi-
derspriiche zwischen der Fabrikzeichmung usd der
zuletzt vorhandenen Ausfithrung, die exakt denen
der 1911 gelieferten Banart bei den GG 51 — 59
entspricht, Es konnte noch nicht gekfrt werden, ob
die Fabrikzeichnung hier wieder einen Fehler auf-
weist, oder ob hier ein spidterer Umbau vorlag.
Aufgrund einer Anordaung der Reichsbahndirek-
tion Hannover vom 18. 10. 1927 mufte in allen
Reisezugwagen der HSA eine Notbremseinrich-
tung eingefiihrt werden, Diese wurden zwischen
Janmar und August 1928 eingebaut.

Die Zug- und Stofvorrichiung bestand wie bei der
HSA iiblich, aus einem gefederten Mittelpuffer und
einer innenliegenden Balancier-Kupphung. Ur-
sprilnglich besaB jeder Wagen auf beiden Seiten
eine dreigliedrige Kette. Soweit man aber auf den
Fotos der flinfziger Jahre erkennen kannm, ist auf
einer Wagenseite jedoch eine Kette mit Schraub-
verbindung zom Spannen eingebaut. Wann dieser

Umban stattfand, konate aber noch nicht geklirt
werden. Urspringlich gab es einc Offnung im Puf-
ferteller, sodaB auch mit Kuppeleisen gefzhren
werden komnte. Auf einem Foto des Wagens 596
von 1961 ist der Pufferteller jedoch ohne diese Off-
nung zu sehen. Die Abmessungen kénpen der Puf-
ferzeichmung entnonumen werdern.

Der Wagenkasten war eine gemischte Konstruktion
aus eisernen U-Profilen 75 x 35 mm und L-Profilen
110 x 90 mm mit einer 25 mm starken Auflenver-
bretéerung. Die Innenwand zwischen den Abteilen
hatte eine Stirke von 30 num. Die Hchte Weite der
Schicbetiir betrug 1.500 mm, die der Drehtiir im
Postabteil 700 mm, bzw. 600 mm im Gepickabteil.

Wihrend des Betriebseinsatzes kam es zu Ande-
runges an den Wagenkdsten. So wurden verrmt-
lich ab 1925 die holzernen Schicbetiren durch sel-
che mit eisernem Rahmen ersetzt. Die gesamte
Linge der Tiir nach dem Umbau betrug 1.660 mm.
1925 und 1927 beschaffte die HSA von der Wil-
helminenhiitte AG in Neustadt a. Rbg. je 100, bzw.
25 Schiebetitrenrollen. Man kann davon ausgehen,
daB die HSA in diesem Zeiraum simtliche hdlzer-
nen Schiebetiiren ihrer PwPost- und gedeckten Gii-
terwagen duarch solche mit cisernen Rahmen ersetz-
te, sofern nicht solche bereits vorhanden waren, ITm
Zusammenhang mit dem Umbau der Schiebetlr
wurden auch die Laufschienen der Tiiren verén-
dert. Beim Wagen 595 wurde zu einem unbekann-
ten Zeitpunkt auch das Fenster im Gepidckraum
vergrifiert. Die urspriinglich in den Gepickabteilen
an den Stirnfronten vorhandenen Klappen wurden
in Fenster umgebaut, wobei der Wagen 595 cine
vergrbBerte Fensterfliche erhielt. Ebenso wurden
samtliche Klapptiiren durch neue, niedsigere Tiiren
ersetzt und beim Wagen 595 im Gepéckraum ein-
seitig ein zusitzliches Fenster in der Drehtilr einge-
bant.

Das Wagengewichi ist nur vorn Wagen 595 bislang
bekannt. Es betrug 9.160 kg. Das Ladegewicht
wurde mit 10.000 kg angepeben. .-

Utrspriinglich waren zur Beleushtung sowohi im
Gepiickraum als auch im Postraum je sine Decken-
lampe fisr Olbelenchtung eingebaut worden. Im
August 1926 wurde in die Wagen cine Azetylen-
Dissousgas Beleuchteng eingebaut. Wo die Gas-
flaschen fiir diese Beleuchtungsart angebracht wur-
den, ist ebenfalls noch micht bekannt. In diesem
Zusammenhang wurden auch die Abzugshauben
auf dem Deach veriindert. Nachdem man die Loks
unt 1947 mit Turbo-Generatoren ausgeriistet hatte,
erhielten auch die Wagen 595 und 596 elektrisches
Licht. Unterhalb der Kopfstiicke wurde jeweils
eine Steckdose Ein Satz Batterien diente der Be-
leuchtung im Stillstand. Die Lampse im Postabteil
warde nach der Finsteflung der besetzten Bahn-
posten nach 1945 offensichtlich ausgebaut.

An Wagenuntersachungen {3) sind bekannt, fiir
den Wagen 23; 19. 05. 1950 =.7¢ in HU, 07. 07.
1950, 26. 08. 1952, 17. 03, (7) 1934 (4), 01. 02.
1956, 02. 02. 1960 und 21. 06. 1962, Fiir den
Wagen 24 lauten sie: 22, 01. 1948, 27. 07. 1950,
21, 12. 1953, 24. 01. 1956, 24. 06. 1960 und 24.
6. 1962,

Einige Fragen sind jedoch trotz des vielviltigen
Aktenmaterials unbeantwortet geblieben. So konn-
ten die Fabriknummern der Wagen, die Einsteilung
des Postbetriebs bei der HSA und der genaue Zeit-
punkt des Einbaus des elekirischen Lichts noch
nicht geklart werden. Um Ergénzungen ist der Au-
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tor daher sehr dankbar, Bedanken méchic ich mich
fiir die freundliche Unterstiitzung durch die Herren
Biumer, Niebiill, Franz, Bruchhausen-Viisen und
Schilling, Ludwigshafen.

Anmerkungen und Literaturhinweise

{1} Ab spitestens 1938 dirfien nur noch die beiden
Wagen 23 und 24 zur Postbefirderung eingesetzt
worden sein. Das Postamt in Syke (12) schrieb der
HSA zum 18. 2. 1938 folgendes:

Im Auftrage des Bezivksaufsichtsbeamten der
Reichspostdireltion Bremen bitten wir hiermit, an
den ausrangierten Eisenbahnpostabteilen die Be-
zeichnung Post entfernen zu lassen, da diese alten
Abieile mit den zerbrochenen Fensterscheiben das
Ansehen der Deutschen Reichspost herabsetzen
kednnren.

(Handschriftlicher Vermerk dazu: Der sollte sich
besser um etwas anderes kilmmern/}

(2) So entstand auch dic Zeichaung in DME
4/1985 8. 24

(3) zusammengesteilt nach den Bereisungsberich-
ten der Bahnaufsicht in Bremen

(4) Nach Foto in (9) 8. 23 oben

(5) Schiitte, Die Mindener Kreisbahn, Lilbbecke
1990, 2, Auflage S. 84 und 85

(6) Nach DEV Kurier {Nr. 16 5. 5)
(7) Nach DME 4/1985 § 21/22

(&) W. Pinitz, Die gomixte Schmalspur-Privatbahn
in Miba 8/1960 5. 295 -— 300

(%) Josef Hgemann: Die Privatbahnen in der Graf-
schaft Hova

(10} Ingo Westermann: Die Geschichte der Hoyaer
Fisenbahn Geselischaft und der Kleinbahn Hoya
— Syke — Asendorf

(11 HSA Akt Fach 18 Ny. 1, betr. Allgemeine
Bestimmusgen, Beschaffung uad Untersuchung
von Fahrzeugen.

(12y HSA Akt Fach 18 Nr. 3, betr. Unterhaltung,
Ausriistung, Reinigung u. Beleuchtung der Fahr-
zeuge, Ausriistung der Postabteife in den Packwa-
gen, Lokomotiviaternen, Abteiilampen, Lokomotiv
Zylinder, Notbremse, Priifung der Gasflachen pp.,
Térollen, Hannogas

(13) HSA Akt Hannogasbel. in den Postabteilen;
abgelegt in (12)

(14) HSA Akt Postabteile; abgelept in (12)

Oben: So kennen thi die Besucher der Museums-Elsenbahn
Bruchhausen-Vilsen — Asendorf: DEV 34, alias 596 HS4 am
£2. 10, 1985 in Heiligenberg. Foto: Wolfram Bdumer

Und so ke er eimnal wieder aussehen: Fabrilfoto des
Wagens B4, dem spdteren 23. Foto: KRI-Archiv; Sig DEV

Unten: Ebenfalls als Bude endete der Wagen 595, Hova,
Januar 1982, Fote: Wolfram Biumer




