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Geschichten von der Klb. Hoya — Syke — Asendorf

Mit nachfolgendem Beitrag wollen wir eine Reihe
unter dem Arbeitstitel “Geschichten von der Xlein-
bahn Hoya — Syke -— Asendorf (HSA)” beginnes,
So soilen kiinftig Beitrfige in der DME erscheinen,
die die Unternehmensgeschichte der HSA Stiick
fiir Stiick beleuchten, Und wozu machen wir das?
Gibt es doch bereits die einschligige Broschiire
von Inge Westermann sowie das Buch von Josef
Hogemann.

Bei genauer Prifung der penannten Publikationen
stellt man fest, daB einige Themenbereiche fiber-
haupt nicht, oder nur am Rande behandelt werden.
Themen wie die Betriebsmittel, der Omnibusver-
kehr oder das Personal der HSA werden kaum be-
handelt. Auch tber die einzelnen Bahnhofe, sieht
man einmal von den Skirzen bei Westermann ab,
deren Gleispléne und Gebéude findet man so gut
wic nichts in besagten Druckwerken,

Kaum besser sieht es in der DEV-Hauszeitschrift
aus. Hine Skizze der Dampflok 31 — 35 (DEV-
Kurier Nr. 13), ein Profil der Strecke Bruchhausen-
Viisen — Asendorf {Nr. 14), ein Gleisplan des
Bahnhofs Bruchhausen-Vilsen (Nr. 20, 8 10, 11)
und eine upmalfstibliche Skizze des Bahnhofs
Asendorf (Nr, 4/1973, 8. 7), das wars. Auch in den
Heften der DME sieht es mau aus. Zwar bringt
Eberhard Kunst einen Beitrag zum Thema Kiein-
hahnhof Asendorf im Wandel der Zeit (DME 3/75,
8. 24 — 27), aber erst 5 Jahre spiter folgen die
ndchsten beiden Artikel: Dr. Siebert-Meyer “Ein
geschichtlicher Uberblick der Kieinbahn Hoya —
Syke — Asendor? ({DME 1/80, S. 6, 7} und Adel-
fried Richter “Abenteuer Kleinbahn™ (8. &, 9).
Nach weiteren 2 Jahren folgt eine Beschreibung
der meterspurigen Triebwagen von Talbot und da-
mit auch des HSA T 65 (DME 4/82, 5. 6 — 10Q).
Auch die (fehlerhafte) Skizze der PwPost 23, 24
(DME 4/85, 5. 24) und ein Artikel Gber die Kessel-
wagen der HSA (DME 1/86, S. 14, 15) lieforn kei-
ne abschliefenden Erkernntnisse. Die Angaben
stimmen zwar mit den HSA-Akten Giberein, doch
sind diese bei genauerer Betrachtung mit der Wirk-
lichkeit nur bedingt in Einklang zu bringen. Es fol-
gen eine Skizze des Gw 32 (DME 3/86 8. 17) und
eine kurze Beschreibung zu den Wagen HSA 7 -

9 (DME 1/87, 8. 15, 10). Die Skizze ist — es tut -

mir ja wirklich leid — wieder véilig daneben gera-
ten, Dic Dieseliokomotiven VGH V 121 und 22
werden beschrieben (DME 3/87, S. 7 — 12), und
es folgen einige Zeichnungen aus dem HSA-Ar-
chiv (DME 1/99, S. 22).

Mit der Jubiliumsausgabe zum 23jdhrigen Beste-
hen der Museums-Eigenbahn Bruchhausen-Vilsen
— Ascndorf crschienen u. a. 5 gute Artikel zur
Geschichte der HSA, hauptsichlich iiber den Bahn-
hof Berxen, dic Baugeschichte und die Entstehung
der Verkehrsbetriebe Grafschaft Hova und das En-
de der schmalspurigen Linie Hoya — Syke (DME
3/91, 8. — 24). Weiter hinten gibt es cing Skizze
des Giterschuppens in Heiligenberg (DME 3/91,
5.36), und spéter einen Beitrag liber die drei Gei-
lenkirchener Reko-Wagen der HSA (DME 4/92, S.
23 — 29) mit Nachtriigen (OME 2/93, S. 8 — 10).
Die Verdffentlichung einiger Fotos zu den Reko-
Wagen (DME 3/92, 8. 54, 55) und zu Unfillen mit
den Triebwagen T 62 und T 63 (DME 3/94, S. 14

— 15) sowie ein Gedicht zur Bahneréffnung
(DME 3/94, 8, 12), das wars, In Anbetracht des
mittierweile 30i&hrigen Wirkens des DEV in
Bruchhausen-Vilsen und auf den Gleisen der vor-
maliges Kleinbahn HSA kano man die aufgezéhl-
ten Beitrige kaum als Ruhmesblatt fiir eine kultu-
relle Institution namens “Museums-Eisentbahn™ be-
zeichnen,

An fehlenden Quellen kann es nicht legen! Viel-
mehr liegt es wohi daran, daf} die Aktiven des DEV
ihre Zeit fiir die Rekonstruktion der Betriebsmittel
und den Unterhalt der Sirecke nach Asendotf auf-
wenden miissen. Da bleibt fiir die ebenfalls zeitauf-
wendige Geschichtsforschung keine Zeit iibrig. Bei
umgekehrter Prioritdtensetzung wiirden vermsutlich
recht schnell die Réder der Museums-Eisenbahn
stehenbleiben. Und dies will schlielich auch nie-
mand. Denn die beste schriftiiche Dokumentation
kann dic Vermittiung des Kleinbahnbetriebes an-
hang originaler Objckte nicht ersetzten. Dampflo-
komotiven unter Bampf vor einem Zug geben
mehr her als das beste Buch, zumindest fiir das
breite Publikum.

Doch Forschung und Dokumentation der Bisen-
bahngeschichte sind ein absolutes Mul} fiir eine
ricktige Museums-Fisenbahn, wenn sie nicht zum
Spielball der Beliebigkeit Einzelner werden will.
Und fiir die Museums-Eisenbahn Bruchhausen-
Vilsen — Asenderf sollte die Geschichte der
Kleinbahn Hoya — Syke — Ascadorf ganz oben
auf der Liste der Forschungstiitigkeiten stehen. Da
die in Bruchhausen-Vilsen handwerklich titigen
Museums-Eisenbahner dies jedoch nicht leisten
kénnen, bemiihte sick der DEV um eine wissen-
schaftliche ABM-Kraft. Doch die 96jdhrige Fir-
mengeschichte der HSA 148t sich nicht in der kur-
zen Zeit aufarbeiten, die entsprechend der durch
den Gesetzgeber definicrten ABM-Philosophie zur
Verfligung steht.

Duher sollen einzelne Beitriige in der DME die bis-
herigen Liicken fiillen helfen. Und wer weib, viel-
leicht gibt ¢s ja zum Hunderjihrigen eine umfas-
sende Dokumentation zur Geschichte der HSA so-
wie den Fahrbetrieb auf der Museums-Eisenbahn
Bruchhausen-Vilsen — Asendorf!

Begonnen werden soll nachfolgend mit einem Arti-
kel tiber die Post- und Gepickwagen 23 und 24 der
HSA. Ein weiterer Artikel iber die GG 5] — 59
und GGw 60 --- 62 ist in Vorbereitung. Fiir weitere
Aztikel liegt ebenfalls Material vor, doch gilt es
zundchst, die Schriftstiicke aus dem HSA-Archiv,
sofern sie nicht mit Schreibmaschine geschrieben
sind, aus der alten Deutschen Schrift in eine heute
lesbare Schrift zu iibersetzen, Weiterhin mul} ver-
sucht werden, die Akten zu Themenbereichen zu
ordnen. Es kommt vor, dall Schriftstiicke fiir die
cin und selbe Sache in mehreren Ordnern aufbe-
wahrt werden, Die Aktenordnung der HSA konnte
bislang noch nicht nachvollzogen werden.

Miglicherweise wurden die heute im DEV-Besitz
befindlichen Unteriagen aber auch wahilos sicher-
gestellt. Vermutlich lagern bei der VGH noch wei-
tere Schitze, die nur darauf warten, gesichtet zu
werden, Aber hier beginnt das néchste Problem.
Der Wohnort des Autors liegt mehr als 600 km von

Hoya und Bruchhausen-Vilsen entfernt. Ich bin da-
her darauf angewtesen, dall Akiive die Unterlagen
vor Ort heraussuchen und zur Auswertung zusca-
den. Man bemiikt sich zwar, aber da ist dann wie-
der die Muscums-Eisenbahn, und die geht vor. So
kommt es, dall verschiedene Themen noch nicht
aufgearbeitet werden kénmnen, weil an irgend einer
Stelle der Schriftverkehr aufhort und der Torso kei-
nen Sinn ergibt. Und dann belagern inzwischen
einige Ordner voll unvollstindigen Schriftverkeh-
ren mein Wohnzimmer — Gbrigens sehr zur Freu-
de meiner Freundin.

Ich schlage daher vor, daf} alle, die an der Aufar-
beitung der Geschichte der HSA (und natiirlich
auch dor Hoyaer Eisenbahn) Interesse haben, sich
bei mir melden, um ein Konzept fiber die weitere
Vorgehensweise zu eniwickeln und die Forschung
damit zu beschleunigen. Anfragen und Mithelfende
sollten sich bei mir bitte dirckt melden:

Giinter Konig,
Bessemerstrafie 12, 67063 Ludwigshafen a. Rh.

Grofe Liicken gibt es im Bereich des Wagenparks
der HSA. Daher soli hier bereits vorab ein Wagen-
verzeichnis verdffentlicht werden, das als Grund-
lage fiéir weitere Forschungen dienen soll. Gerade
im Bereich der zwetachsigen gedeckten und offe-
nen Giiterwagen sehen die Unterlagen schr triib
aus. Jede zusdizliche Information, auch Fotos, wird
bendtigt, um ein umlassendes Bild zu erhalten.
Beim Lesen des folgenden Artikels wiinsche ich
viel Vergniigen.

Wagen der HSA
zusammengestelit nach LfB-Berichten, 1948 bis 1962
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5557 4 DisseldorfiTalbot 1960/1948, ex GKB
356" C4  Herbrand/Talbot 1897/1948, cx GKB
21,22 Pwhost  Uerdingen 1859
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351-—90 Rollb. 2, verschiedene Bauarien
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