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Gerd Schrammen

Ladestrafie in Bruchhausen-Vilsen auf
der Strecke geblieben?

Schon wieder ein Kind in den Brunen gefallen?

Bis vor kurzem war cr noch da, der altgewchnte Bf
Bruchhausen-Vilsen, wie wir ibn seit jeher kannten
und mochten, Natiirlich ist hier mit “Bf Bruchhau-
sen-Vilsen” nicht nur das eindrucksvoile Gebiude
mit dem Giiterschuppen gemeint, sondern die ge-
samte, 1900 von der Kleinbahn Hoya — Syke —
Asendorf geschaffene Anlage, dic von den heuti-
gen Verkehrsbetrieben Grafschaft Hoya (VGH)
und der Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen
— Asendor! genutzt wurde. Zu der noch vor weni-
gen Jahren fiir Brachhausen-Vilsen so bedeutsa-
men Verkchrs-Infrastruktur gehbrten auch die fiir
den Giiterverkehr bendtigten Gleisstringe und die
schon recht verkommen wirkende Ladestrafie, anf
der nach Abrifi der einstmals umfangreichen Stal-
lungen, Viehgatter und des Hochsilos noch dic Ru-
ine eines Wiegehfuschens sowie 2 vor sich hinro-
stende Forderbiinder die einstmalige Lebhafiigkeit
auf jener Bahnhofsseite kaum noch ahnen lieBen.

Sicher: “Der Lack war ab” von unserem Bf Bruch-
hausen-Vilsen, Zum eiren war er heruntergekom-
men, und zum anderen hatte er durch all die Kom-
promisse und Improvisatienen stark gelitten, die
von 1963 bis 1985 durch dic Umspurung der Strek-
ke Hoya — Bruchhausen-Vilsen, dann weiter bis
Svke, den Betrieh der Museums-Eisenbahn, dean
Bau der DEV-Fahrzeugwerkstatt und schliefilich
durch die Anbindung der groBen Fabrzeughalie in
Kauf genommen werden mufiten.

Aus diesen Griinden wurde der Wunsch nach einer
konzeptionellen Umgestaltung des gesamien Bfs
Bruchhausen-Vilsen laut. Den meisten aktiven Mu-
seums-Eisenbahnern schwebte in etwa vor, auspe-
hend vom Bahunhofsplan von 1962 (s. DEV-Kurier
2/1970, 8. 10 u. 11) moglichst viele von der HSA
geschaffene Elemente zu restauricren bzw. wieder-
herzustelien, dies nafiirlich unter Beriicksichtigung
der heutigen Notwendigkeiten. Als wichtigste zu
rekonstruicrende Gegebenhicit wurde — und wird
auch heute noch — das Abfahren des Museums-
zuges an dem historischen Bahnhofsgebéude ange-
sehen. Dariiberhinaus sollte ein Bahnhof so entste-
hen, wie er einsimais zur Verkniipfung einer durch-
gehenden regelspurigen Eisenbahn mit einer ab-
zweigenden schmalspurigen Kleinbahn hitte ausse-
hen kbanen, mit den iiblichen Anlagen fiir den Rei-
sezugverkehr, Giiterverkehr und fir die betriebli-
chen Zwecke,

Die angestrebte Umgestaltung wurde als groBer
Befreiungsschiag empfunden, denr durch die
Uberplanung des gesamten Areals in einem Zuge
bot sich die Chance, museale Aspekte optimal mit
eisenbahnbetrieblichen Notwendigkeiten ebenso zu
verbinden, wie mit ortsgestaiterischen Verbesse-
runger,

Als die Bauarbeiten einsetzen, war die Freude un-
ter den Museums-Eisenbalnern grofl. Die sanierten
Gleise waren in den letzten Jahren nach und nach
mit zukunfisschwangeren Atiributen versehen wor-
den; das “Werkstatt-Telegramm” berichtete in der
DME seit Anfang 1993 in Wort und Bild davon.
Dreischienenweichen in geschichilich dort nie ge-
kannten Anzahl, cin grofes Loch — von Insidern
verheilungsvoll als zukiinfiige Rollbockgrube

bezeichnet — sowie eine im Laufe der Zeit zusam-
menwachsende Doppcltckreuzungsweiche liefen
den erklirten Willen der Museums-Eisenbahn
Bruchhausen-Vilsen — Asendorf durchblicken:
Eines Tages scll Lok “Hoya” wieder vor das ange-
stammte Bahnhefsgebiude rollen und dort auch
mit dem Museumszug nach Asendorf starten. Eine
Perspektive, die wohl von jedem Freund unseres
Kleinbahn-Museums begriilt wird.

Und heute stellt man inmitten der Bauarbeiten
Gberrascht fest: Die immerdsgewesene Ladestzalfic
auf der Nordseite des Bahnhofsarcals gibt es nicht
mehr, Statt auf bahahofstypische Giiterverkehrs-
anlagen blickt man nun auf ein villig umgestaltetes
Gelinde, und die Museumsbesucher werden kiinf-
tig auf einen “Zentralen Omaibus-Bahnhef” (ZOB)
schauen, den auf ganzer Linge ein Dreischienen-
gleis durchliuft,

Die Fotos aus der Schmalspurzeit vernitteln einen Bindruck
von der vormaligen Bedeutung des Bahnhofs Bruchhausen-
Vilsen im Gliterverkehr. Diese Bedeutung zit vermitteln, ist ein
wichtiges Flement im Konzept fir dos Kleintbahn-Musewn in
Bruchhausen-Vilsen, da die meisten Kleinbahnen dwrch das
Giiterverkelnsaufkommen geprdgt waren.

Daher gilt das Interesse des DEV gerade auch dem Erhalt
und der Rekonsirukiion der Giiterverkehrs-Anlagen im
Bahnhof Bruchhausen-Vilsen als Anschavungsobjelte fiir die
Besucher und Touristen.
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Was ist geschehen?

Es lohnt sich etwas auszuholen, Aufmerksame
Besucher der Museums-Eisenbahn Bruchhausen-
Vilsen — Asendorf und noch vielmehr die aktiven
Museums-Fisenbahner muBten schon bald nach
dem Bau des “autarken” Schmalspurbahnhofs in
Bruchhausen-Vilsen vor etwa 20 Jahren feststellen,
daB dieser fir den anwachsenden Museumsbetrich
viel zu klein ausgefallen war. Obendrein lief er
trotz gutgemeinter Ausstattung mit Blumenrabat-
ten, Gaslaternen, Fahrizielanzeigern und zeitweise
sogar Bahnsteiglautsprechern jene Kleinbahnatmio-
sphire vermissen, dic der Besucher dort eigentlich
erwarten durfte.

Daher reichen die Planungen zum jetzt laufenden
Umbau der Gleisanlagen im Bf Bruchhausen-Vil-
sen auch schon nahezu 20 Jahre zuriick. Nachdem
sich vor ctwa 10 Jahren das Ende des restlichen
Giiterverkehrs auf der VGH abzuzcichnen schien,
warde ganz konkret inncrhalb des DEV iiber cine
Sanierung wnd Wiederbelebung der VGH-Strecke
und insbesondere auch Giber eine gemeinschaftliche
Nutzung des gesamten Bahnhofsgeldndes durch
VGH und Museums-Fisenbahn in der oben be-
schriebenen Weise nachgedacht, Nicht zuletzt der
erkifirte Wille unseres Vereins, die Normalspur-
anbindung als Zukunftsinvestition fiir die Anlieger
auf jeden Fall erhalten zu wollen, reftete damals
dic Schiene zwischen Hoya und Syke vor dem po-
litisch bereits beschlosscnen Aus.

Von der aktiven Museums-Eiscnbahnern wurden
Pléne entworfen, die Ideenpalette reichte von ei-
nem separaten Schmalspurbahnhof auf dem Bahn-
hofsverplatz der VGH {iber eincn chne Halt zu
durchfahrenden mehrspurigen Trennungsbahnhof
bis hin zum illusicnistischen Schmalspurbabn-Idy!
mit ciner auf Zustclifunktion zurlickgestutzéen Re-
gelspurbahn, Alle Entwiirfe besallen jedoch eine
ganz wichtige Gemeinsamkeit: Sie wmnfaliten nicht

die bioBe Planung von Gleisanlagen, sondern zo-
gen dariiberhinaus auch ein museal kenzipicrtes
Umfeld mit Gebduden und Nebenanlagen mit in
die Planung ein. Natiirlich sollte nicht iiber das
Babhnhofsgelinde hinaus der Ort Bruchhausen-Vil-
sen musealisiert werden, aber der Wille zur Kon-
zeption cines ganzheitlichen Kleinbahn-Freilicht-
museums auf dem Bahnhef Bruchhausen-Vilsen
und der Strecke bis Asendorf hatte sich unter den
Museums-Eisenbahnern durchgesetzt. Aile waren
sich einig: Kleinbahn, das ist mehr als ein niedli-
cher Oldtimerzug!

Die verschiedenen Vorschiige lagen monatelang
im Aufenthaltsraum der Museums-Eisenbahn aus
und wurden dort heifl und lang diskutiert. Der
DEV-Vorstand nahm sich des Themas an und initi-
ierte zur Sammiung der Ideen und Fortfiihrung zu
einem abgerundeten Muscumskonzept eigens einen
Konzeptausschull, der 1988 und 1989 engagiert
arbeitete vnd sogar ein erstes Grobkonzept verab-
schiedete. Leider fand dic Arbeitsgruppe ein un-
rithimliches Ende: An 2 anberaumten Terminen war
der Einladende beruflich verhindert, und fortan un-
terblichen weitere Treffen.

Nach einiger Zeit des Schweigens wurde von kom-
petenten Vorstandsmitgliedern sowie der Werk-
stattleitung verbreitet, die cingereichten Planungean
wiirden von einem FEisenbahnbau-Ingenieurbiiro
sowie von einem auf Museumsplanungen speziali-
sierten Architektenbiiro fachtechnisch iiberarbeitet,
damit daraus ctwas wirklich Machbarcs heraus-
kommen konne. Auberdem erwerbe die Samige-
meinde Bruchhausen-Vilsen das Bahnhofsareal mit
allen Anlagen als Hrgiinzung zu den bereits der
Samigemeinde gehdrenden Asendorfer Strecken-
grundsificken, so daf rechtlich ein einheitliches
Uberplanungsgebiet entstiinde. Auch die Samtge-
meinde habe ein erhebliches Inferesse an dem Auf-
bau eines Freilichtmuseums, und da die Plamungs-
hoheit fiir das Geliinde aufgrund der Eigentums-

regelungen nun allein bei der Samtgemeinde liege,
seien geradezu idcale Veraussetzungen fiir eine
gute Umsetzung in Bruchhausen-Vilsen gegeben.
Zwar solle aufl einem Teil des Gelindes ein Bus-
bahnhof angelegt werden, durch dessen Zuschul3-
fahigkeit die Umgestaltung des gesamten Areals
finanziel} erleichtert werde, aber in Anbetracht des
bisher geringen Platzbedarfes Rir dic Bushaltestel-
len am Bahnhof war ein relativ geringer Eingriff in
die Bahnhofssituation erwartet worden.

Informationen fiber die laufenden Planungen, tber
den Veriauf cventucller Diskussionen innerhalb
des DEV-Vorstandes oder gar der Samtgemeinde
(BauausschuB) an dic aktiven Museums-Eiscnbah-
ner blieben in der Folge sehr spdrlich. Ein konkre-
ter Plan wurde weder verdffentlicht noch im DEV
intern vorgestelit. Lediglich der Gleisplan wurde
bekannt, und spitestens seit Aufnahme der Gleis-
bauarbeiten konnte jeder sehen: Es lduft ja!

Mittlerweile war ein neues Beiriebskonzept fir die
VGH entwickelt worden, Der kiinftige Frachtum-
schlag in Bruchhausen-Vilsen wurde auf den Ost-
bahnhof veriagert, und als Option fiir die Zukunft
wurde sogar ein neu zu schaffendes Anschlufigleis
stlich des Bahnhefs Bruchhausen-Vilsen auffer-
haib des bisherigen Bahnhofsgelindes cingeplant.
Nach einigem Ringen hatten sich DEV, VGH und
die Aufsichtsbehdrde sogar darauf verstindigt, das
bisherige Ladeglcis zum durchgeheaden Haupt-
glels fiir dic Regelspurziige umzuwidmen, so dall
ohne diec Gefahr von Flankenfahrten kiinftig die
beiden anderen Gleisachsen den schmalspurigen
Zilgen der Museums-Eisenbehn zur Verfligung ste-
hen kinnen.

Was sich jedoch hinter der ehemaligen Ladekante
entwickeln wiirde, blieh offen. Es sickerte lediglich
durch, daR der in einem der Bahnhofskonzepte vor-
geschlagene Bau ciner Giiterumladehalle (“Heil-
bronn-8id”™) aufgegriffen und umgesefzt werden
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Um das Ausmafi der Eingriffe in die Substanz des Balmhofsareals anschaulich darzustellen, wurde fiir obigen Lageplan in die Zeichnung des Zustundes von 1962 die gegenwiriige
Planung fiir kiinftige Bebauung der Ladestrafie eingetragen. Der Lageplan ist somit in der Darstellung dev Raiffeisen-Gebdude und der Gleisanlagen rickt verbindlich.
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Die Entwiirfe fiir die "Umladehalle" vom Atelier ReifSbrett (mit mafsiabsgerecht, redakiionel] einmontierten DEV-Fahrzeugen) sind gut gemeint aber aus eisenbahntechnischer Hinsicht
wenlyg iiberzeugend. Von oben nach unten: Stirnansicht von der DEV-Fahrzeughalle aus, Stivnansicht von der Bahnhofstrafe aus, Seitenansicht von Bruchhausen aus, Seitenansicht vom
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solle. Uber das konkrete “Wo und Wie” sowie {iber
die Gestaltung der unmitteibaren Nachbarschaft
wat auch weiterhin nichts konkreteres zu erfahren
als die blofie Aussage: “Alles neben den Gleisen ist
Sache der Gemeinde!™

Seit Spétherbst 1993 wurde auf der Nordseite des
Bahnhofs gebaggert und planiert. Die gesamte
Fliche der Ladestralle ist seitdem als solche nicht
mehr zu erkennen, und cin neuangelegtes Stump#-
gleis mit Rillenschienen durchzieht nunmehr die
Baustelie. Erst zum Jahresbeginn 1995 tauchten
unter Museums-Eiscnbahnern endlich Zeichnungen
der geplanten Umbauten aul, Es steht zu vermuten,
dal} es sich bei den hier verdffentiichten Zeichnun-
gen um den cadgiiltigen Grundriff des Busbahnho-
fes und der Umladehalle sowic nm recht detaillier-
te Entwiirfe fiir kiinftige ZOB-Hochbauten handelt,

Und nun?

Pldeztich ist es GewiBheit geworden: Dic einstmals
fiir Bruchhausen-Vilsen bedcutsame Ladestrafie an
der nordlichen Bahnhofsseite wird nicht etwa als
Bushaltestelle und Aufstellfliche mitgenutzt, wic
_es auch schen in der Vergangenheit hin und wiedcr
zu sehen war, sie wird auch nicht durch die Anlage
einer Bushaitestelle etwas reduziert, sondern die
Ladestrafie soli offenbar komplett entfalient

Unmittelbar nehen dem #dufleren Gieis soll ein
“Staketen-Holzzaun” sowie eine “cinseitig ge-
schnittene Hecke mit Hochstamm-Kugelbiumen
kleinkronig™ den angrenzenden drei- oder vierspu-
rigen ZOB vom Kleinbahnmuseum abgrenzen.
Zaun und Biume werden nach dem vortiegenden
Entwurf auch noch von einem Stahi-/Glas-Gewdil-
be tiberragt, das die Fahrgdste und Busse vor den
Widrigketten des Wetters schiitzen soll.

Mitten durch das futuristische Gebdude hindurch
verlduft das Zustellgleis zu der Umladehalie, wo
bei kaum 40 Meter Abstand zum moderren ZOB
der historische Giiterumsschlag zwischen Eisen-
bahnen verschiedener Spurweiten als museale in-
szenierung vermitteit werden soll, wie er vor Ein-
fithrung des Rolibockbetriebes bei der HSA in
Hoya und auch bei zahlreichen anderen Kleinbah-
nen abgewickelt wurde. Dem technischen Ablauf
des Umladevorganges stehen allerdings eine aus
eisenbahnbetriebiicher Sicht unverstindliche Stim-
rampe mit Prellbocken nach etwa dreiviertel der
Hallenlinge sowie ein Toiletteneinbau entgegen.
An der Vorderfront dieses einem historischen Vor-
bild nachemplimdenen Bauwerks sollen beiderseits
kalboffene Buden in angepalitern Bausti] die Fahr-
rider der Busfahrgiste aufnehmen.

Weitcre, hier nicht abgedruckte, Zeichnungen las-
sen die Motivation der Stirnrampe in der Umlade-
halle erkennen: Sie scll als wettcrgeschiitzte Tribii-
ne einer multifunktionalen Nutzung der Umlade-
halle auch als Ort verschiederer Veranstaltungen
dienen. In Anbetracht der nur schr sporadisch statt-
findenden Vorfithrungen der Museums-Eisenbahn
[aBt sich gegen dic Nutzung der Halle fiir andere
Veranstaltutigen Gberhaupt nichts einwenden. Viel-
mehr freuen wir uns sogar Gber die Einbezichung
des Museums-Bahnhofs in verschiedene kulturelle
Aktivitdten vor Ort. Schon heute rdumen die akti-
ven Museums-Eiscnbahner gern die Werkstatt aus,
um ein Hallenfest mit den Binwohnern zu feiern
oder um ein Konzert zu ermoglichen.

Allerdings darf ein in einem Freilichtmuseums aus-

gestelltes Gebiude nicht durck Einrichtungen fiir
anderweitige Nutzungen seine urpriingliche Sinn-
haftigkeit verlieren. Die eingezeichnete Tribiine
stcht jedoch einer glaubwiirdigen Umladehalle ent-
gegen, da dic gezeigte | @ 1-Umladung von regel-
spurigen zu schmelspurigen Gilterwagen prinzipiell
nicht méglich ist. Immerhin haben regelspurige
Giterwagen cin gréfieres Fassungsvermdgen, so
daB die hier vorgestellte Umladehalle in Anbe-
tracht des erheblichen Rangicraufivandes von kei-
ner Biscnbahn so angelegt und daher lediglich von
Laien skzeptiert wiirde. Um nicht die Umladehalle
zur Karikatur werden zu lassen, muf} ein ernsthaf-
tes Umladegeschift zumindest méglich sein. Da
die Frachtmenge eines regelspurigen Giliterwagens
auf mehrere schmalspurige aufgeteilt wurde, muf-
ten letztere zwischendurch verschoben werden, Da-
zu ist die Gleisfortsetzung hinter der Umladehatle
notwendig, die in Anbetracht der Platzsituation
auch mdglich ist.

Und der ZOB?

Die Gegeniiberstellung der historisch gestalteten
Umiadehelle mit der modernen {Therdachung des
Busbahnhofs erscheint sehr zweifelhaft. Dic Zwei-
fel werden noch stfirker, wenn man sich die histori-
schen Fahrzeuge der Museums-Hisenbahn ipmitten
einer modernen ZOB-Atmosphire bildlich vor-
stellt. Das Nebeneinander von alt und neu mag in
stadtebaulicher Hingicht cin crfolpreiches Konzept
zur SchlieBung von Baullicken im Zuge ciner Alt-
stadisanierung darstelien, zumal wenn die neue
Architektur die Strukturen der historischen Hiuser
mit aufsimmt. Aber innerhalb eines Fretlichtmuse-
ums und auch in unmittelbarer Nachbarschaft sto-
rea optisch dominante Hochbauten moderner
Architektur den Muscumsbesuch. Als Beispiel da-
fur mag ein Besuch im Muscumsdorf Cloppenburg
niedersiichsisches Freilichtmuseum dienen, wo die
gut zu sehende Wasserrutschbahn und an Sommer-
tagen die Freibad-typische Gerfuschkulisse des
unmittelbar angrenzenden Freibades auflerordent-
lich stérend empfunden werden, Aus diesem Grund
sollte auf die raumnahe Konfrontation von alt und
neu auf dem Bahnhofsgelinde Bruchhansen-Vil-
sens doch besser verzichtet werden.

Als wenig gegliickt mufi auch das Ansinmen der
Planer bezeichnet werden, die Lokomotiven durch
cin gedffnetes Tor aus dem Bahnhof Bruchhausen-
Vilsen und damit. aus ihrem funktionalen Zusam-
menhang “herausbrechen™ zu lagsen, um iiber ein
etwa einhundert Meter langes, im tlibrigen funki-
onsloses, Zustellgleis einen oder zwei Giterwagen
zur Umladchalle zu bringen, Man kénnte pole-
misch vorschlagen, das Gleis innerhalb des ZOB
giner verkehrlichen Nutzung zezufithren, indem cs
Gruppes-Fahrglisten das Umsteigen vom Bus auf
die Bahn und umgekehrt erleichtet.

Dabei sind die Muscums-Eisenbahner bestimmt die
ersten, dic den Bau von Anlagen zur Verbesserung
des OPNV in Bruchhausen-Vilsen begriiicn.
Natiirlich sind helle, {ibersichiliche und wetterge-
schiitztc Wartezonen fiir Busfahrgiiste eine ganz
wichtige Voraussctzung fiir einen attraktiven
OPNV, und natiirlich ist es erfreulich, dafi dic erste
moderne OPNV-Station in Bruchhausen-Vilsen an
unserem Bahnhof gebaut werden soli und nicht
etwa am Engelbergplatz, wie man cs in Anbctracht
des dort hohereren Fahrgastwechsels eigentlich
erwartet hiitte. Denn das Vorhandensein einer nut-

zerfreundlichen Bushaltestelle in Nihe des Ab-
fahrts- und Ankunfisortes der Museumszilge wird
langfristig auch den Mussumsbesuch ohne Pkw-
Anreise schmackhaft machen, Es bleibt aber dis
Frape offen, wicso gleich eine derartig hohe Aas-
weitung der OPNV-Flichen gegeniiber heute ge-
plant wird. Soll etwa das Linicnnetz ausgeweitet
oder die Fahrtenfrequenzen verzehnfacht werden?
Wiirde nicht selbst bei Einfilhrung cines 15-Minu-
ten-Taktes nach Bremern, Sulingen, Hoya und
Asendorf dic heutige Anzah! an Busbuchten be-
trieblich susreichen?

Wotiir die ganze Aufregung?

Seit vielen Jahren fiberlegen wir, wic wir gemein-
sam mit der Gemeinde Asendorf den betrieblich,
verkehrlich und atmospérisch bis zur Unkenntlich-
keit verstiimmelten Bahnhof Asendorf wicder als
selchen herstellen zu kdrnen. Dies stellt sich heute
als seht schwierig umzusetzendes Unterfangen her-
aus, rachdem der DEV selber vor 20 Jazhren die
Bahnhofsanlage umgestaltet hat. Damals war viel
von “Sachzwingen” die Rede gewesen, die cine
andere Losung als die erfolgte Selbstverstiimme-
lung angeblich ausschlossen. Lingst hat sich je-
doch herausgestelit, dafl der DEV damals willfihi-
ger als ndtig den segenannten Sachzwingen nach-
gepeben hat und dabei in Wahrheit lediglich das
Fehlen eigener konzeptioneller Uberlegungen zur
Schaffung eines Kleinbahn-Endbahnhofes anshlen-
dete. Eine noch so bescheidene Anlage (wie z. B.
Bf. Landesgrenze der Cloppenburger Kreisbahn)
hitte ja ausrcichen kdnnen, wenn man sie nur ge-
wolit und vertreten hitte. Die Gestaltung des un-~
mittelbaren Gleisumfeldes iiberfiel man auch da-
mals der Gemeinde, die sich dabel zweifellos viel
Miihe gegeben hat. Dafi uns die Kugelleuchten aufl
dem Bahasteig nicht gefallen wilrden, konnfe die
Gemeinde schliefllich nicht ahnen, wenn sich der
DEV an den Planungen nicht kompetent beteiligt.

Auch heute kénnen wir dic Samtgemeinde bei der
Planung des Museums-Bahnhofes “nicht im Regen
stehen lassen”. Und auch die Mitgliedschaft cines
Museums-Eisenbahners im Gemeinderat von
Bruchhausen-Viisen enthebt den DEV, d. h. den
DEV-Vorstand als Vertretung des Vercins nach
aullen, nicht vor der Verpflichtung, sich um die
Gestaltung des Museums-Bahnhofes zu kiimmern.
Beim DEV-Vorstand bleibt die Verpflichtung haf-
ten, unser Kleinbahn-Know-how zu dullerm und in
Pianuagen der Gemeinde cinzubringen, bevor Geld
ausgegeben wird und cs zu spit ist,

Um es jetzt hinsichtlich der Sanierung des Bahn-
hofsgelindes in Bruchhausen-Vilsen besser zu ma-
chen als vor 20 Jahrer in Asendorf, deingen sich
folgende Fragen auf;

— Was hat der DEV geplant?

— Was hat dic Gemeinde Bruchhausen-Vilsen
geplant?

— Welche Details sind berelts festgelegt?

— Welche Details k&nnen mit Hilfe des DEV noch
durchgeplant oder verbessert werden?

Alle DEV-Mitghieder und Leser der DME diirficn
sich ganz bestimmt {iber eine ausfithrliche Darle-
gung aller Planungen in einer der nichsten Ausga-
berr der DME freuen. Heimlichtuerei kann der Sa-
che kaum von Nutzen sein, denn schiie8lich wollen
wir doch alle an einem Strang zichen, oder?
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Entwurf fiir das ZOB-Gebédde, das nahezu dechungsgleich auf dey Grundfldche des vormaligen Gliterschuppens von Kockh auf der Ladestrafie entstehen soll, vom Atelier Reifibreit
(redaktionell um DEV-Fuhrzeuge evgdnzt), M 1 - 160
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getffnet von 18,00 bis 24.00 Uhr 27305 Bruchhausen-Vilsen, Bahnhofstr, 51
dienstags Ruhetag Telefon 0 42 52 / 6 H

-~ C¥ . c Gnadentaler Allee 27 - 41468 Neuss
G"AMP&X L’NDbN Telefon und Telefax 02131-1013 33

Modellspiclwaren Besuch und Besichtigung der Schauanlage nach Voranmeldung moglich i
. Preis- und Sortimentsliste erhalten Sie auf Wunsch gegen Einsendung
- Station von 4,- DM in Briefmarken, die beim Kauf erstattet werden !
e Ersatzteilservice * Viel Zubehor zur Spur lim
e Reparaturen ' e Standig Sonderangebote

AP ® ist ein eingetragenes Warenzeichen der Firma ERNST PAUL LEHMANN PATENTWERK, Nirmberg




