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Museales Bewahren

Deutscher Eiscnbahn-Verein e. V.

Musums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen - Asendorf

Gerd Schmidt
Neues zum Spendenrecht

DEV-Mitglieder sowie Freunde und Férderer des DEV
werden bestimm{ wissen, daB Spenden an den DEV bei

. der Steuererklirung vom zu versteuernden Einkommen
abgezogen werden, daBl Spenden fiir die Museums-
Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen — Asendorf somit nicht
nur dem Bewahren von Kleinbahngeschichte helfen, son-
dern sich auch fiir den Spender sclbst steuergiinstig aus-
wirken. Die meisten DEV-Mitglieder und viele
Nichtmitglieder haben in der Vergangenheit von dicser
Maoglichkeit auch regen Gebrauch gemacht. Zur
Erinnerung: Spenden an den DEV bis zu ciner Hohe von
10 % vom zu versteuernden Jahreseinkommen kann jeder
Spender von der Steuer absetzen. Das Spendenkonto lau-
tet: Samtgemeindekasse Bruchhausen-Vilsen, Volksbank
Bruchhausen-Vilsen, Ktonr. 422 3165 500, BLZ 256 916
33, Kennwort DEV-Spende.

Um Spenden von der Steuer abzusetzen, miissen dem
Finanzamt Spendenquittungen vorgelegt werden. Die
Samtgemeinde Bruchhausen-Vilsen hat bislang entspre-
chende Spendenbescheinigungen in der jeweiligen Héhe
des gespendeten Betrages — und sei er noch so klein —
ausgestellt und den Spendern zugesandt. Nun hat jedoch
der Gesetzgeber das Verfahren etwas vereinfacht: Ab
sofort knnen Spenden bis zu einer Fshe von 100 DM
auch ohne Spendenbescheinigung von der Steuer abge-
setzt werden, wenn dem Finanzamt eine Kopie des Uber-
weisungsauftrages vorgelegt wird und diesem der Ver-
wendungszweck und Angaben tber die Freistellung von

der Korperschaftssteuer aufgedruckt sind.
Was kompliziert klingen mag, ist ganz einfach!

Fall A) Sie wollen dem DEV bis zu 100 DM spenden:
Dann nutzen Sie bitte den diesem Heft beigelegten Uber-

welisungstriger und heben die von der Bank abgestempel-

te Durchschrift fiir die Vorlage beim Finanzamt auf.

Fall B) Sie wollen dem DEV mehr als 100 DM spenden:
Das ist noch einfacher als Fall A, denn dann kénnen Sie
jeden gecigneten Uberweisungstriger nutzen einschliefi-
lich des diesem Hefl beigelegten Exemplars. Vermerken
Sie bitte auch Thre Anschrift gut lesbar auf dem Uberwei-
sungstriger. Sie erhalten ohne besondere Aufforderung
cine Spendenbescheinigung fiir thre Steuvererklirung

zugesandt.

Fall C) Sie wollen dem DEV spenden und die Spende
nicht von der Steuer absetzen: Das kfnnen Sie mit jedem
geeigneten Uberweisungstriger tun, Sie kénnen Thre
Spende auch bar einzahlen oder die im Werkstattbereich

aufgestellten Spendenlaternen nutzen.

Fall D} Sie wollen dem DEV nicht spenden: Dabei han-
delt es sich um den denkbar ungilinstigsten Fall! Denn der
DEV ist auf Ihre Spende dringend angewiesen. Es ist ja
nicht nur das Sczialgebdude flir unsere fleifligen Aktiven
in Bruchhausen-Vilsen, das uns viel Geld kostet oder der
Bahnhofsumbay, sondern auch firr die Hauptuntersuchun-
gen von Lok Hoya und Franzburg brauchen wir noch
dringend Unterstiitzung. Aullerdem sel daran erinnert, daf}
der Tricbwagen T 42 nach 20jdhriger Einsatzzeit auf der
Museums-Eisenbahn griindlich — sprich: teuer — aufge-
arbeitet werden muB} und daB auch der Wismarer Schie-
nenbus in Kiirze viel Geld bendtigt, wenn er nicht als

totes Ausstellungsstiick enden soll.

DEV-Mitglieder bitten wir bei dieser Gelegenheit noch
einmal darum, Mitgliedsbeitrdge auf eines der DEV-
Geschiftskonten (s. S. 3 Impressum) und nicht auf das
Spendenkonto zu iiberweisen. Ihrem Verein und IThnen
wiirden Sie die Kassenfithrung mittels einer Einziehungs-

erméchtigung natiirlich noch weiter vercinfachen.

So, nun machen Sie bitte von den beiliegenden Uberwei-

sungstrigern regen Gebrauch! Vielen Dank!
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Theo Wiegmann
Gleisbaustelle Klosterheide — Arbste

Zwischen Oktober und Dezember 1995 sowie zwi-
schen den Hallepunicien Klosterheide und Arbste wird
cip Gleisabschnitt aut einer Linge von 200 m »u er-
neuern sein. Dafiir hat das Eisenbahnunternehmen ei-
nen LandeszuschuB beantragi. Fiir die Baustelle miis-
sen altbrauchbare Schiencn auf Linge geschnitten und
gebohrl sowie entsprechende Kicineisen zum Einbau
varbereitet werden, Bs werden etwa 340 neue Schwel-
ler benitigt, die in ciner Gleisbettung aus Schotter
eingebaut werden. In diesern Zusarpmenhang soll auck
der Bahniihorgang “Sachsen/Homfelder Heide” crneu-
ert werden, was schr dringend ist.

Zur Vorbereitung und Durchfithrung der Baustelle
trifft sich die Rotte zu den bekannten Terminen je-
weils am 2. und letzten Sconnabeand im Monat um 8.00
Uhr an der Werkstatt in Bruckhausen-Vilsen., Neue
Mitarbeiter sind herzlich wilikommen und werden
weiterhin auch dringend bendtigt, um die Gleisanlagen
in einem betriebssicheren Zustand zu haiter

Dem DEY wird der Abbau der vorhandenen Gileise,
das Einbringen der unteren Lage der Schotterbetlung,
der Gleisbau und das Einbringen der oberen Lage
Schotter obliegen, wihrend das Stopfen und Richien
einer Gleisbaufirma {ibertragen werden soll. Dor Auf-
wand {fiir den DEV ist alse héher, als an dem im April
1995 fertiggestellten Bauabschnitt adrdlich des Halte-
punktes Klosterheide.

it sr: )
Spap-Fap zim Sslbsrzapfen! -

(Bremen / Hannover) - Eystrup - Hoya - Bruchhausen-Vilsen-Marktplatz

Sonderfahrplan, giiltig an 26., 27. und 29. 8. 1995

Anschlufziige der Deutschen Bahn AG
Bremen Hbf ab 6.21 8211 1z21| 1421} 1621 1721 1921
Verder/Aller ab 6.44 84¢| 1244} 1444} 1644 17447 1944
Eystrup an 6.93 853 12.53] 1453} 1653 1753} 1953
Hannover Hbf ab 6.21 821 12217 1421} 1621 I1721F 1921
Nienburg/Weser ab 6.54 8541 12547 14541 1654 175417 1954
Eystrup an 7.03 9.03| 13.03F 1503} I7.03| 1803} 2003
ooz Dienstag, Samstag, 26. Angust 1995
Verkehrstage 29, Angust Sonntayg, 27. August 1995
1995 Dienstag, 29, Aungust 1995
ZugNr| To602] To6e4] Teld| Tei2] T6M; T6l61 T6I8
Eystrup ab| 7.05 9.051 13.05| 15.05; 17.05 20.65
Hassel Bf. ab| 7.14 9.14{ 13.314| 1514: 17.14 20.14
Hassel Ida (Gr. Jiger) ab| 7.17 917( 13.17; 1517 1717 20,17
Hoya an| 7.28{ 9.28{ 13.28( 15.28; 17.28| D) 20.28
' ab| 7.30] 930] 1330 1530 17.30| 18.30] 20.30
Tivol ab| 739 939 1339 1539 17.39| 18.3% 20.39
Hoyerhagen ab| 743] 943] 1343| 1543 17.43| 18.43] 2043
Gehlbergen ab| 749] 9.49] 1349 1549 17.49| 1849 20.49
Bruchh.-Vilsen Marktpl. an| 7.57| 9.57] 13.57| 1557 17.57| 18.57] 20.57
oue Samstag, 26, Angnst 1995 ot
Verkehrstage 2 hogas Sountag, 27. August 1995 .
1995 Dienstag, 29, August 1995 Augast 1995
ZugNr.| T607 T 61t T 613 T 615 T 617 T 619 T 621 T 623
Bruchh.-Vilsen Marktpl. ab| 12.00| 14.60| 16.00| 1800 19.00| 21006] 2300 1.04
Gehlbergen ab| 12.08] 14.08| 16.08| 18.08; 19.08| 21.08] 23.08 1.08
Hoyerhagen ab| 32,14} 1414 16.14( 18.14; 1914, 2114} 2314} L14
TFivoli ab| I2.18] 14.18| 16.18| 18.18} 19.18| 2118} 23.18 1.18
Haoya an| 12.27} 14.27| 16.27| 1827 19.27| 21.27} 23.27 1.27
ab| 1228} 14.28| 16.28| 2) 1928 | 21.28| 23.28 1.28
Hassel Ida (Gr.Jiiger) ab| 12.39] 14.39| 16.39 19.39( 21.3%; 23.39 139
Hassel Bf. ab| 1242} 1442 1642 19.42F 2142} 2342 1.42
Eystrup an{ 12,51} 1451 16.51 19.51| 2151 2351 1.51
Anschiufziige der Deutschen Bakn AG
Eystrup : abi 1253} 14.53] 1653 1833} 1953 2153} 2353 - 2
Nienburg/Weser ani 1301} 1501} 170 1901} 2001 2201 0.02} = E—_E
Hannover Hbf ani 1339} 153%] 1739 1939 2039 2239 039 B8
Eysirup abi 1303 1503) 1703 I9.03] 20037 2210 0.03 é @,
Verden/dller an! 1311 15ir} 1711 I9.11| 20117 2219 0.1 2 &2
Bremen Hbf ari 1341 154!} 17410 I94I| 2038} 2244 0411 2] 8
1) nur Dienstag, 20.68.1995: Busanschlufl: Eystrup ab 18.15, Hoya an 18.3¢ | Weitere Busfahrien:
2) nur Dienstag, 29.08.1995: Busanschlufl: Hoya ab 1830, Eystrup an 18.45 Siehe Sonderfahrplan
Auf verspiitete Anschiufiziige der BB AG wird bis zu 10 Mln. gewartet, der V&H
Es gelten die in den Bussen der VGH giiltigen Fahrprelstarife.

Anne Briinjes ist tot!

Am 24, April 1995 verstarb unsere frithere Schaie-
meisterin Annc Briinjes im Alter von 76 Fahren,

Anne war iiber 2 Jahrzehnte die “Mutter” des DEV.
Nach dem frithen Tod ihres Ehemannes mit zwei
Téchtern und einem Bierverlag auf sich gestellt,
mufite Anne schnell lernen, Verantworlung fiir das
Wahl von Familie, Unfernehmen und Mitarbeitern
zu {ragen. Spiter hat sie ihre Organisations- und
Fithrungsqualitiiten ehrenamtlich auf den DEV kon-
ventriett, der dicse auch dringend benitigte.

Arnme war vor Orl die zentrale Antaufstelie des Ver-
eins, konnte so tagsiiber telefonisch Kunden beireu-
¢ und hat alle finanziellen Dinge geregelt. Uber

viele Jahre war Anne als Schatzmeisterin Mitglicd
des DEV-Verstandes, und de faclo war sie
Geschitfisfilhrerin der Museums-Eisenbahn,

Bei all diesem Engagement ist Anre immer cine
warmherzige und humorvolie Frau geblicben, Dis
Alktiven haben gerne die Verauslagung von ein paar
Mark fiir Schrauben oder Farben zum Anlall
genommen, Anne zu besuchen. Fast immer durfte
man sich dann ein Bier zus der Kiiche holen und cs
sich in dem Sessel vor ilwem Schreibtisch gemiit-
tich machen. Anne konate zohéren end raten. Zwar
hielt sie sich aus technischen, betrieblichen oder
musealogischen Fragen voilig heraus, aber bei
finanziciien, organisalorischen und auch menschli-
chen Problemen fand man bei ihr stets guten Rat.
Anne hatte auch ein offenes Ohr filr ganz private

Sorgen, Thre Ratschlige waren auch deshalb gern
gefragt, weil Anne nicht mit dem Zeigefinger argu-
mentierie, sondern sie aus ihren Erfahrungen heraus
diese in Schilderungen eigensr Brlebnisse zu ver-
packen verstand.

Anne hat Statussymbole aller Arl, Orden, Ehrenzei-
chen, formelle Auvszeichnungen ebenso verabscheut
wie Wichtigtuerel und [mponiergehabe, Sie hat der-
arliges auch nicht gebraucht, um zum Zicl 7 kom-
men. Dennoch hat sie die Ehrenmitgliedschall im
DEV angenommen, was fiir den DEV von besonde-
rer Bedeutung ist.

Wir trauern um Anne Briinjes.

Vorstand und Aktive des DEV
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Uwe Franz
Werkstatt-Telegramm

Im zuriickliegenden Quartal hielten sich die Algiviti-
ten in der Werkstalt auf Sparflamme, Dic Umbauar-
beiten der Gleisanlagen im Bahrhof Bruchhausen-Vil-
sen banden n#mlich nicht nur die Arbeitskriifie, son-
dern mangels erforderlicher Gleisverbindungen konn-
ten Falrzeuge zeitweise nicht einmal in die Werkstatt
gelangen. Auch nach dem Umzsg am 1. Mai mullten
noch Weichenstellvorrichfungen und -schlésser mon-
tiert, Gleislagen nachgearbeitet, Rangier- und Ver-
kehrswege angelegt oder wiederhergestellt, dberschiis-
siger Erdaushub verteilt und Gelinde eingeebnet wer-
den. Bis zur Festigsteliung der Bahnhofsantagen wird
das “multifunktionale” Werkstattpersonal woht noch
einige Male mit anpacken miissen,

Personenwagen Nr, 1

Villig unerwartet zog vor kurzem die Niedersdchsi-
sche Sparkasseastiflung ihre Forderzusage fiir die Re-
stzurierung des letzten erhaltenen Wagens der vorma-
ligen Kleinbahn Hoya — Syke — Asendorf zuriick.
Daker wird zungchst Klarheit Gber ein neues Finanzie-
rungsmodell erzielt werden miissen, bis dic Arbeiten
wieder aufgenommen werden kénnen.

Personenwagen Nr. 2

Dic Restaurierung macht gute Fortschritte. Wand- und
Deckenverklcidungsplatten sind vollstindig smontiert,
s0 dall mit der Verleistung innen begonnen werden
konnte. Die Neuverkabelung ist weitgehend abge-
schlossen und dic Drehgestelle nahezu fertiggestellt.
Ledigiich der Nachbau der Bremsanlage in den Dreh-
gestelten ist noch offen, da buchstéblich jedes Bauteil
einzeln von Hand angefertipt werden mull, Denn wie
bei Inselbahnen tiblich, wurde auch dieser Wagen von
alicn Bremsteilen “befreit”, so daB die Rekonstruktion
der vormaligen Konstruktion schr vicl Uberlegungen
erfordert.

Als weiteres Problem beschifligt uns die Restaurie-
rung der Gepécknetze. Die Stahlrohrmrahmen sind vor-
handen, doch die Netze miissen neu gekniipft werden.
Wer kann uns hicr mil Tat oder Rat {Nennung ven
Adressen mépl. Auftragnehmer) helfen? Bitte wenden
Sie sich gpfls. an die Vereinsanschrift (s. 8. 3}

Gepiickwagen Nr. 56

HHinter einer neuen Befricbsnummer verbirgt sich ein
alter Bekannter: dic “Moppel-Garage™. Dieser kleine
G-Wagen wurde 1899 von der Waggonfabrik Uerdin-
gen unter der Betriebsnemmer 35 an die Kileinbahn
Hoya — Syke — Asendorf abgeliefert. Vermutlich
mil Aufnahme des Triebwagenverkehrs zur Mitte der
30er Jahre baute die HSA den Wagen zam Gepick-
wagen um und glich ihn auck farblich den Triebwagen
an. So lief er bis zur Umspurung im Personenverkehr
unger der Betrichsnummer NLEA 545.

Vor 30 Jahren startete der Wagen scine 2, Karriere als
Autogarage. In den 70er Jahren nutzte der DEV ihn
als Unterstellplatz fiir das vereinseigenc (Goliath-Drei-
rad “Moppel”, so kam der Wagen 7u seinem Spitzaa-
men. Seitdem “Moppel” die Ausstellung des Automu-
seums Ascndorfl bereichert, stdrte der seiner Funktion
entbehrlich gewordene Wagenkasten die DEV-Akti-
ven beim Zoparken der Werkstatt-Einfabri mil thren
privaten Pkw. Fin Akliver verlich vor 10 Jahren den
Wagenkasten als Baubude und setzte damit den restli-
chen DEV vor vollendete Tatsachen. Bei den “Héusle-
Bauera” in Bruchhausen-Vilsen erfreute sich der Wa-
gen grofier Beliebtheit, so dal er viel im Ot herumpe-

reicht wurde. Seit Anfang Juli befindet sich der Wa-
gen wieder in der Obhut der Museums-Eiscnbahs im
Giclande des Bahnhofs Heiligenberg, Dort kann er bis
zu seiner Aufarbeitung bleiben.

Giiterwagen Nr. 147

Bras Lenkachs-Fahrwerk ist fertigl Auch die sehr un-
gewdhnliche Drucklufi-Bremsanlage ist wieder be-
triebhstiichtig, Die ordnungsgemiBe Funktion von
Fahrwerk und Bremse konate bei mehreren Probefahr-
ten erfolgreich demonstiert werden, Einc Gruppe Ber-
liner Eisenbahnfreunde schich auch die Verbretterung
des Wagenbodens ab. Auch ein Teil der Seitenwand-
bretter wurde bereits montiert. Gegenwirtig wird das
Wagendach innen von alten Anstrichen befreit und mit
cinem neuen Farbaufbau verschen. Wir wollen den
Wagen noch in 1995 in Betriel nehmen.

Triebwagen T 42

Nach gui 20 Finsatzishren auf unserer Museums-FEi-
senbahn ohne grofere Ausfille ist der Franzburger
Triebwagen “Jumbo™ seit |, Mai unlersuchungspflich-
tig abgesteiit. Noch wurde der Arbeitsumfang nicht er-
mittelt, doch sicherlich werden Antriebsaniage, Brem-
se, Fahrwerk, Rahmen, Aufbau, Dach, Inneneinrich-
tung und Farbanstrick sehr umfangreiche Arbeiten ex-
fordern. Wir werden wohl einige Zeit auf einen Ein-
satz des cleganten und zuverlissigen Fahrzeugs ver-
zichten miissen, doch “Jumbo™ hat sich einen ausgic-
bigen Kuraufenthalt witklich verdient.

Triebwagen T 44

Burch Lieferverzug der neuven Blattfedern konnle der
Tricbwagen nicht am 1. Mai in Betrieb gehen. Doch
das Warten hai sich gelohnt: Mit bisher nicht gekann-
ten guten Laufeigenschaften ist T 44 seit Mitte Mai,
von cin paar “Kinderkranicheiien” abgesehen, zu unse-
rer Zufriedenhei! im Einsatz.

Tricbwagen T 46

Die Hauptuniersuchung ist fast abgeschlossen. Auch
hier haben uns die Eiscubahnfreunde aus Berlin cin
grofles Stiick weitergeholfen, in dem die mitgebrach-
ten Kenntnisse in dor Usnterhaliung von S-Bahn-Fahs-
zeugen eingebracht haben. Beide Kontroller fiir die
Fahrschalter wurden aufgearbeitet und eingebaut.

Dampfiok “Plettenberg”

Hine vom TUV dberwachtc Wasserdruckprobe des
Kessels im April verlief erfolgreich, Doch fiir das
kommende Winterhalbjahr ist eine Nacharbeit der
Radsitze und Achslager erforderlich, zu der die Lok
ausgeachst werden muf}.

Dampflok “Fraazburg”

Am 2. Mai wurde der Kessel abgehoben und anschlic-
Bend zum Aw Goulitz gebracht. Bis Ende Oktober solt
dort ein nener Kessel entstehen. Parallel dazu werden
Armaturen und Sicherheitseinrichtungen aufgearbei-
tet, damit sie rechtzeitig zur Endmontage fertig sind,

Dampflok “Spreewald”

Ende April wurde eine Wasserdruckprobe des Kessels
ohne Bsanstandungen durchgefithrt. Die Arbeiten an
der Lok sind so weit fortgeschritten, daB bercils cin-

zelne Vorarbeiten fiir die Endlackierung abgeschlos-
sen werden konnten, Allerdings fehlen noch Verroh-
rung und Verkabelung fiir die elektrische Beleuch-
tung,

Dampflok “7s”

Der Funktion als Klettergeriist dienende Anbauten so-
wie die erst mit Einfilkrung des Rollwagenverkehrs
suf der Albtatbahn nachtriglich angebaute Drucklufi-
bremsanlage wurden it sporadischen Arbeilseinsit-
zen dementiert. Bancben crhili die Mallet-Lok z, Z.
Zug- und Stofvorricktungen nach DEV-Norm, um
kuppel- und rangictbar zu werden. Um den Kupplun-
gen den nétigen Halt zu geben, werden die stark ver-
rostelen Pufferbohlen gleich mit erncuert.

Dieseliok “Emden™

Eigentlich sollte am Motor nur das Notwendigste re-
pariert werden, doch wo man schon dabei ist, kann
man ihn auch vollig zerlegen. Gesagt, getan: Nun ha-
ben wir Gelegenheit atle Teile des grofien Puzzlespiels
eingehend zu priifen und ggfls zu ersetzen, Die Zylin-
derkdpfe sind stark verschlissen, lassen sich aber wohl
noch cinmal Giberarbeiten. Doch wir hdllen gern nach
ein paar Zylinderkdpfe und andere VerschleiBieile in
Reserve. Kann ein Leser uns cine Bezugsquelle fiir
Ersatzieile fiir Henschel-Motoren vom Typ 6 R 1115
(313 DC} nennen? Dieser Typ wurde such in Kiss-
bohrer-SETR A-Busse eingebaut.

Der Bagger ist immer noch der natiirliche Feind
des Kabels

Darum suchen wir nach wie vor ¢ine(n) Fachmensch,
die oder der chrenamtlich die unterirdischen Versor-
gungsleitungen im Bahnhofsgeldnde in einen Lage-
plan einmessen kann. Ein iberschaubares Projekt also,
das uns in kommenden Fahren viel Arger und Geld
ersparen kann. Da unter den Aktiven das Know-how
nicht vorhanden ist, mdge sich doch bitie ein Leser an
die Vercinsadresse wenden. ’

Chen: Mallet-Lok mit Gerhard Moll am 16. 4. und der fast
Jertiggestelite T 44 am 5. 3. 1995, Fotos: Regine Meier

2. Reihe finks: Alv Alternative zum "Renmer-Meering " haben
sich vom 6, biy 10. 3. 1995 die jungen und jung gebliehenen
Aktiven getroffen, Fato: Jens Koopmann

2. Reihe rechis: Aktive vor dem Bahnhofsgebdude

3. Rethe: Gleisabbay mwischen Heiligenberg und Klosterheide
bel Schiechtwetter und Beregnunyg durch Gischifalnen des
Bo-Verkehrs, 28. 1. 1995, Foto: Theo Wiegman

3. Reihe rechis: Sonderzug auf dem ernenerten Abschnitt vor
Klosterheide, Ende April 1995, Foto: Theo Wiegmann

Unten {inks: Paclwagen HSA 545 im Bf. Hoya, April 1961,
Foto: Hurald Kindermann

Unten rechis: Dacherneuerung des Giiterschuppens in
Bruchthausen-Vilsen, I0. 4. 1995, Fotw: Uwe Franz
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Uwe Franz
Muselbahn-Telegramm

Das zenlrale Thema der letzten Wochen und Monate
war der Umbau der Gleisanlagen des Bahnhofs Bruch-
hausen-Vilsen und der Umzug der Personenverkehrs-
infrastruktur in das Bahnhofsgebéiude von 1899, den
“alten Bahnhof”. Und in Anbetracht des Ausmalles
dicses Kraftaktes und der daféir zur Verfiigung stehen-
den Zeit sei uns einmal ein Eigenlob verziehen: Die
Leistungen verdicnen nun wirklich die allergrifite An-
erkennung! Viele aktive Museusms-Eisenbahner haben
ihre gesamte Freizeit und Urlaub fiir das Ziel einge-
setzi, ab 1. Mai 1995 wicder am Bahnhofsgebiude
abzufahren, Bei jeder Wetterlage haben sie zusammen
mit den beaufiragten Firmen Gleisanlagen umgebaut.

Einige hundert Meter Gleis wurden verlegs, darunier
knapp 200 m Dreischienengleis und z. T. sogar mit
Rillenschiencn. Fiinf Weichen, einc Doppelickreu-
zungsweiche und eine zungeniose Ausfidelung der
Regelspur aus dem Dreischienengleis wurden zusam-
men mit fast 800 t Schotter cingebaut, Eine entspre-
chende Menge Boden war auszuheben und abzufahren
bzw. an anderer Steile wieder einzubringen. Zugute
kam, dal wir bereits 1594 fast 80¢ m Schicnen als
dritte Schiene in dic Regelspurgleise des Gemein-
schattsbahnhofs eingebaut hatten, so dall wir uns nun
aul den Umbau des Weichenfeldes im Meterspurteil
konzentrisren konnten und zugleich fast alle Gleise im
Bahnhofsbereich zum . Mai 1995 fir Schmalspus-
fahrzcuge befahrbar wurden.

Neben den Gleisbavarbeiten wur aber noch viel mehr
zu tun: Bau eines ca. 125 m langen Bahnstciges am
Bahnhofagebinde, Aufstellen von Lampenmasten und
Umzug von Betriebsbiiro und Bicherladen in das
Bahnhofsgebiude. Dort mubte wuallererst einc zeilge-
milie und leistungsstarke zentrale Elektroinstallation
geschatfen werden. Auf “historischem Boden” befin-
den sich nunmchr Warleravm, Fehrkartenausgabe und
Fahrdienstleitung in den auch von der HSA dafiir ge-
nutzen Réumlichkeiten.

Vom Warteraum aus kinnen Besucher und Museums-
Eisenbahner seit Jahresbeginn 1995 wieder eine Bahn-
hofsgasistitie aufsuchen. e angebotenen 3-Linder-
Spezialitdten entsprechen zwar weniger dem vormali-
gen Angebot eincr dirflichen Bahnhofskneipe, doch
nutzen unsere heutigen Fahrgiste das zeitgeméle ga-
stronomische Angebot in unmittelbarer Nihe zur Mu-
seums-Eisenbahn offensichtlich ebenso gemne, wie frii-
her Kleinbahn-Fahrgéste, die auf ihren Zug warteten,

In vollsténdig restauriertem Geb#wde zeigt sich auch
der Giiterschuppen dem Museumsbesucher in efwa so,
wie er in den 40er und 50er Jehren von der Kleinhahn
HSA als Gliterumschiag- und -lagerplay. geaulst wur-
de. Der Riickbau des Schuppens in den Ursprungszu-
stand wurde zwar auch in Betrachl gezogen, dech we-
gen der baulichen Einheit mit dem Bahnhofsgebiude
und des finanziellen Aufwandes verworfen. Die guie
Wirkung des gesamten Enscmbles wird durch die re-
konstruierte Laderampe noch unterstrichen, dic ledig-
lich aufgrund des Platzmangels nicht vollstindig wie-
derhergestellt werden konnte. Unser Dank gill auch
den ABM-Krifien, die das Gebdudes mit viel Motiva-
tion und Einsatzbereitschaft restaurierten.

Der DEV-Biicherladen zog in den Anbau des Giiter-
schuppens um, wo sich heute das Angebot an Klein-
bahnliteratur in einer modernen und zweckmiBigen
Ladeneinrichtung dem Besucher eréffnet.

Somil hat Bruchhausen-Vilses nach mehr als 20 Jah-
ren wieder einen richtigen funktioniercnden Bahnhof
erhalten. Und das Freilichtmuseum >Museums-Eisen-
bahn< hat endtich einen ordentlichen Anlauf- und in-
formationspunkt fiir Besucher, Allerdings ist noch
nicht alles fertiggesteilt. Auf der gegeniiberliegenden

Seite nimmi der kiinftige Busbahnhof erste Formen
an. Die postmoderne ZOB-Halle (3. DME 2/95) wird
jedoch nichi gebaut werden.

Neben Um- und Ausbauvarbeiten fallen auch Riickbau-
ten an: Das hilzerne Gebiude, das hisher auf dem
Bahnstsig der Museums-Eiseabahn als Fahrkartenaus-
gabe gedient hat, wurde Anfang Juli zum wicder cin-
gerichiclen Hallepunkt “Bruchhzusen-Vilsen-Markt-
platz” umgesetzt, wo es den Pfadfindern als Ver-
sammlungsraum dient. Das weniger kompakte Hoiz-
gebdude des Biicherladens wird abgebrochen. Der
Bahnsteig des “Asendorfer Bahnhofs” wurde berciis
abgoriumt,

Auflerdem erneuerte unsere Gleisbauroitc noch cin
ctwa 250 m langes Gleisstiick zwischen Heiligenberg
und Klosterheide. Das Herrichien des Planums und
das Einschotters und Stopfen wurde an Fivmen verge-
ben. Einige dabei gewonnene Gleisjoche sollen im La-
degleis des Bahnhofs Heiligenberg wicder verwendet
werden.

Am 22, und 23. April fanden die letzten Vorberei-
tungsarbeiten filr den Saisonbeginn statt. Leider Fan-
den sich nur schr wenige Aktive, um die Reisezugwa-
gen innen und auBen grindlich zu reinigen. Das ist
schr schade, denn die Fahrzeuge sind das Aushinge-
schild der Muscums-Fisenbahn, thre Sauberkeit ist fiir
unsere Besucher eminent wichiig. Abends irafen sich
immerhin 60 (1) DEV-Betricbseisenbahner zum ali-
jihrlichen Dienstuntcrricht, Die umtangreichen The-
men bedingten das Bilden von 2 Arbeitsgruppen, und
auch der 6Bl der VGH, Herr Haasner, war untcr den
Referenten,

Am 29. April fuht T 42 mit Wagen 21 DEV-Mitglie-
der nach Ascnderf zur Jehreshauptversammlung, und
tags drauf startete die 30. Fahrsaison der Museuwms-
Eisenbahn — am alten Bahnhof, Dies warce bestimmi
eine Feier wert gewoesen, dock wollen wir uns die bis
1996 autheben, wenn dic Muscums-Lisenbahn aut
cine 30jdkrige Geschichte zuriickblicken kann wnd dic
Bauarbeiten allesamt abgeschlossen sind.

Im Mai wurden die Wartehduschen von Hp., Wiehe
und Bf, Heiligenberg gegen neue ausgetauscht, die
wie ithre Vorginger dem Erscheinungsbild des dort
von der HSA aufgesteilten Hiuschen exaki ontspre-
chen.

Am Wochenende 13./14. Mai besuchte uns einc grofe
Gruppe ehemaliger Eisenbahner von der Spreswald-
bahn. Man war von der fast ferliggestelléen Lok
“Spreewald” sehr beeindruckt und gab der Hoffaung
Ausdruck, dafi bald eine komplette Spreewaldbahn-
Garnitur nrach Asendorf dampfen kidnnte. Abends
machicn am Biertisch zahlreiche Geschichien und
Anckdoten aus dem Leben mit der Spreewaldbahn die
Runde.

Im erweiterten Pfingstfaheplan waren “Hermann” und
“Plettenberg™ im Einsatz, und T 44 absolvierte seine
ersten planmiiligen Fahrten,

Das Wochenende 17./18. funi sland ganz im Zeichen
des Giiterverkehrs suf der Museums-Eiseabahn und
des “Historischen Tages in Asendorf”. Leider gab es
am Sonnabend anbaltenden Dauerregen, so dal} buch-
stiiblich einige Aktionen “ins Wasser fielen™. Trotz
dos schlechten Wetters lieBen wir uns aber die Stim-
mung nicht verdriefien, wnd auch zahlreiche Yahrgéste
waren in historischen Kestlimen erschienen. Immerhin
waren umfangreicke Vorbereitungen gotroffen worden
wie ein znsitzlicher GmP-Zug, der den ganzen Tag
pendcite, und ein reincr (Schau-)Giiterzug. In Heili-
genberg wurde fleifig mit Giiterwagen rangicrt und
zahirciches Kleingut sowic cinige Baumstimme zwi-
schen StraBe und Schiene hin und her umgeladen,
Erstmals konnte auch der Giiterschuppen in Bruch-
hausen-Vilsen mit in die Inszenierung einbezogen

werden, wo allerdings parkende Besucher die geplante
straflenseitige Zustellung und Abhelung mittels unse-
res Goliath-Dreirades verhinderten. Hier miissen wir
kiinftig noch besser absperren. Auch die Betreuung
unserer Museurns-Besucher bei solchen Anlissen mufl
besser werden, wenn die ganze Arbeit mit Erfolg —
sprich Zuschauern — gekrént scin soll. Schiiefilich
kannen die Fahrgiiste nicht von alleine wissen, dal der
Zug deswegen in Heiligenberg Aufenthalt hat, damit
sic dort cine Inszenierung verfolgen kdnnen; unsere
Schaffner diirfen sic dann durchaus zum Aussteigen
und Zuschauen einladen!

QOhne Verschnaufpause ging es am 19. und 20. Juni
mit den werktiiglichen Fahrten fiir Schulen, Kinder-
gérlen und sonstige interessierte Gruppen weiter. Die
Fahrten wurden schr gul angenommen, die Fahrgast-
zahlen haben sich gegeniiber 1994 fast verdoppclt.

Zum Schluf sei nech anf den zusammen mit den VGH
wicder aufgenommenen “Marktverkeht™ hingewiesen.
Zwischen Evstrup und dem gegeniiber dem ehemali-
gen Haltepunkt “Brachhausen-Vilsen-Markiplatz” neu
eingerichteten Haltepunkt wird an Sonnabend 26.,
Sonntag 27. und Dienstag 29. August T 1 zusammen
mit weiteren Triebwagen pendeln.

Klaus Thiede
Beinahe schon ein Stiick Tradition

Auch in dicsem fahr verbrachten einige Mitglieder des
Vereins fiir Bertin-Brandenburgische Stadtbahnge-
schichte e. V. “Weinshergweg” den verléngerien Aus-
flug am “Herrentag” aut eine sinnvolle Weise: Es fan-
den sich ca. 20 Asbeitswillige am Freitag und Sonna-
bend nach Himmelfahrt bei der Museums-Eisenbahn
in Bruchhausen-Vilsen ein. Hier wartete Dank vorhe-
riger Absprache einiges an Arbeit auf unsere Freunde.

m Milttelpunkt stand der Géterwagen 147, der mit den
Lenkachsen, Der Wagen bekam cinen neuen Boden-
belag und einige Wiinde wurden teilweise verbreiiert.
Fiir 2 Tage eigentlich ein schines und sichtbares Ar-
beitsergebnis, Hinige der Valeriagsausfiiigler zog es
zur Lokabteilung. Immerhin braucht. Lok “Sprecwald”
neue Fithrerstandstiiren, damit sich Lokfithrer und
Heizer fotogen aufstiitzen kinnen, Andere zog es in
den hintersten Teil der Depothalle, wo “Trudi” dbste.
Es wurden Teilarbeilen flir die fillige Bremsuntersu-
chung durchgefiibrt. Als krénender Abschlull stand
eine Tricbwagenfahrt auf dem Programm, Nach zwei
quirligen Tagen wurde es dann wieder still in der Hal-
le, und die ewig selben Aktiven warten seither auf den
Ansturm hunderter von Interessenten, dic cs don Ber-
finer Nichi-DEV-Mitgliedem gleicktun wollen,

Bis bald in Bruchhassen-Vilsen!

Cben links: Vorldufiger Gleisplan, Gleis 2a, 2b, Zc und
Welche 6 sind noch in Bau ehenso die Rollbock- und
Rolhvagenrampe, Zeichmmg: Elmar Bécker

Oben rechis: Unsere fleifiigen Altiven bei den Unnbau-
arbeiten, v. I w. r.: Jens Bicker, Alexander Angerhausen,
Sebastian Angerhausen, Robert Angerhausen, Joachin Meier,
Andrea Angerhavsen, 15. 4. 1995, Foto: Regine Meier

2. Reshe: Vergleich vorkerinachher der Gleisanlagen
finks 1994, Foro: Uwe Franz, rechis 1. 5. 1993,
Fato: Sven Hamann

3. Reihe links: nenansicht des restanrierten Gliterschuppens
3. Reihe rechys: Karl-Heinz Landgrebe im newen Biicherladen

Unten links! Am Bahnithergang geniefit die Eisenbaln
Vorrang, Deshall mufl Goliath-Dreivad "Moppel " warten.

Unten rechits: Trotz des Danerregens war die Stimmung ant
“hisforischen Tag " uniter den Aktiven gut. 17. 6. 1995,
Fotos: Wolfiam Béiumer
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