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nMuseales Bewahren der Eisenbahngeschichte

Neuausrichtung der Abteilung Schienenverkehr und
des Archives im Verkehrshaus der Schweiz, Luzern

Die Schweiz verfiigt im dffentlichen und privaten Verkehr iiber vorziigliche Netze, die im Her-
zen Europas auch unverzichtbare internationale Aufgaben von noch zunehmender Bedeutung
zu crfiiflen haben. Motorisierungsdichte und Fabrtenhiiufigkeit im Sffentlichen Verkehr ge-
héren zu den weltweit hichsten. Wir alle wissen gut Bescheid diber dic aktuelien technischen
Belange dieser Verkehrsmittel, Hingegen ist es schlecht bestellt mit den Kenninissen um ihre
historischen Entwicklungen, um ihre entscheidenden Impulse auf die technische Revolation,

auf das Wachstum von Wirtschaft und Wohlstand, den s

unsere Kultur. Die mit dem Verkehr verbundenen Siftigungs- und Umweltprobleme sind

allzu lange verdringt worden.

Tias Verkehrshaus der Schweiz in Luzern hat 1939,
dank hochkariitigem Ausstellungsgut und modernster
Priisentation, rasch die Gunst einer grofien Besucher-
schar erworben und sich binnen kurzem zum meistfre-
quentierten Museum der Schweiz entwickelt. Ein
attraktives Angcbol wird auch in Zukuntt die hohen
Erwactungen der Besucher erfiillen und den vorziigli-
chen Ruf des Hauses in einem zunehmend hérteren
Urafeld sichern. Dazu ereuern wir schrittweisc unse-
re Basisausstellunggen wie 7. B. die ab 1997 neuge-
stalicte Schicnenverkehrsausstellung mit der Gotihard-
schau alg vielversprechendem Schwerpunkt.

Wescntliche Voraussctzung fir lebendige Prisentatio-
nen sind entsprechende historische Objekte als Expo-
nate und als uneridssliche Ergdnzung zi den Objekten
Informationen iiber ihre technischen, wirtschaftlichen
und sozislen Beziige. Qualitativ hochstehende Sanmym-
Tungen und ein moglichst umfassendes Archiv sind
somit unabdinghare Verausselzungen fitrr hohen Er-
wartungen geniigende Ausstellungen.

Sammlung und Archiv

Das Verkehrshaus der Schweiz nimmt gemif dem
Aufirag der Museen, Objekte zu sammeln, bewahren,
vermitieln, erforschen und zu dokumentieren, aufler
den in den Ausstellungen ersichtlichen Dxponaten
auch Archivalien in die Sammlung auf, wie z B, dic
Cilasnegativsammiung der Maschinenfabrik Qerliken.
Teile derseiben sollen in der neuen Ausstellung
Schienenverkehr ab 1997 Besuchern gezeigt werden
kdnnen, doch im besonderen dienen dic Negative der
Erforschung und Dekumentation des Themas zunéchst
im Verborgenen — niimlich im Verkehrsarchiv, Die
etwa 2.000 Glasnegative dekumestieren die Produk-
tion der eisenbahnicehnischen Abteiung der Maschi-
nenfabrik Ocrlikon:

o Mit wissenschaftlicher Akribic wurde der Beginn
der Elekirifizierung der Eisenbaha in der Schweiz
it dem Versuchsbetrieb Seebach — Weltingen
dokumentiert,

Die zahlreichen von der Maschinenfabrik Oerlikon
durchgefithrten Blektrifizierungen von Nebenbah-
nes sind bis zu den erslen Betriebsfahrten fologra-
fisch belegt worden.

Diie schweren fiir die Blektrifizienung der Schweize-
sischen Bundesbainen und der Alpenbahnen Bern-
Litschberg-Simpion gelieferten Lokomativen sind
in ihren verschiedenen Bauphasen fotografisch fest-
gehallen.

Die Aufgabe des Verkehrsarchivs liegt zum einen in
der Sicherstellung der aotwendigen Grundlagen fir
die museologische und wissenschaftliche Aufarbei-

tung des Themas: Verkehr in der Schweiz, seine Ent-
wicklung und gesellschafiliche Bedeutung. Zum ande-
ren soll das Informationsbediirfnis ciner breiteren Of-
fentlichkeit erfiiiit werden. Intersssenskollisionen las-
sen sich dabei nichl immer vermeiden. So gill es, die
Archivalien, die schon lange nicht mehr vom bleflen
Auge {iberblickbar sind, mittels EDV besser zuging-
lich zu machen, was yunfichst einc Verlagerung von
der Auskunfistitigkeit auf ErschlieBungsarbeiten ver-
langt, Bbenso missen die Anslrengungen zum FErhait
des Bestands verstiirkt werden. Stichworl ist hier etwa
der Sdurelod von Archivalien auf Papier, der sein
Agquivalent aber auch bei Fote-, Film- vnd Tondoku-
menten hat.

All dics bringt vorderhand gewisse Beschrinkungen
im Gebrauch mit sich. Line neue Dicnsticistung soll
jedoch dafiir entschadigen: Ab 1996 steht Interessier-
ten eine Prisenzbibliothek zur Verfiigung, wo gie
Grundlagen und vertiefende informationen zur Ver-
\cehrsthematik finden knnen. i

Ausstellung Schienenverkehr 1997

Die Eisenbahn gehrt zur Schweiz wie dic Schokolade
and die Berge. Die Schweiz hat das weltweit dichieste
Eisenbahnnetz und den in Relation zu Fliche und Ein-
wohnerzail groften Asteil an Fahrgésten. Dicse Ver-
trautheit bei der Bahrnutzung steht im MiBverhiltnis
Zum Wissen um die Bedeatung der Eisenbahn fur die
Enlwicklung der Schweiz in don letzten 150 Jahren.
Die neue Ausstellung will vermehr auf diese Bedeu-
tung cingehen, vor allem auch im Hinblick auf die Zu-
lusft des Verkchrsmittels Bisenbaha.

Die neven imhaltlichen Leitlinien der Ausstellung wer-
den seia:

* Der Bau des Gotthardtumnels von 1872 bis 1882
verkaiipfte die schweizer Wirtschaft ¢ng mit dem
Ausland und stiskte den Bund in Hisenbalnfragen
und Gesetzgebung hinsichtlich der Arbeitsbedin-
gungen gegeniiber den Kaptonen.

Die Bergbahnen halfen mit, den Tourismus zu ei-
nem der wichtigsten Wirlschaftszweige der Schweiz
s entwickeln.

Die Blektrifizierungsauftrige der Schweizer Bahnen
forderten die junge Eieklroindustrie. Neue Produkte
konnten auf dem einheimischen Markt getestet wer-
den. Die beschiftigungspolitisch schwierige Zwi-
schenkricgszeit lieft sich fiberbriicken, withrend im
Zweiten Wellkrieg von der cnergiepolitischen Un-
abhiingigkeit profitiert wurde,

Die Bisenbalngesciischaften revolutionierten anf-
grund ihrer GroBe und ihrer riesigen rAumlichen

ozialen Wandel und ihren Einflufi auf

Aunsdehnung den Bereich Belriebsorganisaticn. Die
Bisenbahner prigten dic Diskussion um die Ver-
hesserung der Arbeitsbedingungen mif,

s Der &ffentliche Verkehr in den Stidten erméglichte
eine Tremnuag von Arbeilsplatz und Wohnort und
war cine Veraussetzung [ir das grofie Wachgium
der Stidie.

Dic Alpenbahnen sind wegen ihrer historischea Be-
deutong und ihrer heutigen Alktualitil das Hauptthema
der Ausstellung Schienenverkehr 1997 Erlchnishaft
wird gezeigt, wie der Gotthardtunnel als wichtigstes
Eisenbahnbauwerk der Schweiz im 19. Jahirhundezl
gebaul wurde, Im weiteren wird die Aussteliung in
zwei Themen aufgetaill:

o Llektrifizierung, d. h. Entwicklung der Elektrischen

Lokomotive, Stromsystementscheid, Entwicklung
der Straflenbahnen,

» Dampfzcitalier, d. h. Entwicklung der Dampfloko-
motive, Bergbahnen und Tourismus.

In kiinfig drei Ausstellungshallen werden dic histori-
schen Fahrzeuge thematisch geordnet gezcigt: Ge-
birgsbahnen, EBlektrifizierung, Dampizeitalter. Das
hisherige iiberdachte Freigeldnde wird noch in 1993
zu einer Halte seitlich geschlessen werden, so daf
schon jetzt die ausgesteliten Falirzeuge optimal witte-
rungsgeschiitzt der Nachwelt erhalien bleiben. Klei-
nere historische Ohjekte, Bilder und Texte erkliren
exemplarische Fahrzeuge auf mehreren Ebenen und
mittels verschiedener Medien niiher. Eine erste Lbene
erlaubt sine schnelle Orientierung in den Hallen, sine
sweite erllirs dic ausgestellten Objekle, Angebotencs
Bildmaterial und interakiive Medien erlauben dem In-
teressierten, sich stdrker in einen Themenaspekt zu
vertiefen. Simulationsfahrien auf der Lok 2000 bilden
in der Ausstellung wieder cinen Renner. Die Entwick-
tung der Elektrolok wird anhand unserer Spur-0-
Samalung mi¢ Licht, Ton und Rild erkldrt werden.

Die neue Ausstellung méachte sich an zwei Besucher-
gruppen tichten: ein allgemein intercssicries Publikum
und die fiir das Verkehrshaus wichtigen Eisenbahn-
lichhaber. Dem allgemein interessicrten Publikum
kannen zwei Dinge angeboten werden, Auf emotiona-
{er Bbene muf das Inferesse geweckt werden, mehz
{iber die Eisenbshnen in der Schweiz erfahren zu wol-
ien, und die Geschichte der Eisenbahsien sollte ver-
mehrt in einen gesamtschweizerischen Zusammen-
hang gestellt werden, Fiir den themalischen Schwer-
punkt Gotthard werden jm Untergescholi das IMAX-
Tilmtheaters Teile des Tunnels wihrend des Baus
nachgebildet, so dalf Besucher auf einer Werkbahn
wineinfahren kéancn. Staub, Lérm, Hitze und die
spannende Geschichte des Wettrennens werden die
Besucher ein stifckweit erleben lassen, wie und unter
welchen Bedingungen dieser Tunnel gebohrt wurde.
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Im Mittelpunit der neugestalieien Ausstellung sitehen die iber 50 Fahrzeuge. Sie werden thematisch und chronologisch geordnet. Zusdizlich werden in jeder Halle ausgewdhite Themen
und Aspekte des Schienenverkehrs in der Sehweiz verticft behandelt, Zehn.: VHS

Neue Fragestellungen, wissenschaftliche
Recherche und Aufbereitung

Historiker und Eisenbahnfachieute zeichnen im Auf-
trag des Verkehrshauses die wichtigsten Entwick-
lungslinien der jeweiligen Themen nach uad suchen
die Verbindung der gefundenca Inhalte mit den im
Verkehrshaus vorhandenen Objekten. Vereinzelt ist
dic Ausstelfung Anlali, in der Forschung Neuland zu
betreten, Das Leben der zahlicichen schweizerischen
und italienischen Frauen, die sich wihrend des Baus
des Gotthardiunnels in Goschenen und Airolo aufhiel-
ten, wird im Rahmen einer Lizentiatsarbeit erforscht,
der Zusammenhang innerstiidtischer Verkehr / Stadt-
entwicklung im Gesamtitberblick new ustersucht, Vor
allem ist die Aussteliung auch Anlaf, Tetle der Samm-
lung des Verkehrshauses wie die oben genannte Glas-
negativsammlung der Maschinenfabrik Oecrlikon in
einem schnelleren Tempo zu inventarisieren und zu
erforschen.

Wir sind stolz daravf, dafl das Verkehrshaus seine
Ziele bis jelzt weilgehend aul privatwirtschafllicher
Busis und mit Hilfe seiner Triger srreichen koantc.
Die Zeugen unserer Vergangenheit miissen aber, wenn
sie nicht verstauben und verrotien sollen, erschlossen,
gewartet und autbereitet werden, Hier stHft unser bis-
heriges System an Grenzen, Wir haben in den lelzten
Jabren punktuelle Hiifen von Bund, Kanton und Stadt
Luzern entgegennchmen diirfen, was wir dankbar an-
erkennen, Ohne dauerhaftes Engagement der &ffentli-
chen Hand kana die Zukunft eines den aufgezeiyten
Zielen verpllichtcten Verkchrshauses nicht als gesi-
chert gelten. Wir glauben an unsere Aufgabe und die
Ubcrzeugungskratt unserer Argumente. Den kommen-
den Verhandlingen sehen wir daher mit Zuversicht
crigegen,
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Konzeption des Schwerptnkies "Elekirifizierung “rund um die Einphasemvechselstrom-Lokomotive Nr. I dex
Versuchsbetriebes Seebach - Wettingen in 2 Varianten, Zcl.: B. Stadler, VHS




