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Museales Bewahren

Deutscher Eisenbahn-Verein e. V.

Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen — Asendorf

Uwe Franz

Termine 1996

16./17. 3. Wochenendmeeting

30.3.-8.4.  Ostermeeting

23.3. Gleisbaumecting

7./8. 4. T 1-Fahrten auf VGH

13.4. Gleisbaumeeting

20. 4. Dienstunterricht gem. FV-NE

20./21. 4. Putzwochende und Wochenend-
meeting

27.4. Gleisbaumeeting

27. 4. Jahreshauptversammlung, Gasthaus
Dillertal

27./28. 4. Saisonvorbereitung

1.5. Saisonerdffnung mit Sonderfahrten,
Einweihung von Lok “Spreewald” und
des Bahnhofes Bruchhausen-Vilsen
mit Rahmenprogramm

11.5. Gleisbaumeeting

16.—19. 5. Himmelfahrtmeeting

25. 5. Gleisbaumeeting

26./27. 5. Erweiterter Pfingstfahrplan

8.6. Gleisbaumeeting

15./16. 6. Wochenendmeeting

22.6. Gleisbaumeeting

22./23. 6. Historisches Wochenende mit
Giiterverkehr und Vorfithrungen

24./25. 6. Schulfahrten

13 7- Gleisbaumeeting

20.7. Schlemmerexpref

27.7. Gleisbaumeeting

10. 8. Gleisbaumeeting

17./18. 8. Tage des Eisenbahnfreundes

24 8. Gleisbaumeeting

6./7.9. Kartoffel-Exprel3

8.9. Tag des offenen Denkmals, Erntetag
in Asendorf, zus. Tricbwagenfahrten

14. 9. Gleisbaumeeting

28.9. Gleisbaumeeting

12.10. Gleisbaumeeting

26. 10 Gleisbaumeeting

9. 11. Gleisbaumeeting

23.11 Gleisbaumeeting

30.11./1. 12.  Nikolausfahrten

7./8. 12. Nikolausfahrten

14./15.12. Nikolausfahrten

21./22.12. Nikolausfahrten

Ansprechpartner flir Werkstattmeetings u. a:
Insa Konukiewitz, Tel. 05 11 /3940619
Jens Bocker, Tel. 0531 /31 67 96

Eckhard Pritsch, Tel. 030 /26 27 423

Anprechpartner Gleisbaumeetings:
Jiirgen Werder, Tel. 04 21 /67 11 22

Uwe Franz
Letzte Meldung!

Am 19. 1. 1996 wurde Schmalspurtricbwagen ex DB
699 101-2 (Wismar 1933) vom AW Wittenberge nach
Bruchhausen-Vilsen tiberfiihrt. Von 1982 bis 1993
war der Triecbwagen auf der Inselbahn Wangerooge im
Einsatz, seitdem in Wittenberge abgestellt. Mehr iiber
den Wagen in der nichsten DME.

Amerikanische Reisegruppe besuchte
Bruchhausen-Vilsen

Am 5. 12. 1995 besuchte auf Vermittlung der Fa.
Emnst Paul Lehmann Patentwerk eine Gruppe amerika-
nischer LGB-Modelleisenbahner die Museums-Eisen-
bahn Bruchhausen-Vilsen — Asendorf. Zu unserer be-
sonderen Freude begleitete unser langjihriges Mit-
glied und Firmenchef Wolfgang Richter sen. die Rei-
segruppe personlich, trotz des laufenden Weihnachts-
geschifies. Uber den Besuch berichtete Peter Schmidt-
Bormann im Weserkurier vom 6. [2. 1995 so ange-
regt, dal wir der Beitrag auch unseren Lesern anbieten
wollen:

“Die Aufregung glich ungefihr der kurz vor der Be-
scherung am heiligen Abend: Noch zwei Minuten, und
dann wiirde die ,Spreewald” in voller Grofle auf den
Gleisen vor der Fahrzeughalle stehen. Und dort, nur
dort, soll unser Fotograf das Erinnerungsbild schieBen.

Beim Blick in die Kinderaugen kann man dem
Wunsch einfach nicht widersprechen. Das Raustahren
der ,Spreewald” wird trotz eisiger Kilte abgewartet,
und dann stiirmen die Fans vor die 1'Cn2t-Dampflok
und posieren fiir die Kamera, Auch dem Bahnpersonal
in historischen Uniformen werden Kameras in die
Hand gedriickt, um diesen Moment auch fiir das hei-
mische Fotoalbum festzuhalten.

Diese Szene spielte sich gestern vormittag auf dem
Bahnhof der Muscums-Eisenbahn in Bruchhausen-
Vilsen ab, und die leuchtenden Augen gehorten nicht
Kindern, sondern sie verrieten das .Kind im Manne’
oder sogar ,in der Frau®. Zu Gast waren 18 Leser und
Leserinnen der in den USA erscheinenden Clubzeit-
schrift ,LGB-Telegram’, mit der sich die US-Fans der
in Nirberg hergestellten Lehmann-Grofi-Bahn (. . .)
auf dem Laufenden halten.

(. . .) Bisher fiihrten die Trips, die nach dem amerika-
nischen Grundsatz ,time is money nur wenige Tage
dauern, stets nach Osterreich oder in die Schweiz.
,Wir sind stolz darauf, daff wir unsere amerikanischen
Eisenbahnfreunde endlich auch nach Bruchhausen-
Vilsen lotsen konnten’, berichtet Hans-Jiirgen Hentz-
schel, der (. . .) cin alter Bekannter von Lehmann-In-
haber Wolfgang Richter ist.

Der wiederum spiirt jetzt hautnah, welch grofie Freude
er seinen US-Kunden mit dem Abstecher nach Nord-
deutschland gemacht hat. Der DEV sorgte gestern da-
fiir, da} die Modellbahn-Freaks schon vor der Ankunft
eingestimmt wurden. Claus Hanack begriifitc die
Gruppe bereits in ithrem Hotel in Hannover beim
Frihstiick in historischer Zugfithrer-Uniform, und un-
terwegs im Bus wurde ihnen per Video dic Erste Mu-
seums-Eisenbahn Deutschlands im Betrieb auf der
Strecke Bruchhausen-Vilsen - Asendorf vorgefiihrt.

Das steigerte die Vorfreude auf den Augenblick, wo
der Star von Katalogscite 44/45 in Originalgrofie und
unter Dampf vor ithnen stehen wiirde. DEV-Experte
Wolf-Jobst Siedler, der den Gisten in besten Eisen-
bahner-Englisch auch einige Waggons vorstellte, die
als Vorbild fiir Lehmann-Modelle im Malfistab 1 : 22.5
dienten, hatte selten derart interessierte Besucher. Am
Schlufl der Dampfzugfahrt nach Asendorl wurde dort
als krénender Abschlufl noch e¢in Kurztrip mit dem
Wismarer Schienenbus angeboten, ehe es weiter ging
zur Harzquerbahn nach Wernigerode."

Markus Machatchek
Buffetwagenstatistik 1995

Konrad Machold 1.030 km
Renate Jahnke 437 km
Dagmar Thiede 375 km
Therese Wessels 343 km
Sabine Happel 312km
Katarina Freyer 214 km
Dagmar Voss 203 km
Kathrin Westendorf 180 km
Ralf Hormann 164 km
Markus Machatschek 150 km
Andreas Boye 141 km
Anette Kempf 141 km
Elisabeth Dithring 125 km
Dietmar Weber 125 km
Claus-Jiirgen Weil3 125 km
Aenne Schroder 125 km
Thorsten Adenau 110 km
Jens Hatesohl 110 km
Caroline Happel 110 km
Anke Bottcher 95 km
Gudrun Hentzschel 95 km
Karen Dinklage 78 km
Mirko Fischer 78 km
Andrea Gaspar 78 km
Aletta Happel 78 km
Renate Kindermann 63 km
Mechthild Schrider 47 km
Anne-Katrin Schwarze 47 km
Gunnar Teschke 47 km
Giinter Busch 32 km
Johanna Happel 32 km
Holger Hohenkamp 32 km
Eckhard Pritsch 32 km
Edith Kiichholz 16 km
Christa Rebbelmund 16 km

Aufgestellt am 28. 12. 1995

Oben links: Die US-Reisegruppe mit dem Firmenchef von E.P.
Lehmann, Herrn Wolfeang Richter sen., und dem DEV-
Personal vor Lok "Spreewald", 5. 12. 1995

Oben rechts: Riickgabe Betriebshuch und Fabrikschild von
Lok 99 5906 an den Geschéftsfiithrer der HSB bei der Wieder-
inbetriebnahme der Lok, 17. 12. 1995, Bf. Gernrode, v. I n. r.:
Jirg Bauer, Geschifisfiihrer HSB, H. P Kempf, O. Happel, B.

Rebbelmund, DEV, Fotos: Hans-Jiirgen Hentzschel

Unten links: Lok "Hermann " vor Nikolauszug am 24 12. 1995

Unten rechis: Triebwagen DEV T 45 noch auf Wangerooge,
April 1992, Fotos: Uwe Franz
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Hans-Jiirgen Hentzschel

Friiheres gutes Verhiiltnis zwischen
DEYV und HSB ist wiederhergestellt

Nach fast 5§ Jahren hat am 17. 12. 1995 das um die
Mallet-Lok 99 5906 zwischen dem DEV und den Har-
zer Schmalspurbahnen GmbH (HSB) entstandene
Tauzichen endgiiltig sein gliickliches Ende gefunden.
An diesem Tage wurde die Maschine auf der Selke-
talbahn, der Teilstrecke der HSB, auf der sie in den
Jahren zuvor bevorzugt eingesetzt war, im Anschlufl
an ihre Aufarbeitung im Ausbesserungswerk Meinin-
gen wieder in Betrieb genommen.

Dem DEV iiberliel die Albtalbahn auf Vermittlung
der DB AG im Miérz 1995 zum Ausgleich fiir den
Verzicht auf seine Eigentumsrechte an Lok 99 5906
die bauartgleiche, jedoch 20 Jahre dltere und somit fiir
die Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen — Asen-
dorf historisch weitaus wertvollere Malletlok 7s. Die
Lok hat mittlerweile beiderscitig neue Pufferbohlen
sowie betrieblich angepalite Zug- und StoBvorrichtun-
gen erhalten. Aufierdem konnten von DEV-Lokfithrer
Gerhard Moll bereits dic meisten Kesselarmaturen
aufgearbeitet werden. Aber eine Aufarbeitung der Ma-
schine wird noch einige Jahre auf sich warten lassen
miissen, da dem DEV erheblich weniger finanzielle
Mittel zur Verfligung stehen als der HSB. Deshalb sei
erneut cin Appell an die Spendenbereitschaft der Ei-
senbahnfreunde gerichtet, die fiir eine 100-DM-Spen-
de jeweils einen ideellen Anteilsschein in der Form
einer historischen Kleinbahnaktie erhalten (Spenden-
konto: Samtgemeindekasse Bruchhausen-Vilsen,
Ktonr.: 422 3165 500, Kennwort DEV-Spende Mallet-
lok, Volksbank Bruchhausen-Vilsen, BLZ 256 916
33). Natiirlich kénnen auch kleinere und gréBere Be-
trige gespendet werden. Die Spenden kdnnen steuer-
giinstig geltend gemacht werden.

Als Resumee des fiinfjahrigen Tauziehens ist ein Ge-

winn auf ganzer Linie fiir den DEV, die HSB, alle Ei-
senbahnfreunde und Harz-Touristen festzustellen. Es
hat den DEV zwar viele Anfeindungen, Schreibarbeit,
Arger und Miihe bereitet, doch der Erfolg kann sich
zweifelsohne sehen lassen. Denn ohne die jahrzehnte-
langen zdhen Kaufverhandlungen mit dem Verkehrs-
ministerium der DDR und ohne den raschen Kauf im
Januar 1991 gibe es die bereits zur Verschrottung
nach Gérlitz verfiigte Lok 99 5906 heute nicht mehr.
SchlieBlich wurde noch nach der Wende die unter
demselben Denkmalschutz wie Lok 99 5906 stehende
Malletlok 99 5904 auf Anweisung der Deutschen
Reichsbahn verschrottet. Und ohne das ziihe Bestehen
des DEV auf die erworbenen Eigentumsrechte an Lok
99 5906 wiirde Lok 7s heute sicher immer noch nicht
zum Bestand der museal erhaltenen Dampflokomoti-
ven gehoren. DEV, HSB, DB AG und Albtalbahn ha-
ben somit erreicht, daB heute 2 Malletloks mehr im
passenden Umfeld der Nachwelt bewahrt werden kén-
nen als ohne ihr Zutun.

Uwe Franz
Muselbahn-Telegramm

Ein ereignisreiches Jahr 1995 hat Spuren hinterlassen!
Die Umgestaltung des Bahnhofs Bruchhausen-Vilsen
hat fuir alle sichtbare Spuren hinterlassen und die dar-
aus erwachsenden finanziellen Verpflichtungen wer-
den sich auf Jahre in den Bilanzen abzeichnen. Doch
hinterlassen derartige, von allen gewollte aber nur von
wenigen umgesetzte, GroBaktionen Spuren bei den
Museums-Eisenbahnern in Form von VerschleiBBer-
scheinungen und Frustration. Deshalb gab es nach
Saisonschlufl zunichst eine ruhigere Phase, in der al-
lerdings das “MSW?, das Muselbahn-Sozialwerk, um-
so aktiver war. Vom Kegelabend iiber Eisstockschie-
Ben, Besuch des Bassumer Hallenbades bis zum Knei-

penbummel durch Bruchhausen-Vilsen gab es ein Zu-
satzprogramm neben der Kleinbahnbegeisterung, die
die Aktiven zur Museums-Eisenbahn zieht.

Rechtzeitig vor Wintereinbruch wurde der Rohbau des
Sozialgebdudes mitsamt Dach fertig. 1996 sollen Au-
Benputz, Fenster und Elektroinstallation folgen, was
aber von den finanziellen Moglichkeiten abhingt. Die
Spende cines Mitgliedes ermdglicht dic baldige Fer-
tigstellung des kiinftigen Spind- und Umkleideraumes,
so daf} ein angemieteter Wohncontainer zuriickgege-
ben werden kann.

Durch den frithen Wintereinbruch hat sich die Mablie-
rung des Busbahnhofes verzogert.

Am 5. 12. gab es cine Sonderfahrt fiir amerikanische
LGB-Fans, s. bes. Bericht.

Am 17. 12. ging mit der Ubergabe des Betriebsbuches
der Lok 99 5906 ein Tauziehen zu Ende, s. bes. Be-
richt.

Die Nikolausziige, erstmals vom “necuen” alten Bahn-
hof abfahrend, waren wieder gut ausgelastet, so dali
hdufig “Hermann™ und “Plettenberg™ im Vorspann-
betrieb eingesetzt wurden. Auch zusammen waren sie
voll gefordert, was sie weitgehend stérungsfrei bewil-
tigten. Daneben erhielt auch unser bewéhrter “Niko-
laus™ Simon Kéhler Unterstiitzung von anderen Akti-
ven, so da} jeder nur ein Wochenende lang den Niko-
laus darstellen mulite.

Am 3. Adventwochende fuhren wir Sonderziige zum
unmittelbar neben unserem Bahnhof stattfindenden
“Asendorfer Weihnachtsmarkt” und stellten auch un-
seren Lokschuppen als Raum fiir ein Kaspertheater
zur Verfiigung.

Nach einer ziinftigen Silvesterparty gab es Neujahr
statt der obligatorischen Sonderfahrt einen ordentli-
chen Spaziergang durch die nihere und weitere Um-
gebung von Bruchhausen-Vilsen.

i
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Uwe Franz
Werkstatt-Telegramm

Ende 1995 gab es Grund zur Freude: Mit den Wagen 2
und 147 konnten gleich 2 Wagen nach mehrjéhrigen
Aufarbeitungen dem Fahrbetrieb iibergeben werden.
Beide sind auf der Museums-Eisenbahn Bruchhausen-
Vilsen — Asendor( neu und stellen eine willkommene
Erginzung dar. Durch den Einsatz des Personenwa-
gens 2 konnte erstmals bei den Nikolausziigen auf die
Mitnahme von Triebwagen verzichtet werden.

1995 wurde trotz chronischen Personalmangels in der
Werkstatt eine Menge bewegt. Dabei sind — wohl
durch das umsichtige Handeln der Beteiligten — keine
Arbeitsunfille zu verzeichnen gewesen, was wir als
Ziel fiir 1996 ebenfalls anstreben. Uberhaupt haben
wir uns fiir 1996 viel vorgenommen: Lok “Spreewald”
soll am 1. Mai in Betrieb gehen und Lok “Franzburg”
im Laufe des Jahres folgen. AuBerdem streben wir die
Fertigstellung der Diesellokomaotiven V 1 und V 4 so-
wie des Akkutriebwagens T 46 an. Weiterer Schwer-
punkt wird der Erhalt der betricbsfihigen Fahrzeuge
sein. Der Verzicht auf die Inangriffnahme weiterer
GroBprojekte ist leider personell und finanziell zwin-
gend vorgegeben, so dali manches wiinschenswerte
Projekt nach hinten verschoben werden mul.

Dampflok “Spreewald”

Die Installation der elektrischen Anlagen ist abge-
schlossen, und die Lok wird endlackiert. Dic Lok soll
am 1. Mai 1996 in Betrieb gchen.,

Dampflokomotive “Franzburg”

Der im Werk Gorlitz fertiggestellte Kessel wird im Ja-
nuar auf den Rahmen der Lok gesetzt. Die Tragfedern
der Lok wurden von einem Fachbetrieb erneuert. Au-
Berdem geschah in eigener Werkstatt: Aufthéngungen
der Federn emeuert, Halterungen fiir Dampfheizungs-
hiihne an Pulferbohlen angebracht, Bock der Umsteu-
erung grundiiberholt, Aschkasten weitgehend erneuert,
fast alle Armaturen und Ventile iiberholt. Auflerdem
wird der Schomstein in urspriinglicher Form wieder-
hergestellt, um den Schornsteinzug wieder an Stein-
kohlefeuerung anzupassen und damit die Kessellei-
stung etwas zu verbessern. Denn fiir die Verbrennung
minderwertigerer Brennstoffe dnderte in den 50er Jah-
ren das Raw Gorlitz das Blasrohr und vergréfierte die
Schornstein-Taille.

Dampflok 7s

Der Umbau der Pufferbohlen mit Einbau der Zug- und
StoBvorrichtungen nach DEV-Norm sowie den Anpas-
sungen der Rahmenvertrebungen ist abgeschlossen.
Auch dic Bremszylinder befinden sich wieder an ihren
angestammten Plitzen unter dem Fiihrerhaus. Damit
sind die notwendigen Anpassungs- und Sicherungs-
arbeiten dieses historischen Zeugen der Kleinbahnge-
schichte abgeschlossen, und die Lok hat ihren Platz in
der Fahrzeughalle gefunden. Hier wird sie wetterge-
schiitzt aufbewahrt und Interessierten prisentiert, bis
sie eines fernen Tages aufgearbeitel werden kann.

Diesellok V 1

Die Lackierungsarbeiten waren zum Redaktionsschlufy
nicht abgeschossen.

Triecbwagen T 42

Nach fast 25 Jahren storungsarmen Betricbes wurde
im Dezember mit der Hauptuntersuchung begonnen.
Zunichst werden Dachbeplankung ausgebessert und
die Dachhaut erneuert. Rostschiden an der Verble-
chung des Wagenkastens werden ausgebessert und
mindestens 2 der 4 Einstiegstiiren neu verblecht. Die

Zug- und Stofivorrichtungen werden grundiiberholt
Die typischen eckigen Puffer bleiben selbstverstiand-
lich erhalten. AnschlieBend sollen dic Drehgestelle.
die Antriebsanlage und die Elektroinstallation haupt-
untersucht werden, dariiber in den Werkstatt-Tele-
grammen der nidchsten Jahre mehr.

Normalspur Triebwagen T 1

Im November wurden die Blattfedern von einem
Fachbetrieb aufgearbeitet und dic Federschaken erneu-
ert. Am 28. 12, fihrte der Triebwagen die letzte Son-
derfahrt 1995 zur allgemeinen Zufriedenheit durch.,

Personenwagen Nr. 1

Durch Spenden unserer Vereinsmilglieder kinnen wir
trotz Ausfall der erwiinschten Fordermittel zunéchst
die hélzerne Grundplatte des Wagenkastens entstehen
lassen. Diese wird auf den fertigen Stahl-Rahmen ge-
setzt. Der weitere Fortgang der Arbeiten hiingt vom
Spendenflufl ab, nur mit Ihrer Spende kann der einzige
vorhandene originale Wagen der Kleinbahn Hoya
Syke - Asendorf das 100jdhrige Jubilium der Bahn
betriebsfihig erleben.

Personenwagen Nr. 2

Der Wagen konnte rechtzeitig zu den Nikolausfahrten
in Betrieb gehen. Der Wagen kam am [1. 7. 1992
nach Bruchhausen-Vilsen (zur Vorgeschichte s. DME
4/1992) und wurde einmal probegefahren. Mit Forder-
mitteln und nach einer Ausschreibung konnten wir den
Wagen bei Bremer Waggonbau GmbH ausbessern las-
sen. Dort wurde vom 25. 11. 1992 bis 22, 10. 1993 er-
ledigt: Ausbeserung der Rahmenlangtrager durch Lr-
setzen korrodierter Bereiche und Montage der vom
DEV beigestellten Pufferbohlen, Anbringen einer
Spindel-Handbremse, weitgehende Neuverblechung
des Wagenkastens mit Wiederherstellung der Wagen-
kastenversteifungen, Aufarbeitung der Linstiegstiiren,
Erncuerung der Biihnenverkleidungen, Wiederanbrin-
gung der Flachbinder auf dem Wagenkasten, Entfer-
nen aller alter Anstriche und Neuaufbau einer Korro-
sionsschutzlackierung, Verglasung aller Fenster mit
Sekurit-Einscheibensicherheitsglas, Ausbesserung des
hélzernen FuBlbodens. -

In eigener Werkstatt wurde erledigt: Aufarbeitung der
Drehgestelle, Bau neuer Zug- und StoBvorrichtungen,
Einbau einer Saugluft-, einer Druckluft- und einer
Handbremse, Erneuerung der clektrischen Installation,
Einbau ciner Dampfheizung und einer Diesel-Warm-
luftheizung (Webasto), Einbau Isolierplatten an Sci-
tenwinden und Decke, Verkleidung der Winde und
Decke mit Verleistung, Verlegung des Linoleum-Ful3-
bodenbelages, Aufarbeitung der Sitzgestelle und -pol-
ster sowie der Riickenlehnen, Anfertigung und Mon-
tage der Gepicknetze, Lackieren des Fahrwerkes und
schlielich das Aufbringen der Beschriftung.

Die Aufarbeitung des Wagens 2 hat rund 125.000 DM
gekostet — viel Geld, das gut angelegt sein diirfte. Wa-
gen 2 war bis kurze Zeit vor seinem Zugang zum DEV
noch in Betrieb und konnte komplett iibernommen
werden. Dies sollte nachdenklich stimmen, bevor auch
der allerletzte total verwitlerte Wagenkastentorso nach
Bruchhausen-Vilsen geholt werden soll.

Personenwagen Nr. 8

Nun konzentrieren wir uns auf die Fertigstellung die-
ses Wagens. Die Arbeiten am Dach sind weitgehend
abgeschlossen, die umlaufende die Dachhaut einfas-
sende Holzleiste und die KAE-typischen Funken-
schutzbleche sowie die Oberwagenlaternenhalter wur-
den montiert. Das fertig ausgebesserte Wagenkasten-
gerippe wurde sorgfiltig mit Holzschutzanstrichen
behandelt, und mit der Montage der Innenvekleidung
begonnen. Die Metallrahmen der 4 Fallfenster werden

erncucert und in die Fihrungen eingepalit. Die Tritt-
bretter muBten wir zur Sicherheit unserer Fahrgiiste
um cine Trittstufe ergiinzen, ein, wie wir meinen, not-
wendiges Abweichen vom Urspriinglichen.

Personenwagen Nr. 13

Nach 25jihriger Unterbrechung steht das Fahrgestell
seil Ende November auf eigenen Speichenradsitzen
auf unseren Schicnen. Z. Z. wird an der Wiederher-
stellung der Bremsanlage gearbeitet, die noch vor dem
Aufsetzen des ausgebesserten Wagenkastens fertigge-
stellt werden soll.

Giiterwagen Nr. 147

Scit Ende November steht der 4achsige Lenkachswa-
gen nach 2jahriger Aufarbeitung als Eisenbahnfahr-
zeug und als Ausstellungsraum zur Verfiigung. Der
Wagen mubBte in all seinen Metall- und Holzteilen
griindlich ausgebessert werden, wie wir es von der
Aufarbeitung von Giiterwagen gewohnt sind. So wur-
den bis auf das Dach simtliche holzernen Teile gegen
neue ausgewechselt. Das Dach wurde neu gedeckt.
Die Metallteile wurden entrostet und lackiert, der Er-
satz korrodierter Baugruppen war hier anders als z. B.
bei vormaligen Inselbahnwagen nicht notwendig.
Aber dafiir hatten ¢s Demontage und erst recht Mon-
tage der Fahrwerksteile in sich. Wer das Sammelsuri-
um der vielen Teile geschen hat, kann den Aufwand
wohl ermessen, und obendrein sollten die Teile nicht
nur zusammenpassen, sondern auch gut funktionieren!
Nun sind wir stolz auf den interessanten Wagen, den
wir in Anlehnung an sein Erscheinungsbild im Na-
goldtal auch etwas abweichend von der DEV-Norm
beschriftet haben.

Uwe Franz

DEV-Fahrzeugbestand

Stand 31. 12. 1995

Meterspurfahrzeuge betrf. _abg. in HU ges.
Damptloks 2 2 2 6
Dicsclloks 1 | 2 4
Triebwagen 2 1 2 5
Personenwagen 13 6 3 22
Gepackwagen 3 3 = 8
Giiterwagen 19 11 - 30
Nebenfahrzeuge 5 6 11
Regelspurfahrzeuge

Triebwagen 1 I - 2
Personenwagen 1 — 1
Giiterwagen 1 2 3
Summe 48 36 9 92

Oben : Links Fahrwerk Lok "Franzburg " und rechts Mallet-
Lok 7s in der Fahrzeughalle, Dezember 1995

2. Reihe links: Wagen 8, 19. 12. 1995
2. Reihe rechts: Wagen 2, 6. 12.

3. Reihe: Einst und jetzt; Wagen2 als HSA 556" ca. 1956,
Foto Schreiber, und fast 40 Jahre spdter am19. 12. 1995

Unten links: Fahrgestell des Wagens DEV 13, 19. 12. 1995

Unten rechts: Wagen 147 noch ohne Rahmenbeschriftung, 8.
12,1995

Sieben Fotos: Uwe Franz
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