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Fahrzeug-Geschichte

Giinter Konig

Geschichten von der Klb. Hoya — Syke — Asendorf

Unter diesemn Titel startete in DME 2/1995 eine Reihe von Aufsiitzen, die sich mit der Ge-
schichte der Kleinbahn Hoya — Syke — Asendorf (HSA) beschiftigen. Auf die Bitte um Unter-
stiitzung haben sich 3 Herren gemeldet. Dafiir vielen Dank. Herr Geier hat bereits in DME
4/1995 einen Artikel iiber einen rabiaten Fahrgast vorgestellt. Weiterhin méchte ich mich
auch bei den Herren Groote und Wolff von der Mirkischen Museumseisenbahn bedanken.
Diese haben wertvolles Material zur Verfiigung gestellt, mit der man weitere Informationen

zum HSA-Schriftverkehr erhilt.

Heute folgen eine Reihe von kurzen Geschichten, die
zum Teil auf den ersten Blick mit der HSA iiberhaupt
nichts zu tun haben. Dennoch, Basis der Artikelsind
Schreiben im HSA-Archiv. Dort hat sich Schriftver-
kehr erhalten, der bei den betroffenen Bahnen nicht
mehr vorhanden ist. Immerhin konnten z. B. bis jetzt
49 Neu- und Gebrauchtangebote an die HSA ausfindig
gemacht werden. Einige davon, wie die Brasilianer-
Wagen der Kleinbahn Engelskirchen — Marienheide
(EME) oder die Tiirken-Wagen der Kreis Oldenburger
Eisenbahn (KOE) sollen heute vorgestellt werden.
Weitere Angebote konnten inzwischen ebenfalls iden-
tifiziert aber aus Zeitmangel noch nicht aufgearbeitet
werden.

Die Aufarbeitung des bis jetzt aufgefundenen Schrift-
verkehrs der HSA zu den Fahrzeugen diirfte mehrere
Jahre in Anspruch nehmen. Um die Sucharbeit zu er-
leichtern, wurde der Schriftverkehr neu sortiert. Bis
jetzt liegen folgende Themengruppen vor:

Dampflokomotiven

Triebwagen

Wagen (bis jetzt 2 breite Stehordner)
Wagenersatzteile

Rollbockverkehr

Fahrzeugangebote und
Priifvorschriften und Priifungslisten ete.

Zu den Wagen konnte Schriftverkehr der Waggon-
fabriken Uerdingen, HAWA und Van der Zypen und
Charlier eingeordnet werden. Letzterer diirfie aller-
dings noch nicht vollstindig sein. Auch fehlt Schrift-
verkehr mit Orenstein & Koppel, die ebenfalls 7 O0-
Wagen lieferten. Die in DME 2/1995 verdffentlichte
Wagenliste wird z. Z. iiberarbeitet und nach Einarbei-
tung noch ausstehender Informationen berichtigt.

Der heute veréffentlichte Schriftverkehr mag Wissens-
liicken schlieflen und wirft neue Fragen auf. Mogli-
cherweise lassen sich diese spiter noch kldren. Daher
auch heute wieder dic Bitte: Wer Material zu den hier
verdffentlichen Themen hat, moge sich bitte melden.
Jeder Hinweis kann niitzlich sein. Sonst bleibt mir nur,
Thnen beim Lesen viel Vergniigen zu wiinschen.

Die letzten Schmalspurangebote an die
HSA

In den 50er Jahren setzte das Kleinbahnsterben im
Westen Deutschlands ein. Dadurch wurden sehr viele
Fahrzeuge frei, die obwohl alt durch die Leistungen
der jeweiligen Werkstiitte noch in gutem Zustand wa-
ren. Nach Betriebseinstellungen versuchte man, die
Fahrzeuge weiter zu verkaufen. Meist blieb aber nur
noch der Schrottplatz iibrig. Zum letzten mal wurde
der HSA am 15. 3. 1958 (Eingang 17. 3. 1958) vom
Niedersichsischen Landeseisenbahnamt (NLEA) (AZ:
A 63/A 25/Gr/Wa) ein solches Angebot unterbreitet.
Das gleiche Angebot ging auch an die Betriebsleitun-

gen in Wunstorf, Aurich und Emden.

“Betr.: Ankauf von Fahrzeugen und Material fiir
Schmalspurbahnen.

Es werden abgegeben:

1.) von der Mindener Kreisbahn 3 Triebwagen fiir
1.000 mm Spurweite

a) Triecbwagen T 3 und T 4, Bauart Linke-Hofmann,
Lauchhammer, Baujahr 1925,

Motoren-Bauart: Junkers 3 Zyl. mit Gegenkolben,
Leistung 2 x 75 PS

Getriebe-Bauart: 4-Gangschaltung, hierzu pneumati-
sche Schaltung, Bauart AEG

Luftdruckbremse Bauart Knorr.

Drehgestell-Achsstand: 1.500 mm
Drehzapfenabstand: 10.000 mm
Linge tiber Puffer: 15.640 mm
Wagenkastenbreite: 2.700 mm
Hohe tiber SO: 3.885 mm
Radscheibendurchmesser: 800 mm

Der Wagenkasten hat Holzaufbau mit 44 Sitzplatzen
und 4 Hilfssitzen auf den Fiiherstinden. Die beiden
Motoren mit den darunter liegenden Getrieben sind
auf dem Fiihrerstand angeordnet.
Hochstgeschwindigkeit: 40 km/h
b) Triebwagen T 2, Bauart Deutsche Werke, Baujahr
1923, Fabrik-Nr. 27. Das Fahrzeug #hnelt in der Bau-
art dem T 151 der VWE.

Motor-Bauart: KHD Typ FeM 317

Motor-Nr.: 294 458/63
Bremsbauart: Luftsaugebremse
Drehgestell-Achsstand: 1.500 mm
Drehzapfenabstand: 8.550 mm
Leergewicht: 16,6 t
Héchstgeschwindigkeit: 40 km/h
Radscheibendurchmesser: 700 mm
Breite des Wagenkastens: 2.500 mm
Hohe iiber SO: 3.897 mm
Gesamtiinge: 13.700 mm

Die 3 Triebwagen konnen bei der Mindener Kreisbahn
besichtigt werden.

2.) Von der Oberbergischen Verkehrsgesellschaft
A.G. (OVAG), Niedersessmar/Rhld., wird der Ver-
kauf der gesamten Bahnanlage der Schmalspurbahn
von 1.000 mm Spurweite ausgeschrieben.

AuBer dem Gleismaterial werden G-, O-, H- und HH-
Wagen sowie 18 Rollbocke ausgeschrieben.

Uber die Rollbécke konnen folgende technische An-
gaben gemacht werden.

Hersteller: Esslingen
Baujahr: 1941 bezw. 1945
Eigengewicht: 1.400 - 1.770 kg
Ladegewicht: 9 Rollbdcke mit 16 t

und 9 h “ 20t
Achsstand: 1.200 mm
Radreifendurchmesser: 500 mm
Linge der Rollbocke: 2.350 mm

Die Rollbdcke sind zur Halfte ungebremst, zur Hilfte
mit Bremse ausgeriistet.

Vor einem halben Jahr wurden von der Kleinbahn
Leer — Aurich — Wittmund Rollbdcke mit dlterem
Baujahr zum Preise von DM 648.— pro Stiick gekauft.

Da Offerten iiber Kaufgesuche spitestens zum 2. April
in den Hinden des Ausschreibers sein miissen, bitten
wir um umgehende Mitteilung, falls die Beschaffung
von Rollbécken zu dem wahrscheinlich sehr giinstigen
Abgabepreis gewiinscht wird. Im Auftrage GroBkopf.”

Die HSA antwortete am 19. Mérz 1958

“Betr.: Ankauf von Fahrzeugen und Material fiir
Schmalspurbahnen

Die angebotenenen Triebwagen sind uns bekannt. Wir
konnen diese auf unserer Bahn nicht einsetzen. Die
Rollbicke passen nicht zu unseren vorhandenen Roll-
bocken und sind deshalb ebenfalls nicht verwendbar.”

Die Mindener Triebwagen T 2 bis T 4 wurden tiber-
fliissig, nachdem die letzte Schmalspurstrecke der
Mindener Kreishahn (MKB) zum 14. 12. 1957 in
Normalspur neu erdffnet wurde. Fiir T 2 und T 3
konnten Kiufer gefunden werden, T 4 wurde 1959 in
Minden verschrottet.

MEKB T 2 bis T 4 hatten eine bewegte Vergangenheit:
T 2 wurde urspriinglich an die dem Deutschen Reich
gehorende Schmalspurbahn Finthen — Wackernheim
bei Mainz geliefert. 1928 kam er nach einer Instand-
setzung bei der Mainzer Waggonfirma Gastell zur
Nebenbahn Zell — Todtnau der Siiddeutschen Eisen-
bahn Gesellschaft, wo er die Nummer T 7 erhielt.
Auch dort hielt er sich nicht lange. Bereits 1934 kam
er fiir 15.000 Reichsmark zur MKB, die ihn vermut-
lich am 7. 7. 1934 in Betrieb nahm. Die angegebenen
Mabe diirften z. T. falsch sein. Fest steht, dafl der Wa-
gen einen Drehzapfenabstand von nur 7.600 mm hatte
und der Raddurchmesser bei 750 mm liegen muB.
Lottgers gibt die Mafle wie folgt an [3, S. 96]:

LiiP: 13.700 mm
Breite: 2.650 mm
Radstand im Drehgestell: 1.450 mm
Drehzapfenabstand: 7.650 mm

Léttgers zitiert die Mindener Werkstitte [a. a. O. S.
115]:

Breite: 2.500 mm
Hohe: 3.897 mm
Hohe SO bis FOK: 1.147 mm
Raddurchmesser: 750 mm
Leergewicht: 17.800 kg

Der zur gleichen Zeit an die Kehdinger Kreisbahn ge-
lieferte und vermutlich baugleiche Triebwagen DWK
28/1923 wurde 1926 an die Kdln — Bonner-Eisenbahn
(KBE) verkauft und dort unter der Nummer 210 ein-
gesetzt. Die KBE gab als Drehzapfenabstand 7.600
mm und als Radstand im Drehgestell 1.400 mm an.

Einig iiber die Mafe dieses Tricbwagens ist man sich
offensichtlich nicht. Knippschild gibt neben dem wohl
richtigen Drehzapfenabstand von 7.600 mm einen
Drehgestellradstand von 1.200 mm an [6]. Sein Leben
beendete der Wagen allerdings nicht mehr als VT. Er
wurde in Emden in den VB 565" umgebaut und 1963
verschrottet.
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MKB T 3 und T 4 wurden urspriinglich an die KBE
geliefert und gehorten zur Serie 300 — 304. Nachdem
deren Meterspurstrecken auf Normalspur umgebaut
worden waren, wurden 1935 zwei Wagen an die MKB
verkauft. T 3 wurde 1958 oder 1959 an die Kreisbahn
Emden — Pewsum — Greetsiel (EPG) verkauft, wo er
die Nummer T 55 erhielt und seit dem 8. 10. 1959 in
Betrieb stand. Nach der Betriebseinstellung der EPG
kam er zur Kleinbahn Leer — Aurich — Wittmund
(LAW). Dort stand er bis 1967 als VT im Dienst und
lief weitere 3 Jahre ohne Motore als Bremswagen, bis
er 1970 verschrottet wurde.

Auch die fiir diese Tricbwagen genannten Mafle stim-
men so nicht. Der Radstand im Drehgestell muf} 1.600
mm und die LiP 15.750 mm lauten. Die Hohe wird
wohl richtiger 3.450 mm lauten, und nach allen be-
kannten Quellen muf3 der Raddurchmesser 750 mm
betragen. So ist das halt mit dem Metermaf}!

Hinter der Schmalspurbahn der Oberbergischen Ver-
kehrs AG verbarg sich seit 1951 die EME. Es war die
zweite Berithrung der HSA mit der EME, nachdem
diese bereits 1940 zwei der HSA angebotene OO-Wa-
gen iibernommen hatte.

In der Aufstellung des NLEA gibt es bei den Rollbdk-
ken einen Fehler. Vorhanden waren nur 8 Rollbocke
mit 16 t und 10 Rollbdcke mit 20 t Ladegewicht. Im
einzelnen waren dies die Wagen:

Nr. Lieferdat. Eigengew. Ladegew. Bremse

kg kg
R1 ME/ 1941 1.650 16.000  ja
R4 ME/ 1941 1.650 16.000 ja
R 6 ME/ 1941 1.650 16.000 ja
R9 ME/ 1941 1.650 16.000  ja
R 11 ME/ 1945 1.770 20.000 ja
R 12 ME/ 1945 1.770 20.000  ja
R13  ME/ 1945 1.770 20.000  ja
R14  ME/ 1945 1.770 20.000  ja
R16  ME/ 1945 1.770 20.000  ja
R24 ME/ 1941 1.400 16.000 nein
R25 ME/ 1941 1.400 16.000 nein
R29  ME/ 1941 1.400 16.000 nein
R30 ME/1941 1.400 16.000 nein
R31  ME/1945 1.510 20.000 nein
R32 ME/ 1945 1.510 20.000 nein
R33 ME/ 1945 1.510 20.000 nein
R34  ME/1945 1.510 20.000 nein
R36 ME/ 1945 1.510 20.000 nein

Keine der niedersichsischen Bahnverwaltungen hatte
fiir die Rollbocke Verwendung. Am 26. 6. 1958 wur-
den sie allesamt an die Geilenkirchner Kreisbahn ver-
kauft, die schon 1955 die anderen Rollbocke der EME
iibernommen hatte. Zwei der 1958 verkauften Roll-
bocke sind erhalten geblieben: R 13 und 16 EME
befinden sich heute bei der IHS.

Fiir die ebenfalls angebotenen Giiterwagen fand sich
kein Kdufer mehr, waren sie doch — aufler einem Gw
von 1908 — aus den Jahren 1896 bis 1899. Fiir ¢ine
Einstellung bei einer Meterspurbahn des NLEA hitten
iiberdies die Zug- und StoBvorrichtungen geiindert
werden miissen.

Salonwagen der Kreisbahn Norderdith-
marschen

In den Angeboten von Gebrauchtfahrzeugen befindet
sich auch ein Schriftverkehr mit dem Kreisausschuly
Norderdithmarschen. Dabei ging es um den Salonwa-
gen der am 2. 10. 1937 eingestellten Kreisbahn Nor-
derdithmarschen. Diese hatte 1908 [7] oder 1907 [8]

einen Salonwagen von der Diisseldorfer Waggonfa-
brik erhalten, der nicht an die Abbruchfirma Eckhard
& Co verkauft worden war, sondern noch in seinem
Schuppen in Heide herumstand. Alle anderen Fahrzeu-
ge der Kreisbahn waren bis zum 31. 12, 1938 verkauft
oder verschrottet. Zunichst bot man den Wagen der
Sylter Inselbahn an, die aber erstaunlicherweise kein
Interesse hatte, obwohl bei der HSA ein Schriftstiick
vorhanden ist, nachdem die Sylter Inselbahn in jenen
Jahren dringend Personenwagen suchte. Auch keiner
der anderen 11 Personenwagen der Kreisbahn kam
nach dem nahegelegenen Sylt.

Daher bot der Kreisschul im September 1938 in der
Zeitschrift “Verkehrstechnik™ den Wagen mit folgen-
dem Wortlaut an:

“Kleinbahn-Salonwagen

I m spurig, vierachsig, wenig gebraucht und sehr gut
erhalten, zum Umbau als Triecbwagen geeignet, ist
wegen Stillegung sofort billig zu verkaufen.
Kreisbahnwerkstatt Heide (Holstein) Fernruf 2069.”

Die Anzeige fiihrte offenbar nicht zum Erfolg, denn
im Mai 1939 bot man den Wagen in der “Verkehrs-
technik™ noch einmal an:

“Kleinbahn-Personenwagen, 1| m Spur, 2. K1, mit Sa-
lonabteil u. Abort, vierachsig, mit 2 Drehgestellen,
Handbremse, 12/2.50 m. Gewicht 12 t, wenig ge-
braucht und fast neuwertig, als Triebwagenanhénger
geeignet, wegen Stillegung zu verkaufen.
KreisausschulBl Norderdithmarschen, Heide (Holst.)
Fernruf 2851.”

Nun interessierte sich die HSA fiir den Wagen:

“An den Kreisausschull Norderdithmarschen

Heide in Holstein, (Hoya, Anm. d. Aut.) 23. 5.39

In Nr. 9 der Verkehrstechnik vom 5. 5. 39 bieten Sie
einem Kleinbahn-Personenwagen 1 m Spur zum Ver-
kauf an. Ich bitte um Mitteilung ob der Wagen noch
zu haben ist und welcher Preis gefordert wird. Wo
kann der Wagen besichtigt werden?

Der Betriebsleiter Stiover”

Schreiben des Landrats des Kreises Nerderdithmar-
schen an die HSA (HSA G.Nr. 1140 vom 27. 5. 1939):

“Der Landrat, K.

Heide/Holst., den 25. Mai 1939

An die Betriebsleitung der
Hoya=Syke=Asendorfin H o y a (Weser)
Bezug: Thre Nachricht v. 23. 5. 39 - Nr. 1103

Zu dem anliegenden Rundschreiben bemerke ich, dass
der Wagen noch zu haben ist. Da aber verschiedene
Anfragen von ernsthaften Kéufern vorliegen und Be-
sichtigungen angemeldet sind, empfehle ich eine Be-
sichtigung baldméglichst vorzunehmen, falls Sie In-
teresse am Erwerb des sehr gut gebauten und erhalte-
nen Wagens haben sollten. Fernmiindliche Anmel-
dung erbitte ich unter Nr. 2851.

Anlage: Rundschreiben vom 8. 5. 1939

Bezug; Thre Anfrage, betr. Kauf eines 1 m spur. Perso-
nenwagens.

Es handelt sich um einen 1908 von der Disseldorfer
Eisenbahnbedart AG. fiir rd. 14.000,- RM gelieferten
Salonwagen der 1937/38 abgebauten Kreisbahn Nor-
derdithmarschen. Der Wagen hat in einem besonderen

Kleinbahn

Schuppen gestanden und ist im Betriebe planmiissig
fast nicht verwendet worden. Er ist daher sehr gut er-
halten und als Triebwagenanhinger geeignet. Neben
der offenen Plattform enthilt er ein Abteil I1. KI.
(Holzbank mit roter Pliischauflage) fiir 16 Sitzplitze.
In dem grosseren Salonabteil und der geschlossenen
Plattform kénnen anstatt der Pliischsessel usw. Biinke
fiir 32 Personen eingebaut werden, so dass der Wagen
48 Sitzplitze und reichlich Platz fir Stehplitze ent-

hilt.

Eine Besichtigung kann zur Zeit erfolgen. Lichtbild
liegt bei. Die Forderung betrdgt 3.500,- RM frei
Reichsbahnwaggon bezw. ohne die jetzige Einrich-
tung des Salonabteils nach Vereinbarung. Wegen der
grossen Zahl der Anfragen konnen die Fabrikzeich-
nungen nur bei Kauf abgegeben werden.”

Die HSA wollte diesen Salonwagen aber nicht als Per-
sonenwagen weiter verwenden. Am 31. 5. 1939
schrieb Stover dem Landeskleinbahnamt:

“Betr.: Anhidnger fiir neuen Dieseltricbwagen

Fiir den bei der Tricbwagen- u. Waggonfabrik Wismar
in Auftrag gegebenen Dieseltriebwagen fehlt uns ein
Anhinger. Aus unserem Personenwagenbestand kann
ich keinen Wagen fiir den Neubau zu einem Triebwa-
gen-Anhinger mehr abgeben, weil der Bestand von 9
Pers. Wag. (Vorhanden waren 10 Personenwagen. Ein
Wagen vom Baujahr 1903 war aber bereits zu einem
Triebwagenanhinger adaptiert worden. Er verfiigte
sowohl iiber Druckluft als auch Saugluftbremse und
war zusitzlich mit einem Ofen ausgestattet worden,
Anm. d. Aut.) fiir den Spitzenverkehr (Bruchhauser
Markt, Festtage usw.) mit Dampfziigen heute schon
nicht mehr reichen.

Ich habe daher aufgrund einer Anzeige im Heft das
beiliegende Angebot angefordert und halte den ange-
botenen Wagen fiir meine Zwecke als sehr geeignet.
Der Wagen soll zur Hilfte als Postabteil und zur Hilf-
te als Packabteil ausgebaut werden. Falls der Wagen
noch in einem guten Zustand ist, scheint mir der Preis
einigermalfien angemessen. Ich bitte um Zustimmung.”

Doch schon ein Tag spiter, am 1. 6. 1939, schrieb
Stéver dem Landrat in Heide:

“Betr.: Personenwagen

Fiir Thr Angebot auf einen gebrauchten Personenwa-
gen bestens dankend, teile ich Thnen mit, daf} ich lei-
der keinen Gebrauch von dem Angebot machen kann.
Kleinbahn Hoya-Syke-Asendorf Der Betriebsleiter”

Ob die Steinhuder Meer-Bahn den Wagen damals
kaufte, ist nicht bekannt. 1947 verkaufie sie ihn jedoch
an die Bielefelder Kreisbahn wo er die Nummer 5 er-
hielt. Dort stand er bis zur Einstellung des Personen-
verkehrs am 13. 2. 1954 im Einsatz. Nach einem Gut-
achten aus dem Jahre 1950 lag der technische Erhal-
tungszustand fiir die Wagen 5 und 6 bei 58 %. Ledig-
lich Wagen 12 hatte mit 59 % cinen besseren Erhal-
tungswert. Daher ist verwunderlich, dal Wagen 5 kei-
nen neuen Einsatzort mehr fand, wihrend éltere und
wohl auch schlechtere Wagen zum Teil bis heute er-
halten blieben. Allerdings mull dennoch ein Verkauf
bis zum Geschafisjahr 1956/57 stattgefunden haben.
Denn in einer Aufstellung der Schrottfirma Hebeler
aus Bochum vom 14. 6. 1957, die iibrigens auch an die
Kleinbahn HSA iibersand wurde, ist als letzter Perso-
nenwagen nur noch Wagen 14 enthalten.

Obwohl der Wagen von der Diisscldorfer Waggonfa-
brik gebaut wurde, weicht er von deren Normen stark
ab. Besonders bemerkenswert waren die Drehgestelle,
die nicht iiber den bei Diisseldort ablichen gekropfien
Langtriger verfigten. Die Langtriger waren gerade.
Diese Bauart ist von gedeckten Giiterwagen des Bau-
jahres 1898 der StraBburger Stralenbahn her bekannt.
Die Federn lagen wie iiblich unter den Achslagern.
Nach Schéning soll der Drehgestellachsstand 1.200
mm betragen haben. Vermutlich lag er aber bei 1.250
mm. Die weiteren Malle nach Schoning [8] lauten:

Linge iiber Puffer: 12.070 mm
Breite: 2.650 mm
Hohe: 3.500 mm
Raddurchmesser: 700 mm
Drehzapfenabstand: 6.450 mm
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12 Normalspurpersonenwagen von
Lindner

Durch den beginnenden Zweiten Weltkrieg kamen die
Hersteller von Eisenbahnfahrzeugen bei Auslandsauf-
trigen in Bedrdngnis, wenn sie Thre Produkte nicht
mehr abseizen konnten. Man schaute sich daher nach
Interessenten im Inland um. Ein solcher Fall der Wag-
gonfabrik Lindner in Ammendorf{ befindet sich auch
im HSA-Archiv. Wahrscheinlich sollten die angebote-
nen 12 Personenwagen an die Tiirkei geliefert werden.
Die Reichsverkehrsgruppe Schienenbahnen versandte
Schreiben mit Datum 24. 11. 1939, das am 6, 12. 1939
bei der HSA eintraf.

“Reichsverkehrsgruppe Schienenbahnen
Rundschreiben Nr. 119 (KIb) und Nr. 108 (Prb)
Betrifft: Angebot der Firma Gottfried Lindner, Aktien-
Gesellschaft, Ammendorf bei Halle a. d. S., auf 12
Personenwagen 3. Klasse.

An die Mitglieder der Fachgruppen Nebenbahndhnli-
che Kleinbahnen und Private Bahnen des allgemeinen
Verkehrs.

Die Firma Gottfried Lindner Aktien-Gesellschatt, Wa-
gen- und Waggonfabrik Ammendorf bei Halle a. d.
Saale, hat uns mitgeteilt, dass sie aus einem Auslands-
aufirag 12 Stiick zweiachsige Personenwagen 3. Klas-
se fre1 bekommt. Von diesen Wagen werden im Januar
2 Stiick und die restlichen 10 im Mérz/April 1940 fer-
tig. Sie bietet diese Fahrzeuge vorbehaltlich Zwi-
schenverkauf sowie unter allen Vorbehalten zum
Verkauf an. Eine Beschreibung der Wagen ist in der
Anlage beigefiigt.

Wir geben hiermit von diesem Angebot Kenntnis und
stellen es den Verwaltungen, die beabsichtigen, dem
Angebot niiher zu treten, anheim, sich direkt mit der
Fa. Gottfried Lindner A. G., Ammendorf bei Halle a.
d. Saale, in Verbindung zu setzen.

Wir bemerken noch, dass etwa erforderliche Eisen-
Kontingente seitens der RVBa nicht gegeben werden
konnen.

Reichsverkehrsgruppe Schienenbahnen

Fachgruppe Nebenbahnihnliche Kleinbahnen und Pri-
vale Bahnen des allgemeinen Verkehrs

Der Geschifisfiihrer: . A, Bauer”

Die erwihnte Anlage folgt, die Fabrikzeichnung fehlt
jedoch.

“Beschreibung Zweiachsiger Durchgangswagen 3.
Klasse in geschweisster Stahlbauart dhnlich C 2 der
Deutschen Reichsbahn, sowie nach anliegender Zeich-
nung A [ 287 fiir 1435 mm Spurweite, und 2 Fahrgast-
raumen und 1 Abort mit Wasserspiilung.
Eigengewicht ca 17,51

Die Wagen enthalten: Untergestell und Gerippe aus
Profilen St. 52 zusammengeschweisst; Aussenbeklei-
dung der Wiinde aus Stahlblech mit dem Gerippe ver-
schweisst; Radsitze von 1.000 mm Laufkreisdurch-
messer; Peyinghaus-Gleitlager-Achsbuchsen mit La-
gerschalen aus Rotguss mit Weissmetallausguss WM
80 und selbsttitiger Schmierung; Tragfedern 8-lagig
120.16, 2.100 mm lang. Aufhingung durch Rechteck-
schaken und Schakenstein; Hiilsenpuffer mit Uerdin-
ger Ringfeder, Pufferteller 370 mm Durchmesser;
durchgehenden verstirkten Zugapparaten mit Zugha-
ken sowie Schrauben- und Sicherheitskupplung, sowie
2-teiliger Zughakenfithrung; Acht-Klotzbremse mit
Betitigung nur von | Vorraum aus mit 2-teiligen
Bremsklotzen; Drucklufibremse Hikp 1=10” mit Ge-
stingesteller u. Notbremseinrichtung;
Niederdruck-Dampfheizung System Pintsch in jedem
Fahrgisteabteil, abstellbar; elektrische Beleuchtungs-
einrichtung Bauart GEZ mit Dynamo und Blei-Akku-
mulatorenbatterie; doppelten Fussboden 60 mm stark
aus Kiefer mit 3,6 mm starkem Linoleumbelag; Ton-
nendach mit Doppeldecke, dic dussere besteht aus
Stahlblech und wird auf das Gerippe genietet, die in-
nere kassettenformige aus Sperrholz, elfenbeinfarbig
matt gestrichen; innere Wandbekleidung der Fahr-
giiste- und Cinstiegraume aus naturpoliertem Eichen-
Sperrholz; Isolierung der Winde, des Fussbodens und
Daches mit Agu-lsolierplatten;

herablassbare Metallrahmen-Seitenfenster 800 mm
breit mit Federausgleichvorrichtung und Fenster-Fest-
steller; herablassbare Holzjalousien fiir Fahrgiiste-
raumfenster aus Teakholz; Rollvorhinge fiir Fahrgi-
steraumfenster; Verglasung aus Spicgelglas mit einge-
dtzten Hoheitszeichen des fritheren Bestellers; Uber-
gangseinrichtung bestchend aus 1-einfliigligen Schie-
betiir in jeder Stimwand, mit hochklappbarer Uber-

gangsbriicke aus Riffelblech u. beiderseitigen Schutz-
tiiren mit Scherengitter; Eingang durch einfliiglige
Drehtiire mit herablassbaren Fenstern mit Riemenbe-
tatigung in den Seitenwinden der Einstiegsriume;
Trennwinde mit einfliigligen Drehtiiren zwischen den
2 Fahrgésterdumen und zwischen Fahrgiste- und Ein-
stiegraume; halbhohe Zwischenwinde zwischen den
Sitzen; Sitze in Queranordnung 2 + 3 eingebaut mit
Eschenholzlatten, naturlackiert; Beschlige aus Leicht-
metall poliert; Gepécknetze iiber den halbhohen und
an den Zwischenwinden mit gepressten Stahlblech-
Konsolen und naturlackierten Eschenholzlatten; Feste
Tischchen mit eingebauten Aschenbechern unter Fen-
sterbriistung an Seitenwinden zwischen den Querbiin-
ken; Liiftung durch Kuckucksliifter von den Fahrgast-
riumen aus verstellbar;

Abort mit einem Einstiegraum als Hockabort ausgebil-
det mit Wasserspiilung (ohne Seifenspender und ohne
Schrinkchen fir Handtiicher) mit Abortplatte aus
Gusseisen weiss emailliert, Fussboden aus Terazzo,
Bekleidung der Winde iiber dem Sockel aus verzink-
tem Stahlblech weiss lackiert, | Waschbecken aus
weissem Steingut, 1 Spiegel, 1 Aschbecher, 1 Hut-
und Kleiderhaken, 2 Griffe zum Festhalten, 1 Wasser-
kasten von 300 Ltr. Inhalt aus Kupfer und 1 Klappfen-
ster mit Verglasung aus Mattglas; Aussenlackierung
nach Reichsbhahn; Baustoffe nach den Vorschriften der
Deutschen Reichsbahn. Ammendorf, den 22. 11. 39
Rei/Ba.”

Wabhrscheinlich sind 3 Wagen zur Kreis Oldenburger
Eisenbahn (KOE) gekommen. Diese Gesellschaft
betrieb eine Strecke von Neustadt/Holstein nach Heili-
genhafen, sowie eine Zweiglinie von Liitjenbrode
nach Orth auf der Insel Fehmarn. Im Zuge der Pla-
nung der Vogelfluglinie wurde die Gesellschall zum
1. 8. 1941 verstaatlicht.

Zur Privatbahnzeit hatten die Wagen bei der KOE die
Nummern 17 bis 19. Nach der Verstaatlichung trugen
sie zuerst die Betrichsnummern 98 073 bis 98 075
und wurden kurz darauf in 88 2137, 88 215” sowie
88 216 umgenummert. Bei der DRG bekamen sie die
Gattung Ci-40. Das Durchschnittsgewicht wurde von
der DRG mit 16.400 kg angegeben. Der weitere Ver-
bleib ist nicht bekannt.
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Wagen 259 und 260 der Eisenbahn
Engelskirchen — Marienheide

Ein anderes Angebot im HSA-Archiv 1t sich der Ei-
senbahn Engelskirchen — Marienheide (EME), d. h.
den Wagen OOmm 259 und 260, zuordnen. [14]. Die
Giiterwagen der HSA - insbesondere dic offenen Gii-
terwagen — scheinen kurz vor dem Zweiten Weltkrieg
in einem lausigen Zustand gewesen zu sein. In den
Jahren 1939 und 1940 mufiten nicht weniger als 10
00-Wagen abgestellt werden, da ihr Zustand cine
weitere Verwendung nicht zulie. Man gab dem Lan-
deskleinbahnamt zu verstehen, dal} unbedingt neue
Schmalspurgiiterwagen (Klappdeckelwagen) zu be-
schaffen seien, sollte der Rollbockbetrieb nicht einge-
fithrt werden. An neue Wagen war aber wegen des
Kriegsausbruchs nicht mehr zu denken, und so lief3
man der HSA verschiedene Angebote iiber Schmal-
spurgiiterwagen zukommen.

Am 12. 4. 1940 (HSA G. Nr 887) kam ein Angebot
der Reichsverkehrsgruppe Schienenbahnen, Fach-
gruppe Nebenbahnihnliche Kleinbahnen und Private
Bahnen des allgemeinen Verkehrs vom 1. 4. 1940 un-
ter Aktenzeichen Tgb.-Nr. II 520/40 an das Landes-
klcinbahnamt der Provinz Hannover:

“Betr. 4-achsige Giiterwagen fiir | 000 mm Spur.

Die Waggonfabrik Steinfurt A. -G. - Konigsberg/ Pr.
teilt uns mit, dal} sic einen Auslandsauftrag von Bra-
silien {iber 32 Stiick 4-achsige offene Giiterwagen mit
1.000 mm Spur erhalten habe. Von diesen Wagen sei
einer fertiggestellt, die anderen kénnten etwa in 6 -~ 8
Wochen fertiggestellt werden. Das erforderliche Mate-
rial hierfiir sei bei dem Werk vorhanden. Da die Be-
mithungen der Fabrik, die Wagen nach Brasilien zu
verschiffen, bisher keinen Erfolg gehabt haben, sollen
sie anderweitig abgegeben werden. Eine Beschreibung
der Wagen liegt bei. Es handelt sich um Waggons von
30 t Tragfihigkeit, also mit einem Raddruck bei Bela-
dung von etwa 5 t, Kupplung: Jeanny-Kupplung,

Wir bitten um méglichst sofortige Mitteilung, ob Sie
Interesse an dem Bezug der Wagen haben. Wir wer-
den dann zu erreichen versuchen, dal die Wagen ohne
Zuteilung von Kontingenten bezogen werden konnen.
Reichsverkehrsgruppe Schienenbahnen

Fachgruppe Nebenbahndhnliche Kleinbahnen und
Private Bahnen des allgemeinen Verkehrs
Der Geschifisfihrer Dr. Woelck.”

Dabei war die Abschrift der Beschreibung der Wagen
von der Waggonfabrik L. Steinfurt:

“Beschreibung eines 4-achs. offenen Giiterwagen mit
einer Tragfahigkeit von 30 t, nach Zeichnung 60467.
Allgemeines. Der Wagen entspricht der in Brasilien
iiblichen Bauart als 4-achs. offener Giiterwagen mit
ciner Tragfahigkeit von 30 t, Spurweite 1.000 mm, mit
Drehgestellen amerikanischer Bauart, mit eisernem
Untergestell, eisernem Kasten, Mittelpufferkupplung
und Vacuumbremse.

Abmessungen:

Kastenlinge, aullen 11.000 mm
Totale Linge 12.000 mm
Kastenbreite, innen 2.000 mm
Totale Breite 2.588 mm
Pufferhohe 750 mm
Hohe der Seitenborde 1.200 mm
Abstand von Mitte bis Mitte Drehgestell ~ 8.000 mm
Eigengewicht ca. 14.350 kg

Untergestell. Das Untergestell bestcht aus 2 mittleren
Lingstragern, hergestellt aus U 26, in der Mitte ver-
stirkt auf 400 mm Hohe, mit unterer Gurtplatte, 2 du-
Beren Triagern aus U 18 sowie 2 Kopfstiicken aus U 26
und 4 Drehgestellquertrdgern aus U 26. 5 weilere
Quertrdger sind aus T-Eisen in geschweiiter Kon-
struktion hergestellt und als Konsolen ausgebildet. Der
FuBlboden besteht aus 6 mm starkem Blech, das mit-
tels Schweiffung mit dem Untergestell verbunden ist.

Kasten. Der Kastenautbau besteht aus 4 Seitenwand-
hilften, die in Profilstahlkonstruktion mittels Blech-
verkleidung in geschweiliter Ausflithrung hergestellt
sind. In jeder Scitenwandhilfte befindet sich eine Sei-
tenwandklappe, die durch Handgriffe verriegelt nach
unten aufschligt und durch am Untergestell ange-
brachte Blattfedern abgefangen wird. Die Stirnwiinde
sind gleichfalls in derselben Konstruktion ausgefiihrt
und werden mit den Seitenwinden bei Montage ver-
schraubt. Stirn- und Seitenwinde stiitzen sich mit ei-
nem Stiitzwinkel auf das Untergestell ab. Sie werden
mit Stiitzwinkel und Seitenwand- bezw. Stirnwand-
sdulen am duBleren Langtriger bezw. Kopfstiick mit

dem Untergestell verschraubt.

Drehgestell. Die Drehgestelle sind als Flachrahmen-
Drehgestelle amerikanischer Bauart (Diamond) ausge-
bildet. Der verwindbar hergestellte Drehgestellrahmen
enthilt eine Wiege geschweiliter Bauart, die aufl jedem
Ende von 4 Zylinder-Tragfedern abgefedert und mit
einem zentrisch angeordneten Bolzen gefithrt wird.
Die Drehpfanne ist aus Stahlgull ohne Bolzenfihrung,
die Sicherung des Drehgestells erfolgt durch beson-
ders ausgebildete Sicherungsstiicke, die an den seitli-
chen Gleitlagern angeordnet sind. Die Radsitze mit
einem Laufkreis von 711 mm Durchmesser sind Voll-
scheibenrdder aus Stahl mit aufgezogenen Bandagen
und gedrehtem Laufkranz. Die Achsbuchsen bestehen
aus StahlguB und sind mit einem verschlicBbaren, ge-
federten Deckel verschlossen. Die Achslagerschalen
sind aus Bronze mit Weilimetallausgufi.

Zug- und StoBvorrichtung. Die Zug- und StoBvorrich-
tung besteht aus einer Mittelpufferkupplung System
Henricot ohne durchgehende Zugstange mit getrennter
Zug- und Druckfeder. AuBlerdem sind an jeder Stirn-
wand 2 Sicherheitsketten mit Zughaken und Ose vor-
gesehen, deren Linge so gehalten ist, dafl die Wagen
auch in der gréBiten Kurve sich frei bewegen konnen.
Bremsen. Jeder Wagen erhilt eine 8-klotzige Hand-
spindelbremse, die von einem Stirnende des Wagens
von einem einfachen Bremserstand aus bedient wer-
den kann und auf alle 8 Rider wirkt. AuBlerdem ist je-
der Wagen mit einer Vacuumbremse Typ “Gresham &
Craven” ausgerustet, dic iiber das gleiche Bremsge-
stinge aufl alle Rader wirkt.

Anstrich. Alle Stahl- und Eisenteile werden vor Auf-
bringung des Deckanstrichs mit Rostschutzfarbe ge-
strichen. Die Holzteile werden ebenfalls grundiert und
erhalten einen doppelten Deckfarbenanstrich. Der
Farbton wird vom Empfinger vorgeschrieben.
Material. Fiir den Bau der Wagen werden durchweg
deutsches Material und deutsche Profile verwandt,
deren Abmessungen moglichst denen der sonst tibli-
chen amerikanischen und englischen Profile angepaf3t
sind. Die Qualitdt derselben entspricht den Vorschrif-
ten der Deutschen Reichsbahn bezw. den DIN-Vor-
schriften. Kupplungen und Bremsen werden von den
genannten Herstellern derselben direkt bezogen.”
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Die HSA konnte mit diesen extrem schweren Fahrzeu-
gen nichts anfangen. Bei voller Beladung hiitte man
damit rechnen miissen, dall man sie in den Sand ge-
setzt hiitte, war doch der Oberbau in ebenso schlechten
Zustand wie das rollende Material.

Immerhin kann man aber nachweisen, daf} die Wag-
gonfabrik Steinfurt den fertiggestellten Wagen und ei-
nen weiteren zum Stiickpreis von 9.236 RM an die
EME lieferte. Diese stand wie die HSA kurz vor der
Einfiihrung des Rollbockbetriebs. Allerdings konnte er
wegen zu grofler Steigungen nicht auf der ganzen
Strecke eingefiihrt werden, und so machte eine Ergiin-
zung des immerhin rund 40 Jahre alten Giiterwagen-

parks durchaus Sinn. Die Wagen erhielten die Num-
mern 259 und 260. Ob die restlichen Wagen noch ge-
baut und an wen sie geliefert wurden, ist unklar.

Sehr lange blicben die Wagen nicht bei der EME. In
Etappen wurde der Giiterverkehr mit Schmalspurgii-
terwagen zundchst am 31. 1. 1950 zwischen Marien-
heide und Gimborn und fiinf Monate spiter, am 30. 6.
1950, von Gimborn nach Berghausen eingestellt. Die
restliche Strecke wurde noch im Rollbockbetrieb bis
zum 31. 3. 1958 bedient.

Nach einer Wagenparkliste der EME waren beide Wa-
gen 1951 vorhanden. Jakubowski gibt [18] 1950 als
das Jahr des Verkaufs an die Euskirchener Kreisbahn

(EKB) an. Vielleicht kann ein Leser der DME diese
Unstimmigkeit aufkldren. Auch sind die Betrichsnum-
mern bei der EKB unbekannt. Uber die Stillegungen
im Giiterverkehr hinaus bis zum 30. 6. 1959 blieben
beide Wagen auf dem 6.4 km langen Reststiick von
Firmenich nach Antweiler-Wachendorf im Bestand.
Nach dessen Einstellung zum 31. 12. 1965 konnten
beide Wagen im Februar und Mirz 1966 an die
Brohltalbahn (BEG) verkauft werden, wo sie die
Nummern 471 und 472 erhielten.

Die BEG baute die Wagen um und entfernte samtliche
Klapptiiren. AuBerdem wurde der obere Abschluf} der
Bordwand mit einem zusétzlichen L-Profil abgedeckt.
1991 waren beide Wagen ausgemustert im Personen-
bahnhof in Brohl vorhanden. Bei einem Besuch der
BEG im Januar 1996 konnte ich nur noch den Wagen
472 antreffen. der als Kohlenladebiihne im BW Be-
reich von Brohl diente. Scin Zustand ist allerdings
nicht der beste. Im FuBBboden und in einer Stirnwand
waren bereits Locher durchgerostet. Die letzten Un-
tersuchungsdaten lauteten fiur den Wagen 471 HU 1.
7. 1981, Bremsuntersuchung 31. 7. 1981 und fiir den
Wagen 472 HU 4. 3. 1981 und Br 3 4. 3. 1981.

Bei der EME wurde das Wagengewicht, wie schon
von der Waggonfabrik Steinfurt mit 14.350 kg ange-
geben. Damit waren die Wagen im Vergleich zu den
noch vorhandenen reinen O-Wagen der EME erheb-
lich schwerer, wie folgender Vergleich zeigt:

Nr. Bauj. ECigengew. Ladegew. Ladefl.

kg kg qm
0 201 1897  3.800 10.000 12,42
0203 1897  4.400 10.000 12,42
0 204 1897  4.400 10.000 12,42
Summe (alte Wg.)  12.600 30.000 37,26
0OO0mm 259 1940 14.350 30.000 26,40

Somit war jeder der neuen Wagen um 1.750 kg bei
gleichem Ladegewicht schwerer, als dic drei alten
Wagen zusammen. Von der EKB liegen keine Ge-
wichtsangaben vor. Bei der Brohltalbahn wurden die
Wagengewichte mit 13.600 kg fiir den Wagen 471 und
13.640 kg beim Wagen 472 angegeben.

Ob die bei der EME eingebauten Bremszylinder noch
der Bauart Gresham & Craven entsprachen, ist unklar.
In der Betriebsmittelliste der EME hatte man fiir die
alten Fahrzeuge cine Hardy-Sauglufibremse angege-
ben, bei den beiden Vierachsern nur “Vacuum-Brem-
se”. Bel der BEG waren die Bremszylinder unter den
beiden Wagen unterschiedlich angebracht, Ob dies
auf einen spiteren Tausch zuriickzufithren war, oder
ob die Wagen erst wieder mit Saugluftbremse ausge-
riistet werden mufiten — die EKB fuhr Giiterziige nur
mit Handbremsen — ist nicht bekannt. Die Ubertra-
gung der Handbremsspindel auf das Bremsgestinge
erfolgt mit Kegelridern. Die BEG gab das Luftbrems-
gewicht mit 29.500 kg beim Wagen 472 und das
Handbremsgewicht mit 27.300 kg beim Wagen 471
und 27.000 kg bei Wagen 472 an. Beide Wagen waren
fiir die Steilstrecke der BEG zugelassen.

Die im Text von Steinfurt angegebene Automatikkup-
plung konnte bei der EME natiirlich nicht verwendet
werden. Man mufi davon ausgehen, dafi beide Wagen
bereits im Herstellerwerk auf die Verhiltnisse der
EME umgeriistet wurden, Diese hatte, da ¢s sich um
cine echemalige WEG-Bahn handelte. Kupplungen
nach Lenz-Normen. Inzwischen wurde bekannt, dal}
die Wagen auch der Rhein - Haardi-Bahn angeboten
wurden, die aber ebenfalls wegen der Abmessungen
nicht zugriff.

Oben: 1969 waren die Zeiten fiir Wagen 471 der BEG noch in
Ordnung, Foro: Rudolf Mickel

Mitte und unten: Diamond-Drehgestell mit amerikanischen
Achslagern sowie die Bremsausriistung an Wagen 472 der
BEG, Brohl, 22. 2. 1996, Fotos: Ginter Konig
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Bahnmeisterfahrzeuge der Kleinbahn
Hoya - Syke - Asendorf

Zumindest in den 30er Jahren besaB die HSA ein
Schienenauto und drei Bahnmeisterwagen. Aulerdem
war eine Draisine zur Bahnerdffnung vorhanden.
Wiihrend es zu den Bahnmeisterwagen noch ein klein
wenig Informationen gibt, ist dic Geschichte der
Draisine und des Schienenautos vollig unklar. Die bis-
her bekannten Daten werden im folgenden nach der
zeitlichen Abfolge aufgefiihrt.

Am 30. 10. 1899 schrieb dic Waggonfabrik Uerdin-
gen, dali neben anderer Fahrzeuge der HSA auch die
beiden Bahnmeisterfahrzeuge fertig seien und endlich
abgeliefert werden sollten. Vermutlich erfolgte die
Auslieferung aber erst am 20. 12. 1899. Die zugehori-
ge Fabrikzeichnung Nr. 111 datiert vom 17. 10. [898
und zeigt einen vollstandig hélzernen Wagen. Unklar
blieb allerdings, ob die Wagen mit Scitenwinden oder
Vorrichtungen zum Einstecken von Seitenwinden
gelicfert wurden,, In der Rechnungsaufstellung der
Waggonfabrik Uerdingen vom 19. 12. 1899 (HSA J
Nr. 1033 vom 19. 12. 1899) sind die beiden Fahrzeuge
mit je 350 Mark veranschlagt.

Offenbar reichten die beiden Wagen nicht aus. Daher
bestellte man 1900 einen zusétzlichen Wagen. Die
Waggonfabrik Uerdingen schrieb der HSA am 14. 11.
1900 (HSA T Nr. 368 B vom 16. 11, 1900) unter ande-
rem:

“(. . .) Fur den Aufirag auf einen weiteren Bahnmei-
sterwagen sagen wir Ihnen unseren verbindlichsten
Dank & werden es angelegen sein lassen, denselben
schnellstens zur Ausfiihrung zu bringen. (.. .)"”

Am 14. 12. 1900 schrieb die Waggonfabrik Uerdingen
der HSA (HSA J. Nr. 3217 A vom 15. 12. 1900):

“Wir besitzen lhr gefl. gestriges Schreiben & teilen
Ihnen zuniichst mit, dass der Bahnmeisterwagen Mitte
nichster Woche zur Ablieferung kommen wird.”

Am 22. 12. 1900 kam das nichste Schreiben von Uer-
dingen (HSA I. Nr. 3261 A vom 24. 12. 1900):

“In der Anlage beehren wir uns, lhnen Rechnung iiber
den heute an IThre w. Adresse franko nach Syke zur
Ablicferung gebrachten Bahnmeisterwagen mit der
Bitte ergebenst zu iiberreichen, uns fiir den Betrag der-
selben von M. 420.— gefilligst erkennen zu wollen &
begriissen Sie.”

Wie bereits erwihnt, gehorte auch eine Draisine zum
Erstbestand der HSA. Im Baukassenbuch der HSA
wurde am 17. 2. 1900 unter der laufenden Nummer
448 eine Draisine erwiihnt. Lieferant war Fa. Bochu-
mer Verein in Bochum. Die Beschaffungskosten lagen
bei 710 Mark. Mehr konnte zu dieser Draisine bislang
nicht in Erfahrung gebracht werden.

Ab spatestens 1932 mul} es auch ein Schienenauto ge-
geben haben, wie aus dem nachfolgenden Schriftver-
kehr hervorgeht. Schreiben der HSA an die Betriebs-
leitung der Kleinbahn LAW in Aurich vom 22. 9.
1932 (J. Nr. 1866) betreff Schienenauto.

“Im Einvernehmen mit dem Landeskleinbahnamt der
Provinz Hannover soll unser Werkstittenvorsteher
K a s te ns das in der dortigen Werkstatt hergerichte-
te Schiencnauto besichtigen. Wir bitlen ergebenst,
dem Genannten Gelegenheit zur Probefahrt mit dem
Schienenauto zu geben u. die gewtinschten Auskiinfte
durch Thren Werkstittenvorsteher erteilen zu lassen.
Die Besichtigung soll am 26, 9. 32 in Aurich stattfin-
den. Wir bitten, das Auto am genannten Tage fur die-
sen Zweck gefl. freihalten zu wollen. Den Zeitpunkt
des Eintreffens konnen wir leider nicht genau ange-
ben, da Kastens mit dem Motorrad nach dort fihrt.
Voraussichtlich wird Kastens gegen Mittag in Aurich
eintreffen.

Fiir frdl. Bemiihungen sagen wir besten Dank. gez.
Stover”

Am 23. 9. 1932 (!) schreibt das Landeskleinbahnamt
Hannover an die HSA (Az. L. AW.26 Dr.5.10. ; HSA
J. Nr. 1876 vom 26. 9. 1932):

“betreffend Kleinbahn LAW; Schienenauto.

An die Betriebsleitung in Hoya

Die Betriebsleitung der Kleinbahn Leer — Aurich —
Wittmund teilt uns mit, dass der nach dem Umbau
nochmals umgednderte Schienenmotorwagen bei der
Kleinbahn Leer — Aurich - Wittmund, der vom Bahn-
meister benutzt wird, nunmehr einwandfrei lauft. Wir
ersuchen, Herrn Werkmeister Kastens zur Besichti-
gung des Fahrzeuges nach Aurich zu schicken, damit
er den in Hoya vorhandenen Kraftwagen in gleicher
Weise umbaut. Wegen des Zeitpunktes wollen Sie
sich mit der Betriebsleitung in Aurich in Verbindung
setzen.”

Der ndchste Schriftverkehr dazu stammt von 1935,
Das Landeskleinbahnamt schriecb an die Betriebslei-
tungen der Betricbsfithrungsbahnen — je besonders

unter Aktenzeichen 61. A. 62 . 9.2 vom 4. 2. 1935
(HSA G. Nr. 266 vom 5. 2. 1935) betreff Kleinwagen:

“Ich iibersende Thnen das Rundschreiben Nr. 10 (Klb.)
des Reichsverbandes Deutscher Verkehrsverwaltun-
gen vom 31, 1. 1935 zur Kenntnis und mit dem Er-
suchen um Angabe bis spétestens 9. ds Mis.:

1.) Wieviele Kleinwagen sind im dortigen Betriebe
vorhanden und fiir welchen Zweck?

2.) Welche davon kénnen durch 1 Mann (s. / angestri-
chene Stelle des Rundschriebens) ausgesetzt werden?
3.). Bei wievielen und welchen Kleinwagen halten Sie
die Anbringung der Vorrichtung zum Aussetzen fiir
moglich und zweckmiiflig, bezw. notwendig? (Angabe
der geschitzten Kosten).

Ferner ersuche ich um Acusserung, ob dic obige An-
gelegenheit tiberhaupt fiir die Kleinbahn in Frage
kommt, was nicht der Fall ist, wenn die Kleinwagen
nach den Fahrdienstvorschriften wie Ziige behandelt
werden, also auf freier Strecke iiberhaupt nicht ausge-
setzt werden.”

Dazu gab es als Anlage das Rundschreiben Nr. 10
(Klb) + Nr. 9 (Prb) betreffend die Benutzung der
Kleinwagen vom 31. 1. 1935:

“Die Verwaltungen werden gebeten, uns bis zum 12.
2. 1935 mitzuteilen, ob bei ihren Kleinwagen geeigne-
te Vorrichtungen zum Aussetzen durch einen Mann
bestchen bezw. ob derartige Vorrichtungen gegebene-
falls geschafft werden.

An die Mitglieder der Gruppen der nebenbahnidhnli-
chen Kleinbahnen und der Privateisenbahnen.

In der Arbeitsgemeinschaft fir die Ausarbeitung
gekiirzter Fahrdienstvorschriften, in der die Allgemei-
ne Deutsche Eisenbahnbetriebs-Ges. m. b. H. die In-
teressen der Privatbahnen vertritt, wurde die Einrich-
tung der Kleinwagen beraten.

Die neuen Fahrdienstvorschriften der Reichsbahn
besagen in § 100 Abs. 5: Sollen Kleinwagen auf freier
Strecke ausgesetzt werden, so muf} die im Wagen an-
geschriebene Mindestbesetzung vorhanden sein. Hier-
fiir ist der Fiithrer verantwortlich. Benutzt ein leitender
oder aufsichtfiihrender Betriebsbeamter oder der Vor-
steher der Bahnmeisterei ein Gleiskrafirad allein ohne
Begleiter und ist das Rad so schwer, dal er es nicht al-
lein aus dem Gleis entfernen kann, so mul} es aut frei-
er Strecke stets an Stellen ausgesetzt werden, wo ihm
Streckenbedienstete beim Aussetzen helfen.”

Der Vertreter der Privateisenbahnen hat sich in den
Verhandlungen dahin ausgesprochen, dafl die Durch-
fithrung dieser Bestimmungen fiir die Privatbahnen ei-
ne unnotige Vertcuerung der Benutzung dieser Wagen
ergibt. Es muf ausreichen, dafl der Wagen auf der frei-
en Strecke ausgesetzt werden kann. Diese Moglichkeit
ist bei den Kleinwagen gegeben, die eine Einrichtung
besitzen, mit der der Wagen zunichst gehoben und
dann um 90 Grad gedreht und in dieser Stellung aus
dem Gleis entfernt werden kann. Diese Einrichtung,
dic e Mann bedient, hat sich gut bewihrt.

Die Arbeitsgemeinschaft ist bereit, die Bestimmungen
entsprechend zu fassen.

Wir bitten die Verwaltungen, uns bis zum 12. 2. 1935
mitzuteilen, ob die vorhandenen Kleinwagen mit einer
derartigen Einrichtung verschen sind bezw. ob sie ge-
willt sind, ithre Kleinwagen entsprechend auszuriisten.

Reichsverband Deutscher Verkehrsverwaltungen E.V.

Der Verbandsdirektor Willenberg.”

Betriehsleiter Stover antwortete am 5. 2. 1935:

“Zu 1.) Im Bereich der Klb. H.S.A. sind an Kleinwa-
gen vorhanden: 1 Schienenauto fiir Revisionsfahrten
des Betriebsleiters und 3 Bahnmeisterwagen fiir die
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Bahnunterhaltung.

Zu 2.) Das Schienenauto besitzt eine Hebevorrichtung,
mittels der das Fahrzeug von 1 Mann ausgesetzt wer-
den kann.

Die 3 Bahnmeisterwagen besitzen keine derartige
Vorrichtung u. kénnen von | Mann kaum ausgesetzt
werden.

Zu 3.) Die Vorrichtung zum Aussetzen kommt fiir die
genannten Kleinwagen m. E. {iberhaupt nicht infrage.
Die am Schienenauto befindliche Vorrichtung dient in
erster Weise zum Drehen des Fahrzeugs. Aufierdem
wird dieses Fahrzeug wie eine allein fahrende Lok
nach der Fahrdienstvorschrift behandelt.

Fiir die Bahnmeisterwagen ertibrigt sich die Anbrin-
gung, da diese Wagen nur bei Streckenarbeiten ver-
wendet werden u. stets von mehreren Leuten begleitet
sind u. daher jederzeit ausgesetzt werden kann.”

Das Landeskleinbahnamt setzte die HSA (HSA G.No.:
513 vom 12. 2. 1935 ) mit Schreiben vom 11. 2. 1935
(Az. 61. A. 62.) davon in Kenntnis, mit welchem
Wortlaut dem Reichsverband in Berlin geantwortet
wurde:

“Betreff: Benutzung von Kleinwagen bei den mir
unterstellten Kleinbahnen,

Zum Rundschreiben Nr. 10 KIb. vom 31. [. 1935,

Bei den mir unterstellten Kleinbahnen werden folgen-
de Arten von Kleinwagen verwendet:

1.) Bahnmeisterwagen ohne Einrichtung zuom Ausset-
zen. Diese Wagen werden stets von mehreren Strek-
kenarbeitern begleitet, so dass sic erforderlichenfalls
iiberall ausgesetzt werden kdnnen.

2.) Hebeldraisinen. Auf diese triffi das zu 1) Gesagte
gleichfalls zu.

3.) Bahnmeisterfahrrider. Diese sind so leicht, dass sie
von cinem Mann ausgesetzt werden kénnen.

4.) Streckenschienenwagen mit motorischem Antrieb.
Diese Wagen werden iiberall nach den Vorschriften
wie Ziige behandelt. Ausserdem besitzen sie Vorrich-
tungen zum Anheben und Wenden, die im Notfall
auch von einer Person fiir das Aussetzen benutzt wer-
den kdnnen.

Nach obigem kommt fiir die hier verwalteten Klein-
bahnen also die Neuanbringung von Einrichtungen
zum Aussetzen von Kleinwagen durch 1 Mann nicht
infrage.

Gezeichnet Kohlmeyer”

Nihere Angaben zum Schienenauto der HSA fehlen.
Auch der Verbleib der Bahnmeisterwagen und zusétz-
liche Angaben wie Gewicht, Tragkraft usw. sind bis-
her nicht bekannt. Bei der Umspurung der Strecke
Hoya — Syke war mindestens noch ein hélzerner
Bahnmeisterwagen vorhanden. Ob es sich dabei um
einen Uerdinger Wagen handelte, 1Bt sich nicht mit
Bestimmtheit sagen. Die Holzblécke zwischen dem
Rahmen und den Achslagern sind jedenfalls nicht
mehr identisch gewesen. Moglicherweise war dies
aber auch eine spitere Zutat der Werkstatt in Hoya.

Die HSA hatte auch eine fahrbare Werkzeugkiste, wie
auf dem Bild nichste Seite rechts zu erkennen.

Triebwagen T 45, T 61 und die “Schein-
werferlok™

In der bisherigen Fan-Literatur fehlt ein Triebwagen T
45 in der Numerierung des Landeskleinbahnamtes
Hannover. Tatsdchlich war aber die Nummer T 45
durch einen Kleintriebwagen der Kleinbahn HSA
belegt. Er entstand aus ciner Wehrmachts-Draisine. Im
Archiv der HSA befanden sich dazu Schriftwechsel
zwischen der HSA, der Kreisbahn Aurich, der Sylter
Verkehrs AG, der Steinhuder Meer-Bahn und dem
Landeskleinbahnamt. Er betraf die Verteilung von
Draisinen und Giiterwagen der Marineverwaltung in
Borkum und dem Fliegerkommando Sylt. Trotz des

vorliegenden Schrifiverkehrs ist die ganze Angelegen-
heit undurchsichtig. Von keinem der genannten Fahr-
zeuge ist bisher eine Zeichnung aufgetaucht.

Schreiben des Landeskleinbahnamtes Az.: LAW 24 /
16.2. / Gr / Kn vom 5. 1.1947 an die Betriebsleitung
der Kreisbahn in Aurich.

“Betr.: Verwendung der Triebwagen-Draisinen von
der ehemaligen Marineverwaltung Borkum
Bezug: IThr Schreiben vom 6. 12. 1947 - 5661/35 d -
16. 12. -
Von der ehemaligen Marineverwaltung Borkum sind
die Fahrzeuge laut anliegendem Verzeichnis iibernom-
men worden. Simtliche Fahrzeuge miissen entweder
aufl 1.000 mm oder 750 mm Spur umgebaut werden.
Wihrend die Fahrzeuge zu 5 und 6 bei einem Umbau
auf 1.000 mm Schwierigkeiten bicten, lassen sich die
tibrigen ohne groflen Umbau auf 1.000 mm herrichten.
Es ist daher folgende Verteilung vorgeschen:
Die zueinander gehdrenden Fahrzeuge 1 und 2 erhilt
die Kleinbahn Hoya - Syke — Asendorf zur Herrich-
tung als Tricbwagen-Draisine fiir 1000 mm Spur. Die
Scheinwerferlok hat eine etwas beschéddigte Stromge-
winnungsanlage (Gleichstromgenerator 100 V), die
sich besonders fiir den Einsatz als Schienenschweif3-
fahrzeug eignet.
Die Triebwagen-Draisine zu 3 erhilt dic Kreisbahn
Emden — Pewsum — Greetsiel,
die Triebwagendraisine zu 4 erhilt die Kleinbahn Leer
— Aurich — Wittmund,
die Triebwagen-Draisine zu 5 erhiilt die Gartetalbahn,
und den O-Wagen zu 7 erhilt dic Steinhuder Meer-
Bahn.
Uber die Kastenwagen zu 8 geht Thnen noch weitere
Mitteilung zu. Wir bitten daher, die Fahrzeuge 1, 2, 5,
6 und 7 zum Versand an die genannten Bahnen zu
bringen. Die Absendung des Fahrzeugs zu 3 bitten wir
zuriickzustellen, bis dieses von der Kreisbahn Emden
Pewsum — Greetsiel angefordert wird, da in Emden
die Diebstahlsgefahr noch wesentlich héher als in Au-
rich ist. Den Versand der Fahrzeuge bitten wir uns zu
melden.
Durchrift der Betriebsleitung Hoya, mit der Bitte, uns
den Eingang des Fahrzeugs zu melden.
(Eingangsstempel der HSA G. No 39 vom 6. Jan.
1948, Anm. d. Aut.) -
Notiz:
Verzeichnis der von der ehemaligen Marineverwal-
tung Borkum tibernommenen Fahrzeuge.
1.) Triebwagen-Draisine
Bezeichnung: Seefliegerhorstkommandantur Borkum-
Reede Nr. 1 Hersteller: Draisinenbau G. m. b. H.
Hamburg 35. Zulissige Belastung 12 Personen, Achs-
stand = 2,20 m, Gew. = ?. Motor; vorhanden, Type
unbekannt. Zustand etwas gepliindert, Sitze entfernt.
(Dazu handschriftlich: Scheiben fehlen, 1 Motordek-
kel, Lichtmaschine, Anlasser, ........ usw, fchlen. Anm.
d. Aut.)
2.) Anhénger zur Triebwagen-Draisine
Bezeichnung: Seefliegerhorstkommandantur Borkum-
Reede Nr. | a. Hersteller Draisinenbau G. m. b. H.
Hamburg 35. Zuldssige Belastung 12 Personen, Achs-
stand = 2,96 m, Gew. = ?. Zustand: Fahrzeug etwas
gepliindert, Sitze entfernt.
(Dazu handschriftlich: “Scheiben fehlen”, Anm. d.
Aut.)
3.) Triebwagen-Draisine
Bezeichnung: Artillerie-Waffen-Kommando Borkum
Nr. 3. Hersteller: Draisinenbau G. m. b. H. Hamburg
35. Zulassige Belastung 6 Personen. Achsstand = 2,00
m, Gew. = 1.800 kg. Motor: Motoranlage fchit.
Zustand: Sitze entfernt, Scheiben fehlen.
4.) Triebwagen-Draisine
Bezeichnung: Kriegsmarine-Festungspioniergruppe
Borkum Nr. 4, Hersteller: Draisinenbau G. m. b. H.
Hamburg 35. Zul. Bel. 6 Personen, Achsstand = 2,00
m, Gew. = 1.800 kg. Motor: teilweise gepliindert.
Zustand: Sitze fehlen, Scheiben fehlen.

5.) Triebwagen-Draisine

Bezeichnung: Artillerie-Waffen-Kommando Borkum
Nr. 7. Hersteller: Draisinenbau G. m. b. H. Hamburg
35. Zul. Bel. 18 Pers., Achsstand = 2,80 m, Gew. =
4.560 kg. Motor: nicht vorhanden. Zustand:
Verhiilltnismifig gut erhalten, einige Scheiben ent-
fernt.

6.) Scheinwerferlok

(Keine Angaben im Schreiben, von HSA mit rotem
“7” verschen, Anm. d. Aut.)

7.) Ein O-Wagen

Radstand = 2.5 m. Ladelinge 4,45 m, Ladefliche =
9.85 m", Tragfahigkeit=5t, Gew. = 2.250 kg.

8.) 10 Stiick Kastenwagen. Seitenwiinde fehlen, 1
stark, 2 leicht beschadigt.”

Schreiben der Kleinbahn LAW vom 9. Februar 48 Nr.
899/35d- 25. 2. /hs.:

“Betr.: Verwendung der Tricbwagen-Draisinen
An die Betriebsleitung der Kleinbahn Hoya
Asendorf, Hoya.

Hierdurch teile ich mit, dass am 28, 1. 48 der Wagen
Stuttgart 51529, beladen mit | Triebwagen-Draisine
und 1 Anhénger zur Triebwagen-Draisine und der Wa-
gen Stuttgart 93705, beladen mit 1 Scheinwerferlok
nach dort zum Versand gebracht worden sind.

Der Betriebsleiter”

Syke —

Handschriftlicher Vermerk Ho. 2/4;
“Die Wagen sind cingetroffen, Rechnung fehlt.”

Schreiben des Betriebsleiters der HSA an das NLEA
vom 2. 2. 1948:

"Betr. Triebwagen Drisinen von d. ehemaligen
Marineverwaltung Borkum.

Von der Betricbsleitung in Aurich erhielt ich heute die
unter Nr. 1 u. 2 des Verzeichnisses genannten Fahr-
zeuge. Die Scheinwerferlok unter Nr. 6 ist noch nicht
eingetroffen. Um dic Fahrzeuge Nr. 1 u. 2 alsbald ein-
setzen zu kdnnen, mull zundchst die Spur 900 auf
1000 mm gebracht werden. Ist es nicht zweckmiBig,
zunichst bei der Lieferfirma ,Drisinenbau GmbH. in
Hamburg" anzufragen, ob dort die Mdglichkeit fiir
diesen Umbau, sowie iiberhaupt fiir eine vollkommene
Uberholung der Fahrzeuge besteht?

Zusatz: Die Scheinwerferlok ist soeben eingetroffen.”

Schreiben des NLEA (AZ: G. Z. A 23 /27.1./Gr/Kn)
vom 10. 1. 1949 an die Sylter Inselbahn in Westerland

“Betr.: Beschaffung von Fahrzeugen der ehemaligen
Wehrmacht

Bezug: Ihr Schreiben vom 16. 11, 48 - B/Je-

Wie bereits mit Thnen vercinbart, wurden 6 Fahrzeuge
der ehemaligen Wehrmacht iibernommen, wihrend
das 7. besichtigte Fahrzeug uns noch ein Vierteljahr
anhand gelassen wurde. Von der Steinhuder Meer-
Bahn ist Thnen inzwischen die erste Rate in Hohe von
4.000,- DM iibermittelt worden. Wir méchten Sie nun
bitten, die Fahrzeuge entsprechend den angegebenen
Empfangsstationen zum Versand zu bringen:

1.) Die 3 fir Normalspur geeigneten Fahrzeuge Nr. 8,
Nr. 9, und Nr. 10 mit einem Beschaffungspreis von je
3.000,— DM erhilt die Kleinbahn Leer - Aurich —
Wittmund, Bestimmungsort Aurich.

2.) Die Fahrzeuge mit je 12 Sitzen Nr. 4 und Nr. 21
mit einem Beschaffungspreis von je 2.000,— DM
erwirbt die Steinhuder Meer-Bahn. Empfangsstation
Hoya (Weser).

3.) Eines der kleineren Fahrzeuge mit je 6 Sitzen Nr.
16 mit einem Beschaffungspreis von 1.000,- DM wird
von der Kleinbahn Hoya — Syke — Asendorf,
Bestimmungsstation Hoya (Weser) erworben.

Dazu Durchschrift an die Betricbsleitung in Hoya
(dort eingegangen am 11. 1. 1949 J. Nr. 70)

“Zur Kenntnis. Wie Sie aus vorstehendem Schreiben
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entnehmen, werden die von der Steinhuder Meer-
Bahn angekauften beiden Fahrzeuge von der Klein-
bahn Hoya — Syke — Asendorf iibernommen. Hierfiir
werden die beiden von der ehemaligen Kriegsmarine
iibernommenen Fahrzeuge an die Steinhuder Meer-
Bahn abgegeben. Der Austausch erscheint aus dem
Grunde zweckmiBig, da die fir die Steinhuder Meer-
Bahn bestimmten Fahrzeuge fiir Normalspur herge-
richtet werden sollen und damit der schwer durchzu-
fithrende Umbau der bei [hnen befindlichen Fahrzeuge
vermieden wird, wihrend die von der Sylter Inselbahn
stammenden Wehrmachtfahrzeuge bereits 1 m-spurig
sind.

Wir erhielten diese Tage ferner noch ein Angebot von
der Firma Marius Nommenscn, Westerland/Sylt, auf
Lieferung eines neuen Vergasermotors. Der Motor soll
nach Angabe der Firma zu dem angekauften kleineren
6-sitzigen Fahrzeug passen. Das Angebot haben wir u.
g. R. zu Threr Kenntnis beigefiigt. Wir bitten zu prii-
fen, ob der Ankauf zweckmifBig ist.” (Das Schreiben
ist nicht mehr vorhanden, Anm. d. Aut.)

Die HSA antwortete am 15. 1. 1949 dem NLEA:

“Das 6-sitzige Fahrzeug ist unter Mitlieferung des
Motors zweckmiBiger als ohne Motor. Ob der ange-
botene Motortyp fiir das Fahrzeug geeignet ist, kénnen
wir nicht sagen, da die Marke unbekannt ist. Wir
mdochten jedoch annehmen, dafi die Angaben von
Werkmeister Clausen u. der Fa. Nommensen stimmen,
da beide ja die Verhiltnisse genau kennen.

Wir schlagen daher vor, den Motor anzukaufen.
Wegen spiterer Ersatzteilbeschaffung bitten wir dic
Lieferfirma des Motors noch feststellen zu lassen.

1 Anlage zuriick Stover”

Schreiben des NLEA vom 8. Juli 1949 an die HSA:

“1,) Aktenvermerk

Betr.: Neubau des Triebwagens Nr. 61 (alte Betriebs-
Nr. 21)

Auf Grund der am 7. 7. 49 in Hoya mit Betriebsleiter
Stéver und Werkmeister Kasten durchgefithrten Be-
sprechung soll di¢c Draisine (alte Betricbs-Nr. 21) in
folgender Weise zu einer Triebwagenzugmaschine
umgebaut werden:

Als Antrieb erhdlt der Triebwagen einen Dieselmotor
Type OM 67/4. Die Kraftiibertragung erfolgt iiber ein
Vierganggetriebe verbunden mit einem Wendegetric-
be. von denen 2 Kardanwellen die beiden Achsen des
Tricbwagens antreiben. Die Steuerung der Getriebe
muf} durch PreBluft erfolgen. Als Getricbe werden die
bereits fiir den Triebwagen T | der HSA-Kleinbahn
verwendeten Getriebe der Deutschen Getriebe-Gesell-
schaft vorgeschen. Durchmesser der Achsen = 75 mm.
Infolge Erhohung des Wagengewichts ist eine Verstir-
kung der Achsen erforderlich. Es wird vorgeschlagen,
entweder die beiden bei der Kleinbahn HSA vorhan-
denen kleinen Rollbock-Achsen zu verwenden, wobei
jedoch die Achsschenkel erneuert werden miissen oder
aber, es sind zweckmiBigerweise 2 Achsen mit den
gleichen Abmessungen zu bestellen, wic sie z. Zt. als
Antricbsachsen nach dem Umbau fiir den Triebwagen
T | verwendet werden.

Neu zu beschaffen sind daher:

1.) 2 ncue Antriebsachsen (evtl. nur Achsschenkel),
2.) | neuer Daimler-Benz-Motor, Type OM 67/4.

Als Getriebe kann zunidchst das bei der Kleinbahn vor-
handene Reservegetriebe des Triebwagens T 1 ver-
wendet werden. Es ist dann moglich, spiter wieder ein
drittes Getriebe als Reservegetriebe in Auftrag zu
geben.

(Dazu handschrifilich vermerkt: Es mul} das Getr. Res.

Oben: HSA T 45 und der Werkzeugkiste-Bahnmeisterwagen in
Bf. Hoya, 15. 7. 1961, Foto: Harald O. Kindermann

Unten: V 21 und der aus einer Militdrdarisine entstandene T
46 der Kib. LAW, Bf. Esens, 1964, Foto: Klaus Peter Quill

bleiben und ist auBerdem fiir die Drisine viel zu
schwer!, Anm. d. Aut.)

2.) Abschrift der Betriebsleitung in Hoya zur Kennt-
nis. Wir bitten, hierzu folgende Unterlagen einzurei-
chen:

1.) Angabe der Getriebe-Type. Hierzu ist mitzuteilen,
ob bei der bei Thnen verwendeten Bauart Wendege-
triebe und Viergangetriebe zusammengebaut sind und
sich dort befinden.

2.) Einsendung einer Zeichnung der Antriebsachse des
Triebwagens T 1 (nach erfolgtem Umbau).

Im Aufirage GroBkopf”

Handschriftlicher Vermerk dazu vom 1. 1. 1950 des
Betriebsleiters Stover:

“Vorldulig ist nichts zu veranlassen.”

Ob das Fahrzeug mit der Nummer 21 je umgebaut
wurde, ist fraglich. Nach Angaben ehemaliger Bedien-
steter der HSA soll eine Draisine im Personenverkehr
zwischen Hoya und Biicken zeitweise eingesetzt wor-
den sein. Die Nummer 61 paBt auch nicht in das Num-
mersystem des NLEA. Dort war die Nummer 61 von
einem bei der Kreisbahn EPG beheimateten 4achsigen
Triebwagen (Wismar 1933/20220) belegt. Auch taucht
in keinerlei Untersuchungslisten der HSA ein Trieb-
fahrzeug mit der Nummer 61 auf.

Ein weiteres Indiz dafiir, dall der Umbau nicht stattge-
funden hat, ist die Tatsache, daB} sich die HSA sofort
nach Eingang eines Schreibens des NLEA vom 7. 3.
1949 fur den von der “Arbeitsgemeinschaft der Verei-
ne Privater Eisenbahnen i. d. Amerik. u. Brit. Besat-
zungszone” am 2. 3. 1949 angebotenen Borkumer
Triebwagen T 2 (Wismar 1939/ 21123), interressierte.

Das NLEA schrieb:

“Betr.: Rundschreiben Nr., A 80 Ktg vom 2. 3. 49

In der Anlage iibersenden wir Thnen das Rundschrei-
ben Nr. A 80 Ktg zur Kenntnis. Wir weisen besonders
auf den unter Ifd. Nr. 2 zum Verkauf angebotenen
Triebwagen hin. Der Triebwagen eignet sich nach un-
serer Ansicht zum Umbau auf 1000 bzw, 750 mm
Spur,

Bei Bedarf ist zu den einzelnen Punkten besonders zu
berichten. gez. Groflkopf”

In der Anlage wurde der Triebwagen beschrieben:

(...) 2.) Verkauf eines Triebwagens
Die Borkumer Kleinbahn- und Dampfschiffahrt A.G.
hat preisgiinstig abzugeben:

1 Tricbwagen 900 mm Spur
Liinge 10,35 m
Breite 246m
Hohe 2,86 m
Radstand 3,50 m
Fabrikat Waggonfabrik Wismar
Typ Hannover
Baujahr 1939
Gewicht ca. 5.000 kg
Pers. Zahl 56

Zum Antrieb des Wagens dienen 2 Ford-BB-Motoren
mit je 50 PS Leistung. Die Geschwindigkeit betrigt 30
— 35 km/h. Der Wagen ist in allen Teilen sehr gut er-
halten, da er nur wenig gefahren wurde und ist nach
der Grundiiberholung als neuwertig zu bezeichnen.
Zwischen Radsternen und Radkriinzen befinden sich
Gummischichten als StoBddmpfer, Der Preis wird mit
etwa 20.000 DM angegeben.
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Interessenten bitten wir, sich direkt mit der Borkumer
Kleinbahn und Dampfschiffahrt A. G, in Nordseebad
Borkum in Verbindung zu setzen. (. . .)”

Die HSA antwortete dem NLEA am 17. 3. 1949:

“Ein Triebwagen der Bauart Hannover ist hier drin-
gend erforderlich. Z. Zt. fehlen jedoch die Geldmiticl
zum Ankauf. Fernerhin miiBte festgestellt werden, ob
der von der Borkumer Kleinbahn angebotene Trieb-
wagen Typ Hannover fiir die Spurbreite von 1.000
mm geeignet ist u. wie hoch sich die Umbau-, nebst
Uberholungskosten stellen. Diec Abmessungen des
Wagens sind giinstig. Wir miiiten doch eine Besich-
tigung des Wagens vorschlagen.” '

Das NLEA antwortete erstam 17. 6. 1949 (G. Z. A 44
/2.12./Gr/Kn) der HSA.

“Betr.: Ankanf eines Triebwagens von der Borkumer
Kleinbahn

Bezug: Thr Schreiben vom 12. 3. 1949 - 428 -

Der von der Borkumer Kleinbahn angebotene Trieb-
wagen ist fiir eine eventuelle Verwendung bei der
Kleinbahn Hoya — Syke — Asendorf geeignet und kann
ohne grofie Mittel umgebaut werden. Mit Riicksicht
auf die schwierige Finanzlage der Bahn glauben wir
jedoch, daB Beschaffungen vorléufig noch ctwas zu-
riickgestellt werden miissen. I. A. gez. Groflkopf™

Auf diesem Schreiben befindet sich eine Notiz von
_ Betriebsleiter Stover vom 1. 6. 1950:

“Wagen ist nicht mehr verfiigbar.”

Nachdem dic HSA den Triebwagen T | der Cloppen-
burger Kreishahn fiirr 11.500 Mark am [8. 4. 1951
gekauft hatte und ihn von 750 mm auf 1.000 mm Spur
umbaute (Indienststellung 27. 8. 1951), durfte dies das
Ende des Projektes T 61 gewesen sein.

Aber damit ist die Geschichte mit den Draisinen wohl
noch nicht zu Ende. In der Niederschrifi iiber die Jah-
respriifung bei der Kleinbahn HSA im Geschiftsjahr
1954 vom 2. & 1954 wird ein Kleintriebwagen T 45 —
Bahnmeisterwagen — erwiihnt. Danach soll das Fahr-
zeug am 3. 5. 1951 in Dienst gestellt worden sein. Sei-
ne Untersuchung war bis zum 3. 2. 1954 verlingert
worden. Allerdings sei das Fahrzeug abgestelll. Au-
flerdem schrieb der Priifer:

“Uber den neu beschafften Bahnmeisterwagen T 45
sind keinerlei Unterlagen vorhanden™.

Bemerkenswert ist dabei, daB im Priifbericht von 1952
das Fahrzeug mit keinem Wort erwihnt wurde. Im
Priifbericht des Geschiifisjahr 1956 vom 23. 7. 1956
wurde T 45 zum letzten mal erwithnt:

“Der Kleintrichwagen T 45 ist als Bahnmeisterwagen
umgebaut. Der bisherige Antrieb ist ausgebaut. Es ent-
fallt daher eine besondere Untersuchung.”™

Neben den bereits erwiihnten Priifberichten gibt es im
HSA-Archiv auch noch “Aufzeichnungen iiber Prii-
fungen und Hauptausbesserungen des Kleintriebwa-
gen Nummer T 45”. Die Priifungen wurden jihrlich
vom NLEA vorgenommen.

“Bescheinigung.

Der Triebwagen T 45 der Kleinbahn Hoya — Syke
Asendorf wurde am 3. 2. 51 in Dienst gestellt. Die
zum 3. 2. 52 fillige Untersuchung wurde gemil Be-
scheinigung vom 19. 8. 1952 auf den 3. 2. 53 hinaus-
geschoben.

Die auBerordentlich geringe Laufleistung ldBt eine
weitere Verlingerung des Untersuchungstermins um |
Jahr bis 3. 2. 54 zu. GemiB kiirzlich stattgefundener
Besichtigung kann diese Verlingerung unbedenklich
ausgesprochen werde.

Hannover, den 13. Januar 1953

Mordhart, Maschinen-Ingenieur”

Interessant ist das um 3 Monate friihere Indienststel-
lungsdatum gegeniiber den Angaben des Maschinen-
amtes Bremen, die weiter oben abgedruckt sind.

Schreiben des Landeskleinbahnamtes Hannover an dic
HSA vom 2. 4. 1954 (Eingang HSA 5. 4. 1954, Gesch.
Nr. 486):

“Betr.: Tricbwagen T 45 der Kleinbahn Hoya — Syke —
Asendorf

Vorgenannter Triebwagen war nach einmaliger Ver-
lingerung der Untersuchungsfrist am 3. 2. 1954 zur
Untersuchung fillig. Er ist seitdem betriebsunfihig
abgestellt.

Bescheinigung iiber die planméBige Untersuchung des
Tricbwagen Nr. 45

Erbaut von: Draisinenbau Hamburg Nr. D 339
Besitzer: Kleinbahn Hoya — Syke — Asendorf
Betriebsort: Hoya/ Weser

Der Triebwagen T 45 wurde zur Vornahme der am 3.
2. 1954 filligen planméBigen Untersuchung aufer
Dienst gestellt und der Werkstatt in Hoya am 1. 10.
1954 zugefiihrt.

Die vorzeitige Untersuchung erfolgte wegen ./,

Die Untersuchung erfolgte gemdh § 44 (4) der BO+)
vBO+) BOS+) vBOS+)

1) Letzte Untersuchung am 3. 2. 1951

2) Leistung des Triebwagens seit der letzten Unter-
suchung: km

3) Ergebnis der Untersuchung (kurze Beschreibung
der am Fahrgestell und Aufbau vorgefundenen Schi-
den und Méngel):

Uberholung der Antriebsanlage

Uberholung der Bremsanlage

Uberholung des Authaues, insbesondere der Tiiren

4) Nach Beseitigung der unter 3) vorgezeichneten
Schiden und Mingel hat der Wagen am 9. 11. 1954
cine Probefahrt von Hoya nach Biicken und zuriick
anstandslos zuriickgelegt.

Die Wiederinbetriebnahme erfolgte am 9. 11. 1954

5.) Zur Vornahme der nichsten Untersuchung ist der
Wagen spilestens am 9. 11. 1955 aufler Dienst zu stel-
len, falls nicht alsdann der Zustand des Triebwagens
eine Verlingerung der Untersuchungsfrist gestattet.
Hoya, den 9. 11. 1954

Mordhart Regierungs-Bauinspektor”

-

Schreiben des NLEA an den Landesbevollmichtigten
fiir Bahnaufsicht bei der Bundesbahndircktion Han-
nover vom 2. 6. 1956 (G.Z. HSA 63/28.6./Mo/Wa):

“Betr.: Kleinbahn Hoya — Syke — Asendorf;
Tricbwagen 45

Bei obengenanntem Fahrzeug handelt es sich nicht um
cinen Tricbwagen im tiblichen Sinne. sondern entspre-
chend BO § 27 eindeutig um ein Nebenfahrzeug. Die-
ses entspricht der iiblichen Bauart der Bahnmeister-
wagen mit etwa 6 — 8 Sitzpliitzen. Es wurde voriiber-
gehend fiir den Personenverkehr im planmifligen Zug-
dienst eingesetzt, ist aber seit {iber einem Jahr aus die-
sem Verkehr zuriickgezogen. Es ist auch nicht beab-
sichtigt, das Fahrzeug in diesem Sinne wieder einzu-
setzen. Wir méchten es aus diesem Grunde aus den
Untersuchungen fiir Regelfahrzeuge herausnehmen
und bitten hierzu um lhr Einverstindnis.

Im Auftrage Groflkopf”

Der Landesbevollmichtigte fiir Bahnaufsicht bei der
Bundesbahndirektion Hannover antwortete am 19. 6.
1956 dem NLEA unter Aktenzeichen Pr VI Lk M 80
AKf/HSA/30:

“Betreff: T 45 der Hoya — Syke — Asendorfer Eisen-
bahn

Bezug: Thre Nachricht vom 2. 6. 56

Ihre Zeichen: HSA 63/ 28.6./ Mo/Wa

Ich bin damit einverstanden, dall der Triebwagen T
45, der vom Charakter der Bauart nach nicht als Re-
gelfahrzeug anzusehen ist, weiterhin als Nebenfahr-
zeug fiir innerdienstliche Zwecke betrieben und dem-

entsprechend betriebssicher unterhalten wird. Das
Fahrzeug ist duBerlich als ,Bahnmeisterwagen’ zu
kennzeichnen. Die Bezeichnung T 45 ist zu entfernen.
Ebenfalls ist die Anderung der Fahrzeugart in den
Untersuchungsunterlagen zu vermerken.

Das MA Bremen hat Abschrift von diesem Schreiben
erhalten.”

Auf einem Foto [30, S. 43] vom 3. 12. 1962 kann man
das Gefihrt noch erkennen. Danach verliert sich seine
Spur. Unklar ist auch, ob die Maschinenanlage tat-
sichlich entfernt wurde, wic das MA Bremen festhielt,

Man kann davon ausgehen, dall T 45 aus ciner der
oben erwihnten Draisinen entstanden ist. Nach den
auf den Fotos erkennbaren Dimensionen kann es sich
allerdings nicht um eine der beiden Sylter Draisinen 4
oder 21 gehandelt haben, sondern cher um die Draisi-
ne Nr. 16. Das Baujahr diirfte dhnlich T 44 der Kreis-
bahn LAW 1938 sein. Der Verbleib vonT 45 ist unklar
ebenso wie der iibrigen Draisinen und der Scheinwer-
ferlok.

Zum SchiuB sei noch darauf hingewiesen, dal bei der
LAW tatsdchlich 3 Draisinen zu Triebwagenzugma-
schinen umgebaul worden sind. Sie erhiclten dort dic
Betrichbsnummern 43, 44 und 46. Alle waren vom
Draisinenbau Hamburg gebaut worden. Fiir den Trieb-
wagen 44 wird als Baujahr 1938 und die Fabriknum-
mer 347 angegeben. Die Tatsache, dal dic beiden er-
steren Fahrzeuge vor der HSA Nummer 45 lagen, las-
sen auf eine Indienststellung vor 1951 und beim Wa-
gen 46 nach 1951 deuten. 1958 wurden die Wagen 43
und 44 abgestellt und 1961 verschrottet. Der Wagen
46 wurde nach der Einstellung des Gesamtverkehrs
auf der Strecke Esens — Bensersicl am 6. 2. 1967 ab-
gestellt und danach verschrottet.
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