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Museales Bewahren

Deutscher Eisenbahn-Verein e. V.

Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen — Asendorf

Hans-Jirgen Hentzschel

30 Jahre Musceums-Eisenbahn
Bruchhausen-Vilsen — Asendorf

Eine chronologische Ubersicht in Ausschnitten

1964 Griindung des Deutschen Kleinbahn-Vercins,
des heutigen Deutschen Eisenbahn-Vereins.
Versuche zum Aufbau einer Museums-Eisen-
bahn aul der Steinhuder Mecr-Bahn, Sicherung
des Tricbwagens T 41 der Steinhuder Meer-
Bahn fiir eine Museums-Eisenbahn.

1965 Angebot der Verkehrsbetriebe Grafschaft
Hova, die Meterspurstrecke Bruchhausen-Vil-
sen — Asendorf fir eine Museums-Eisenbahn
zur Verfiigung zu stellen.

1966 Kauf des Personenwagens DB 0141 von der
Strecke Mosbach — Mudau. Mit Lok ,,Bruch-
hausen™ der VGH und dem Personenwagen
Erdffnung des Musecumszugbetricbes zwischen
Bruchhausen-Vilsen und Heiligenberg. Be-
schaffung cines Personenwagens und 2 Giiter-
wagen

1967 Lok ,,Bruchhausen™ muB fiir eine Hauptun-
tersuchung abgestellt werden, fiir die dem Ver-
ein Geld fehlt. Dadurch ist der Fortbestand der
Museums-Eisenbahn ernsthalt geldhrdet.

1968 Die in der Lehrwerkstatt des DB-Ausbesse-
rungswerkes Bremen-Sebaldsbriick kostengiin-
stig hauptuntersuchte Dampflok ,Hoya® iiber-
nimmt die Beforderung der Museumsziige.

1969 Die Museumsfahrten werden bis Asendorf
ausgeweitet. Kauf der Diesellok V 2.

1970 Der wiederum im Ausbesserungswerk Bre-
men-Sebaldsbriick aufgearbeitete Wismarer
Schiencnbus T 41 geht in Betrieb. Mit Post-
wagen 52 wird die einzige (1975 durch Erlaf
des Bundespostministers wieder eingestellte)
historische Bahnpostbeférderung auf der Mu-
seums-Liisenbahn aufgenommen.

1791 Die in Wernigerode hauptuntersuchte und
von der DR gekaufte Lok ,.Spreewald™ trifft in
Bruchhausen-Vilsen ein. Bei der 5-Jahr-Feier
gibt es zusitzliche Dampfzuglahrten auf der
VGH-Strecke.

1972 Fertigstellung der eigenen 450 qm groBen
Werkstatt- und Ausstellungshalle.

1973 Die Samtgemeinde Bruchhausen-Vilsen er-
wirbt von den VGII dic Anlagen der Schmal-
spurstrecke und stellt sie seither der Museums-
Eisenbahn zur Verfligung.

1974 Von der DR wird als zweiter betriebsfihiger
Tricbwagen T 42 (ex Franzburger Kreisbah-
nen) erworben.

1976 Feier zum 10jdhrigen Jubilium erstmals mit
2-Zug-Betrieb.

1977 Erstmals werden Winterfahrten durchgefiihrt.

1979 Die bei Jung weitgehend neu aufgebaute Lok
Hermann® geht in Betrieb. Kauf der Franz-

burger Garnitur von einem Freizeitpark

1981 Ubernahme des Benzoltrichwagens von 1925
in die Sammlung

1982 Lok ,,Franzburg™ geht in Betrieb

1983 Die Museums-Eisenbahn wird eine eigen-
stindige Nichtbundeseigenc Eisenbahn.

1984 Der 500.000. Fahrgast

1985 Aufnahme der Zubringerfahrten mit T 1 zwi-
schen Syke — Bruchhausen-Vilsen — Eystrup

1986 20jdhriges Jubildum mit Inbetriebnahme der
auf 1.500 gm erweiterten Fahrzeughalle, einer
Sonderausstellung zum Gleisbau aul Klein-
bahnen

1989 Muscumsgerechte Wiederherstellung der Gii-
terverkehrsanlagen in Ieiligenberg

1991 25jdhriges Jubilium mit groler Fahrzeugpa-
rade und Inbetricbnahme von Dampflok ,,Plet-
tenberg™. Aufnahme von regelmiffiigen Insze-
nierungen zum historischen Giiterverkehr

1994 Als derzeitiger Abschlufl der 59 Fahrzeuge
umfassenden Wagensammlung werden 2 Per-
sonenwagen der Bauart Weyer iibernommen.
Beginn des Baus eines Sozialgebidudes

1995 Ubernahme der iltesten deutschen Malletlok
als Beendigung cines jahrelangen Tauziehens
um eine derartige Maschine. Inbetriecbnahme
des historisch angendherten riickgebauten 3-
Schienen-Bahnhofes Bruchhausen-Vilsen.

1996 Inbetriecbnahme der historisch riickgebauten
Dampflok ,.Spreewald”, der Umladehalle, Fr-
richtung einer Rollbockgrube

Wolf-Jobst Sicdler
Der DEV in Dresden

Das 5. Dresdener Dampflokfest war mit insgesamt
ca. 45.000 Besuchern an 4 Tagen aullerordentlich
gut besucht. Die iiberrcgionale Bedeutung der Ver-
anstaltung lifit sich auch daran ermessen, daB3 viele
Eisenbahnfreunde aus den westlichen Bundeslidn-
der und dem Ausland nach Dresden kamen. Der
grofBte Teil der Besucher zeigte sich eisenbahn-
technisch sehr interessiert.

Der DEV war auf dieser Veranstaltung mit einem
Informationsstand sowic Martin Heidrich, Jana
Seifert und dem Autor vertreten. Aufgrund der be-
grenzten Transportméglichkeiten entschicden wir
uns fiir einen einfachen Stand aus zwei iiber Eck
angeordneten Tischen. Zur Anzichung des Publi-
kums fiihrten wir die DEV-Videofilme vor. Diese
Vorfithrung erwies sich als Publikumsmagnet,
auch wenn dic Filme vielen Besuchern bekannt

waren, boten sie Ankniipfungspunkte fiir ctliche
Fachgespriche.

Informiert wurde iiber die Museums-Eisenbahn
Bruchhausen-Vilsen — Asendor( sowie die Ur-
laubsmoglichkeiten in Bruchhausen-Vilsen, dane-
ben gab es ein kleines Biichersortiment zum Ver-
kauf. Als besonders wirkungsvoll erwies sich das
Tragen historischer Uniformen, da andere Ausstel-
ler derartige nicht vorweisen konnten.

Dank der Unterstiitzung durch die beiden fir die
Eisenbahnausstellung zustindigen Kustoren des
Verkehrsmuseums Dresden Marco Mébius und
Wolfram Kluge erhielten wir einen strategisch
giinstigen Standplatz neben dem Festzelt fiir unse-
ren Stand. Dort begriifiten uns die cintreffenden
Ehrengiéste zuallererst als Lisenbahner und nicht
als Aussteller, wodurch wir cin giinstiges Entree
fiir hochkariitige Fachgespriiche erhielten. Die
Wolkenbriiche erzwangen allerdings cinen Umzug
in das Festzelt, was sich jedoch nach dem Offnen
einer Zeltwand als ganz besonders giintiger Stand-
ort herausstellte.

Das Interesse an unserer Museums-Eisenbahn er-
wies sich als schr grofl — insbesondere bei Besu-
chern aus den neuen Lindern. Manchem war sic
vom Ilérensagen cin Begriff, und so wurden wir
vielfach nach den Ubernachtungsméglichkeiten in
Bruchhausen-Vilsen befragt. Das Interesse richtete
sich aul:

a) verlingerte Wochenenden in Bruchhausen-Vil-
sen mit Besuch der Museums-Eisenbahn sowie ein
bis zwei Tagesbesuchen in Bremen,

b) einwochige Kurzurlaube in Bruchhausen-Vilsen
mit mehreren Tagesaustliigen nach Bremen, Ol-
denburg und Hamburg,

¢) einwochige Fahrradurlaube von Bruchhauscn-
Vilsen aus in Norddeutschland.

Auch viele Besucher aus den alten Landern duf3cr-
ten, ,.aha, in Bruchhausen-Vilsen waren wir schon
lange nicht mehr.” Diese Leute interessierten sich
fiir die Einsatztage der jetzt anders aussehenden
Lok ,,Spreewald™ und fiir dic besonderen Veran-
staltungen bei der Museums-Eisenbahn.

Bedeutsam war auch dic Offentlichkeitsarbeit hin-
sichtlich der Malletlok. Insbesondere unter den ost-
deutschen Eisenbahnfreunden hatte sich ein véllig
falsches Bild von den Wessis festgesetzt, dic den
Ossis ihre Loks wegkaufen. Die giitliche Einigung
hatte sich noch nicht so weit herumgesprochen,
wie es wiinschenswert wiire, So endeten die Ge-
sprache stets mit Erleichterung und mit anerken-
nenden Worten tiber die gefundene Lisung.

Das Dampflokfestival war das Groflercignis fiir
Eisenbahnfreunde in 1996. Die Teilnahme daran
durch den DEV war wichtig. Es diirfie kaum eine
Veranstaltung geben, bei der sich interessierte Be-
sucher so konzentriert ansprechen lassen. Der An-
drang an unserem Stand war sehr stark, und wir
konnten 1.800 Prospckte verteilen.
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Rechts und unten: Einblicke in die Ausstellung "Ein Bilett bitte " im Wagen 147 sowie auf die
in Wagen 129 ausgestellten Modelle von Fahrzeugen der Museums-Eisenbahn im

Mafistab I : 22,5, 1. 5. 1996, Folos: Wolfram Bdumer

Unten: Der DEV-Stand beim 5. Dresdner Dampflokfest mit Besuch aus dem
Verkehrsmuseum Dresden: Murtin Heidrieh im Gesprdach mit Marco Mdabius und
Wolfram Kluge, Fotos: Wolf-Jobst Siedler
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Museums-Eisenbahn Bruchausen-Vilsen — Asendorf

Uwe Franz
Muselbahn-Telegramm

Die gute Nachricht gleich vorweg: Der in DME
2/96 S 28 angekiindigte Schienenersatzverkehr
konnte durch unermiidlichen Einsatz unserer Gleis-
baurotte noch abgewendet werden, so dai am I.
Mai die Strecke befahrbar war.

Mit der Bahn zum Osterspaziergang ins Sellings-
Toh* hiel} es erstmals am 7. und 8. April 1996. An
beiden Tagen fuhren T 1 (und aufgrund der uner-
wartet vielen Fahrgiste auch TA 3) jeweils 5 Zug-
paare zwischen Bruchhausen-Vilsen und Hoya.
Zur Belustigung tauchte kurz vor jeder Abfahrt in
Bruchhausen-Vilsen ein iiberdimensionaler Oster-
hase auf und verteilte SiiBigkeiten an dic vielen
mitreisenden Kinder.

Am Wochenende drauf, am 14, 4., verkehrte an-
liBlich des Hoyaer Stadtfestes T 1 wieder im P +
R-Pendel zwischen Tivoli und Hoya.

Unter _.leichten Klimmziigen* wurde mit der recht
diinnen Personaldecke am Wochenende 20./21. 4.
das Ziel erreicht, alle fiir die Saison bendtigten
Personen-, Gepiéick- und Triebwagen innen und au-
Ben griindlich vom Schmutz des Winterhalbjahres
zu befreien und auf Hochglanz zu bringen.

Am 27. 4. 1996 brachte T 44 mit Wagen 2 als stil-
reine Triebwagengamitur, wie sie in den 50er und
60er Jahren bei der Kleinbahn Hoya — Syke
Asendorf cingesetzt wurde, die DEV-Mitglieder
zum Tagungsort der Hauptversammlung.

Am 1. Mai 1996 wurde mit einem grofien Rahmen-
programm in Bruchhausen-Vilsen die 30. Fahrsai-
son der ..Ersten Museums-Eisenbahn Deutsch-
lands* erdffnet. Zunichst startete der Planzug um
10.10 Uhr mit Lok , Plettenberg® unter den Klin-
gen des Spielmannzuges der Freiwilligen Feuer-
wehr Bruchhausen-Vilsen. Gespannt richteten sich
die Augen der auf dem Bahnsteig gebliebenen Eh-
rengiiste und Besucher gen Fahrzeughalle, um das
Eintreffen von Lok ,,Spreewald™ zu erleben. Doch
die war von der Bildfliche verschwunden.

Und dann kam alles ganz anders als erwartet: Dic
Blicklichtanlage des BU am Bahnhofl nahm ver-
nehmlich die ihr zugedachte Titigkeit auf, ein in
der Ferne gellender Pfiff war zu horen, und wenig
spiter dampfte Lok ,.Spreewald™ mit Wagen aus
Richtung Syke in den Bahnhof Bruchhausen-Vil-
sen ein. Nach ein paar Worten von Hans-liirgen
Hentzschel, der vor mehr als 25 Jahren als damali-

ger DEV-Vorsitzender den Kaut der Lok maligeb-
lich vollzog, weihte sie der damalige Werkstattlei-
ter Dill ein, der damals die Hauptuntersuchung der
Lok in Wernigerode fiir den DEV verantwortete,
umrahmt von zwei Spreewilderinnen in histori-
schen Trachten. Anschlieflend wurden der ZOB,
die noch nicht ganz fertige Umladehalle und der
neue Bahnsteig am Regelspurgleis ihren Bestim-
mungen {ibergeben. Moderne Busse der VGH so-
wic von den . Freunden der Bremer Strallenbahn c.
V.* betreute historische Busse waren zu schen, es
gab Fahrten mit historischen Bussen, und T 1 pen-
delte zwischen Bruchhausen-Vilsen und Uenzen.

Am 4. 5. 1996 erteilte unser 6Bl Manfred Nordloh
den anwensenden 43 Eisenbahn-Betriebsbediensie-
ten der Museums-Eisenbahn den gesetzlich vorge-
schricbenen jdhrlichen Dienstunterricht. Darunter
waren auch die 4 neuen Damp(lokfiihrer (in alpha-
betischer Folge) Andreas Boye, Jens Hatesohl,
Holger Hohenkamp und Ralf Hormann. Jeder von
ihnen ist seit mehr als einem Jahrzehnt bei der Mu-
seums-Eisenbahn aktiv, seit Jahren als Heizer im
Einsatz und hat sich unter Opferung der komplet-
ten Jahresurlaube der letzten 2 Jahre einer langwic-
rigen Ausbildung mit Ausbildungsfahrten auf der
Muscums-Eisenbahn sowie den Harzer Schmal-
spurbahnen, Kursen und einer theoretischen Prii-
fung in der Lokfiihrerschule Giistrow der DB un-
terzogen, bis sie im Frithjahr ihre Priifung ebenfalls
auf der Harzer Schmalspurbahn ablegen durften.
Fiir dieses Engagement und dic Ausdauer, sei den
Beteiligten an dieser Stelle herzlich gedankt.

Am 16. 5. verkehrten T 1 ab Hoya und T 44 ab
Asendorf nach Bruchhausen-Vilsen zu ecinem
Open-Air-Gottesdienst im Kurpark. Vom 16. - 19.
5. beteiligte sich der DEV mit cinem kleinen Stand
am 5. Dresdencr Dampflokfest, das trotz des teil-
weise schlechten Wetters sehr gut besucht war.

Wie durch ,,gut informierte Kreise™ rechtzeitig zu
erfahren war, sollte am 22. 5. die bayr. S 3/6 3673
zusammen mit 01 066 und 14 Wagen aufl ihrer
Mirklin-Rundtour durch Eystrup kommen. Ob-
woll diese bayerische Lok friiher wohl kaum mit
unserem T 1 zusammen zu schen war, haben wir
die Gelegenheit genutzt und eine Fotosonderfahrt
nach Eystrup eingelegt.

Zu Pfingsten (26./27. 5.) gab es Zweizugbetrich
mit den Dampflokomotiven ,Spreewald” und
.Plettenberg™.

Am 22./23. 6. hieB3 es wieder: ,,Alle einsteigen bitte
zum historischen Tag®. Thema war wieder Ver-

mittlung der Formen des Giiterverkehrs und -um-
schlages zu der Zeit und mit den damaligen Mit-
teln, als Kleinbahnen noch d as Transportmittel
auf dem Lande waren. Es verkehrten reine Giiter-
ziige mit 13 Wagen und einige kleinbahntypische
GmPs. In Heiligenberg wurde mit einem Lanz-
Bulldog wieder Langholz zwischen Stralie und
Schiene umgeladen sowic jede Menge Stiickgiiter,
Strohballen und Kohlensiicke von Hand. Dies alles
war natiirlich mit umsténdlichen Rangiermandvern
verbunden, die ebenfalls auf Interesse der Zu-
schauer stieflen. Am Sonnabend Nachmittag wurde
dic aufgrund des langen Winters erst spéter [ertig-
gestellte Umladehalle mit Vertretern des Landkrei-
ses Diepholz, der Samtgemeinde Bruchhausen-Vil-
sen und der beteiligten Baufirmen mit einer klei-
nen Feierstunde in Betricb genommen. Zur De-
monstration der Funktion wurden der regelspurige
Giiterwagen 4 und der schmalspurige G 147 dort
ausgestellt.

Neben den Schulfahrten am 24. und 25. 6. mit
Dampfziigen fand am 24. 6. auch die zweijihrliche
Bereisung der Museums-Eisenbahn durch dic Lan-
descisenbahnaufsicht des Landes Niedersachsen
statt. Dabei gab es zufriedene Gesichter, denn we-
sentliche Beanstandungen gab es nicht. Statt des-
sen gab es ein dickes Lob fiir dic geleistete Arbeit
der Museums-Eisenbahner, den erreichten techni-
schen Stand und die Betriebssicherheit von Anla-
gen, Fahrzeugen und Betriebsdurchfithrung. Was
will man mehr als hiufig von Profis beldchelter
LFreizeit-Eisenbahner™ als die Anerkennung von
Fachleuten der Aufsichtsbehdrde?

Fotos unten: Heizerseite von Lok "Spreewald " und Bahnhof
Bruchhausen-Vilsen, 1. 5. 1996, Fotos: Sven Hamann

S. 39 oben: Osterfahrten mit T 1 und TA 3, Bf. Bruchhausen-
Vilsen und Hp Sellingsloh, 8. 4. 1996

2. Reihe: "HSA-Triebwagenzug " aus T 44 und Wg. 2 zur
DEV-Hauptversammlung in Heiligenberg, 27. 4. 1996

3. Reihe links: Begegnung der groften Staatshahn und der
kleinen Privatbahn, Bf. Eystrup, 22. 5. 1996

3. Reihe rechts: Der Giiterzug wartet vor der Trapeztafel des
Bahnhofs Heiligenberg auf die Erlaubnis zur Einfahrt,
22. 6. 1996, Fotos: Uwe Franz

Unten: Die Umladehalle fiir den historischen Giiterverkehr im
stédtebaulich sanierten Umfeld in Bruchhausen-Vilsen,
22. 6. 1996, Fotos: Albrecht Seidel, Uwe Franz
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Uwe Franz
Werkstatt-Telegramm

Nach den langen Wintermonaten wurde im Friih-
jahr und dem bisherigen Sommer wieder ,,mit ncu-
er Kraft” in der Werkstatt und ,,umzu* gearbeitet.

Vom 16. — 19. Mai 1996 fanden sich wieder etwa
15 Arbeitswillige des ,,Vereins fiir Berlin-Branden-
burgische Stadtbahngeschichte e, V.™ in der Werk-
statt Bruchhausen-Vilsen zum Mithilfe ein. Ge-
meinsam konnten wir einige personalaufwendige
Arbeiten im ,,Schnelldurchgang™ erledigen. Wir
haben somit allen Grund, uns bei den Freunden aus
Berlin fiir ihre Unterstiitzung ganz herzlich zu be-
danken!

Dampflok ,,Franzburg*

Vom 9. — 11. 5. wurde dic Lok vor dem Einkauf-
zentrum ,,Dodenhof* in Posthausen fiir die Besu-
cherwerbung ausgestellt. Daran schlossen sich
zahlreiche problemlose Werkstatt-Probefahrten an,
bei der sich die durch den Riickbau des Schornstei-
nes in den Ursprungszustand wesentlich bessere
Feueranfachung besonders erfolgreich bemerkbar
machte. ,,Der Kessel kocht jetzt Damp( ohne
Ende!* um es mit den Worten eines Lokfiithrers zu
sagen. Nach Abschlull der Schlosserarbeiten und
Probefahrten wurde die Lok endlackiert und am
21. 6. 1996 mit ihrem neuen Kessel in Betrieb ge-
nommen.

Triebwagen T 42

Im Rahmen der Hauptuntersuchung wurden alle 4
groftenteils in Rost aufgelste Einstiegstiiren aus
nichtrostendem austenitischem Stahlblech (im
Volksmund ,,Edelstahl®) vollstindig ersetzt. Der
Wagenkasten wurde abgehoben und die Drehge-
stelle zerlegt. Die Bremsgestande miissen ver-
schleifbedingt ebenfalls vollstindig ersctzt wer-
den, und dic Radsédtze wurden in einer Fachwerk-
stitte neu profiliert.

Personenwagen 8§

Nach fast Sjahriger Aufarbeitung wurde der Wagen
Ende Juni [ast fertig. Scine ersten Einsitze wird
der Wagen am 17./18. 8. in der stilreinen KAE-
Garnitur an den , . Tagen des Eisenbahnfreundes™
erleben.

Personenwagen 13

Dic Anlage der Gorlitzer Gewichtsbremse wurde
vollstindig rekonstruiert und ihr Gestiinge in den
Fahrzeugrahmen eingebaut. Der Kasten wurde auf-
gesetzt und befestigt. Ende Juni begann die Verble-
chung des Wagenkastens.

Personenwagen 14

Das Bremsgestinge wurde demontiert, gereinigt
und wird ausgebessert. Da sich die Fahrwerke der
Wagen 13 und 14 herstellerbedingt gleichen und
das Bremsgestinge des Wagens 14 nicht ohne Pro-
bleme war, soll es an das Gestiinge des Wagens 13
angeglichen werden. Die Bremse soll dabei natiir-
lich weiterhin mit Saugluft angetrieben werden.
Zum Verstindnis: Wagen 13 und 14 wurden um
die Jahrhundertwende von der Gérlitzer Waggon-
fabrik fiir 2 technisch dhnliche, sonst aber villig
verschiedenen Meterspurbahnen gebaut. Dazu
wurde eine Grundkonstruktion nach den Wiinschen
der beiden Aufiraggeber angepalBt: Wagen 13 mit
Gorlitzer Gewichtsbremse an die Gera — Meusel-
witz — Wuitzer Eisenbahn und Wagen 14 mit Saug-
luftbremse an die Fa. Vering & Wiichter geliefert.
Beide Wagen wurden spéter auf Druckluftbremse
umgebaut. Bei der Museums-Eisenbahn erhielt
Wagen 14 vor 30 Jahren mit einfachen Mitteln
wieder einen Saugluftbremszylinder. Die Rekon-
struktion bzw. Anpassung der Bremsen an den Ur-
sprungszustand ist somit sowohl technisch als auch
historisch eine duferst sinnvolle Mafinahme.

Giiterwagen 131

Seit Ende Mai befindet sich der Wagen in der
Werkstatt. Das unscheinbare Fahrzeug blickt auf
eine bewegte und noch nicht geklirte Geschichte
zuriick (s. a. DME 1/90, S. 20). Da bis heute weder
das urspriingliche Aussechen noch der urspriingli-
che Eigentiimer bekannt sind, soll der Wagen in
den letzten Betriebszustand aufgearbeitet werden:
Als Holztransporter mit Bremserbiihne.
Vermutlich bei der Waldbahn Ruhpolding — Reit
im Winkl, also irgendwann zwischen 1924 und
1931 erhielt der Wagen 2 von regelspurigen
Langholzwagen der kgl. bayr. Staatsbahn stam-
mende Drehschemel, die fest auf dem Rahmen
befestigt wurden. Der letzte Eigentiimer St & H
setzte den Wagen bis 1989 chenfalls als
Holztransporter ein. Mittlerweile wurde der
Rahmen entrostet und mit Rostschutzfarbe grun-

diert. Einige U-Triger mullten erneuert werden.
Nach DEV-Norm wurden Zug- und StoBvor-
richtungen angefertigt und eingebaut. Die Radsiitze
wurden profiliert und die Achslager einer Grund-
iiberholung mit teilweisem Neuausgull untcrzogen.
Gegenwiirtig wird die Handbremse wiederherge-
stellt.

Giiterwagen 132

Die Hauptuntersuchung wurde Anfang Juni abge-
schlossen. Am Rahmen waren cinige Durchrostun-
gen zu beseitigen, anschliefend wurde der Wagen
grundiert und lackiert. Schliefilich wurden der Bo-
den erneuert und der Wagen beschriftet.

Giiterwagen 138

Im Nachgang zur 1995 durchgefithrten Hauptun-
tersuchung wurde der Wagen nun vollstindig neu
lackiert und beschrifiet.

Foto unten links: Birgermeisterin Mestwerd! von
Bruchhausen-Vilsen iibergibt den neuen ZOB seiner
Bestimmung, Foto: Sven Hamunn

Unten rechts: "Schnauzentreffen - Genau wie von Gerd
Schrammen in DME 2/1995 S. 32 befiirchter und dafiir mit
wiisten Schméihungen bedacht, werden die "Giiterverkehrs-
gleise "tatsdchlich dazu miibraucht, Schienen- und Strafen-
busse nahe zueinanderzufiihren, Foto: Wolfram Bdumer

S. 41 oben: Einfahrt des "Spreewald "-Zuges aus Richtung
Syvke in den Bahnhof Bruchhausen-Vilsen, Foto: Uwe Franz

2. Reihe: Hans-Jiirgen Hentzschel begrifft Ehrengdste und
Besucher zur Inbetriebnahme der erneverten "Spreewald".

3. Reihe: Feierliche Inbetriebsetzung der Lok durch
Sichtbarmachen der Untersuchungsdaten,
Fotos: Sven Hamann

Unten links: "Los geht's " zum ersten Zug,
Foto: Sven Hamann

Unten rechis: Der "Spreewald " Zug auf dem gerade noch
befahrbar gemachten erneverten Streckenstiick kurz vor BU
Homfelder Heide/Sachsen, Foto: Wolfram Béiwmer

Alle Fotos: 1. Mai 1996
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Tage des Eisenbahnfreundes 1996

am 17, und 18. August

bei der
T@rgten Musenm-Eigenbaln Deutsehlands"

in Bruchhausen-Vilsen

Einsalz von 4 Dampfloks
sowie Dieseliok und Triebwagen

stifreine Ziige der
Kreis Altenaer Eisenbahn und der
Franzburger Kreisbahnen

Fotohalte - Scheinanfahrten

Triebwagen auf der Strecke
FEystrup - Hova - Br.-Vilsen - Heiligenfelde

Fahrkarten-Ausstellung
“Ism Billet bitte... "

Modellbahnaussteliung mit DEV-Fahrzeugen

.01.05.95
BRI 0105 g




