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Wolfram Baumer

Einleitung zu “Liebelei mit der Klein-
bahn” von Marga Garnich

In den letzten Ausgaben tibernahm die DME
Textblocke des Buches “Liebelei mit der Klein-
bahn™. Bei dem Buch handelt es sich allerdings
nicht um das scheinbar arglose Eisenbahnbuch,
das es auf den ersten Blick zu sein scheint:

1.) Der grofiere Textanteil beschreibt das natio-
nalsozialistische Staalswesen in den jeweiligen
Regionen der in den Uberschriften genannten
Kleinbahnen. Da wird beispielsweise von der ge-
leuterten Kiinstlerkolonie Worpswede berichtet,
wo nach kommunistischen Irrungen und kiinstle-
rischen Entartungen nunmehr angeblich gliickli-
che Kiinstler schéne Kunst herstellen. Derartige
Texte machen das Buch zum trojanischen Pferd:
Durch das einrahmende Kleinbahnthema erhiel-
ten die Texte Zugang zu Eisenbahnfreunden und
Modelleiscnbahnern, die das Buch vermutlich
von gutmeinenden Verwandten geschenkt beka-
men.

2.) Das Buch erschien 1938 in erster und 1940 in
zweiter Auflage in Berlin. Zur selben Zeit und
ganz in der Nihe liel die Propagandamaschine-
ric Spielfilme herstellen mit dem Bild einer hei-
len Welt und lauter licben Menschen. Das ge-
zeichnete Bild vom idyllischen Landleben mit
herumtollender Hitlerjugend und gemichlich
dampfenden Kleinbahnziigen konnte den Leser
cbenso wie die Marchenfilme die Wirklichkeit
des Krieges und der Lebensumstinde verdriingen
lassen.

Uns Eisenbahnfreunden ist diec Autorin nicht
weiter bekannt. Maglicherweise war sie eine
erfolgreiche Journalistin, die in den dreilliger
Jahren viel herumgereist ist. Im nachstehend zi-
tierten Vorwort des Buches vermittelt sic ein sol-
ches Bild von sich. Aber es stehen Zweifel im
Raum:

— Sogar heute, 56 Jahre spiter und nach einer ge-
waltigen Motorisierungswelle, gehort fiir die
meisten Mitmenschen das “Reisen im Auto, im
Motorboot, im Flugzeug” in dieser Kombination
keineswegs zur “Selbstverstindlichkeit im Le-
ben”, wie es die Autorin von sich behauptet.

— Das Bereisen und Fotograficren der beschrie-
benen 12 Neben- und Kleinbahnen war gegen
Ende der dreiBiger Jahre fir eine Reiscjournali-
stin sicher mdglich. Da aber iiber die gesamte
Fliche des Reiches verteilte Regionen beschrie-
ben werden und da sicher fiir dic Auswahl auch
einige weitere, nicht im Buch autgenommene,
Regionen bereist wurden, ergibt sich ein kauf-
miinnisch kaum zu begriindender Rechercheauf-
wand.

Mboglicherweise verbirgt sich hinter dem Namen
der Autorin ein Redaktionsteam, das aus einer
Fotosammlung, aus Reiseberichten sowie geo-
graphischen, historischen und volkskundlichen
Beschreibungen mit politischer Absicht und ci-
senbahnbetrieblichem Sachverstand das Manu-
skript erstellt hat. Die Zeichnungen diirfte der
mit Julius Schmitz genannte Zeichner sicher
nach Fotovorlagen angefertigt haben.

Fiir die Erforschung und Bewahrung von Klein-
bahngeschichte diirfen allerdings sowohl die po-
litischen Ausfiihrungen als auch die Identitit der
Autorin nebensichlich bleiben. Die Kleinbahn-
beschreibungen sind — soweit erkennbar
erfreulich fundiert ausgefallen, und auch dic
Zeichnungen passen sich qualitativ an. Daher
mochten wir in dieser DME und in den ndchsten
Heflten die Beschreibungen jeweils einer
Kleinbahn fortsctzen, um dicse Quelle allen
interessierten Kleinbahnfreunden durch die
Verbffentlichungen zu erschliefen.

Marga Garnich
Liebelei mit der Kleinbahn - Vorwort

Wiihrend ich als Kind unserer Zeit immer ver-
trauter mit dem Motor wurde und Reisen im
Auto, im Motorboot, im Flugzeug als Selbstver-
stindlichkeit zu mecinem Leben gehoérten, er-
wuchs in mir, ganz heimlich, eine Liebe zur
Kleinbahn.

Was wulite ich von der Kleinbahn? Sic war mir
cine Erscheinung aus versunkener romantischer
Welt. Ich sauste tiber ihre Schienenstrange, die
sich durch stille Wilder, weite Felder, kleine
Dorfer und Stidte zogen. Ich horchte vor un-
iberwachten Bahniibergiingen aufl ihr Liuten
und Pfeifen, und wenn sie aus dem griinen Tor
cines Waldes geschiftig dampfend heraustrat auf
die Straffe, an der mein Wagen wartend stand,
dann bimmelte ihre Glocke cin léngst vergesse-
nes Lied von Linkehr und Erholung, von Gebor-
genheit in trauten Winkeln eines beschaulichen
Dascins, von Zugehorigkeil zum wahren Wesen
der Landschaften, die vor meiner Eile ihre Ei-
genart und Farbe verloren und cin Netz von
Ortsnamen, Wegweisern und Kilometersteinen
wurden.

Nicht etwa, als seien unsere Motoren™Feinde des
Idylls; tragen doch gerade sie uns manchmal hin-
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ein in Weiten und Einsamkeiten, die ohne sie uns
kaum erreichbar wiren. Wenn wir wollen, be-
scheren sie uns ein herrlich ungebundenes Um-
herstreifen mit Zelt und Sportgeriit und allem,
was zum Leben mit der Jahreszeit gehort. Aber
starker als unser Wille ist meist der ihre, und der
heifit: Tempo! Vor ihm werden wir schwach,
denn Zeit ist cin Besitz, von dem wir selbst be-
sessen sind. IThm verfallen wir ungewollt auch
wihrend der Stunden im Fernzuge, wenn gleiche
Gesichter und gleiche Laute das Abteil vom Be-
ginn der Fahrt bis zu ihrem Ende fiillen, Land-
schaften und Orte vorbeifliegen wie ein Traum
und die Bilder zu blasser Unbestimmtehit ver-
schimmermn.

Die Kleinbahn dagegen lehrt Beschaulichkeit
und Verweilen. Sie beharrt auf threm milligen
Tempo. Sie hilt aul thren viclen Stationen. Was
bleibt, wenn man die Stunden geduldig mit ihr
teilt, denn anderes {iibrig. als auch an ihrem Le-
ben teilzunehmen: an den Landschaftsbildern auf
ihrem bunten Weg und an der Gesellschalt der
Mitreisenden, die von Station zu Station wech-
seln, die einander kennen und die in ihren Ge-
sprichen von Land und Leuten mehr verraten,
als man innerhalb der Fahrzeit aus irgendeinem
Buche lernen kdnnte!

Das alles war nur als Ahnung in mir, als
wiihrend der Jahre ungetriibter Freundschaft mit
meinen Motoren heimlich dic schnsiichtige
Neigung zu diesem Bahnwesen entstand, das
lockend immer wieder meinen Weg kreuzte.
Eines Tages aber war ich, ganz von selbst, reifl
geworden fiir die Licbelei mit der Kleinbahn, die
neue und begliickende Erlebnisse in mein motor-
bewegtes Dasein hineintrug.

Fiir die Bedeutung aller Wegstrecken unseres
Lebens sind entscheidend die Menschen, die als
Reisegefihrten auf diesen Strecken uns innerlich
nahekamen. Am Schienenstrang der Kleinbahn
und im Herzen der Landschaften, durch dic er
ftihrte, habe ich so viel licbenswerte, hilfsbereite,
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kluge und wissensreiche Menschlichkeit gefun-
den wie selten in gleicher Zeitspanne. Ich durfte
eine begliickende Ernte halten mit Verstand und
Gemiit, mit Augen und Ohren, und ich habe vie-
len Menschen zu danken, die meiner “Liebelei
mit der Kleinbahn” verstindnisvollen Vorschub
leisteten.

Vor allem waren es die Kleinbahnen, die aus
Freude an meiner Verliebtheit in die Dinge an
ihren Schienenwegen mir selbstlos tatkriftige
Unterstiitzung boten, ohne Einfluf} darauf neh-
men zu wollen, wie sich das Kleinbahnerlebnis
in meinem Sinne gestaltete. Verborgen wie ihre
Mitarbeit im Sachlichen und Geistigen ist unter
diesem allgemeinen Dank der Name meiner
freundlichen Helfer, denen ich dieses Buch aus-
hindige als Zeichen des gliicklichen Gedenkens,
mit dem ich immer meiner “Liebelei mit der
Kleinbahn” — und ihnen allen verbunden bleiben
werde.

Marga Garnich

Die Hiirtsfeldbahn
Aalen — Neresheim — Dillingen

Dic Hirtsfeldbahn von Aalen bis Dillingen fahrt,
soweit die Ebene reicht, durch Zeta und, wo sie
ein Tal durchschneidet, durch Epsilon. Was ist
das? Das ist Jura, nicht schlechthin schwiibi-
scher, sondern nach seinen Schichten bestimmter
Schwiibischer Jura; denn es ist eine geologisch
interessante Gegend, und hierzulande reden die
Leute von Jura Zeta und Epsilon wie ein Berliner
von Alex und Avus.

“Wer Vater und Mutter nicht folgt, kommt auf
das Hirtsfeld”, sagt ein schwibisches Sprich-
wort. Es ist bestimmt ungerecht gegen das Harts-
feld. Zwar liBt sich sein rauhes Héhenklima
nicht leugnen. Seine Winter dauern von Anfang
November bis in den Mérz oder gar April und
bringen Schnee in Massen. An einzelnen Stellen
herrscht der Wind wihrend des ganzen Jahres;
oft wird er zum Sturm, dic nach Osten gebeugten
StraBenbiiume kinnen ein Klagelied singen von
den strengen Herren aus West und Nordwest.
Die Gewitter hingegen, die dem wasserarmen
Boden willkommen wiiren, ziehen meist um das
Hirtsfeld herum: Es ist Wasser- und Wetter-
scheide. Als *Schwiibisches Sibirien” wird es oft
versprottet und die Hértsfeldbahn als “Sibirien-
Exprefl”.

(.. .) Bevor es auf dem Hirtsfeld eine Bahn gab.
verminderte sich die Beviolkerung stindig, denn
Mangel an Verkehr bedeutet Mangel an Ver-
dienstmdglichkeiten. Gerade der kriftigere und
leistungsfihigere Teil der Einwohner wanderte
aus; (. ..)

Es ist schon ein LandschafisgenuB, von Aalen
aus mit der Hirtsfeldbahn hinaufzufahren bis zur
Héhe von Neresheim, der Oberamtsstadt und
Hauptstadt des Hirtsfeldes. (. . .)

Von Aalen aus steigt die Hirtsfeldbahn die
reichbewaldeten sanft ansteigenden Vorliufer
der Alb hinauf. Bei Unterkochen, nur eine Stati-
on weiter, geniefit man eine der bezauberndsten
Kleinbahnstrecken, die man sich denken kann.
Das Pfarrdorf Unterkochen liegt idyllisch auf ei-
ner Hohe dem Schicnenweg gegeniiber. Ein blii-
hender Ort mit Papier-, Maschinen und Eisenfa-
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brikation, und jetzt zur Friihlingszeit in das noch
verwischte Weid der allerersten Obstbliite ge-
hiilllt! Wenn man in Unterkochen einen Zug
iiberspringt und auf der LandstraBe bis zur Kir-
che hinaufgeht, hat man von dort den schinen
Blick auf den 25 m hohen und 70 m langen Via-
dukt der Hirtsfeldbahn, der mit seinen 4 Bogen
das Tal zwischen den bewaldeten Hohen iiber-
briickt und von Natur aus mit ihm verwachsen
scheint. (. . .)

An seinem Ober-, Mittel- und Unterlauf beriih-
ren iibrigens den Kocher 3 parallel laufende Ne-
benbahnen, neben der Hirtsfeldbahn ihre Schwe-
sterbahnen von Gaildorf nach Untergréningen
und von Jagstfeld nach Ohrnberg. Bei Jagstfeld
nahe der Jagstmiindung flieBt der Kocher in den
Neckar.

Die Bahnstation des Dorfes Ebnat blickt im
Sommer, eingerahmt von cinem dunklen Wald-
saum, auf ein weites Kornfeldermeecr. (. . .)

Hinter Ebnat erschlieft die Hartsfeldbahn an ei-
pem Hoéhenrande geradezu bezaubernde Blicke
ins Tal, auf heimlich-stille Schneisen im vielfar-
benen Mischwald, (. . .)

Elchingen wird seiner hohen Lage wegen scherz-
halft diec “Metropole des Hartsfeldes™ genannt.
(: .}

Nach einer Fahrt durch herrliche Tannenwilder
heben sich hinter Dossingen vor einem weiten,
waldumrandeten Horizont grilngraue, buchs-
baumbestandene Bergkegel mit wunderbarer
Fernsicht — an cinigen Stellen bis zu den Alpen —
aus Feldern, Ackern und Wiesen. Die Eintonig-
keit der Ortschafien mit den cinstockigen, regel-
mibig weiB getdnten Hiusern und den Zwiebel-
tiirmen ihrer Kirchen erhoht nur die Ruhe und
Weite des Bildes. In Neresheim scheidet sich die
Landschaft. Hier oben auf dem Hiirtsfeld kénig-
liche Weite, Berge und Wilder und die oft stein-
iibersiite Einsamkeit der Albwiesen, entziickende
Kirchlein auf Bergeshéhen und von allen Seiten
der Blick zum grofartigen Aufbau von Kloster
Neresheim. Nach Aalen herunter erfiillen herrli-
che Wilder eine der schinsten Alblandschaften
mit bezaubernden Ausblicken, und nach Dillin-
gen zu das Egautal herab breiten sich Wiesen
und Wiesen (Schreibfehler? d. Red.) aus in grii-
ner Fruchtbarkeit.

Durch den Neresheimer Bezirk lduft die curopii-
sche Wasserscheide aus dem Heidenheimer Ge-
biet nach Ellwangen. Das Oberamt Neresheim
gehdrt durch die Eger und Egau einerscits zum
Stromgebiet der Donau und andererseits durch
Kocher und Jagst zum Stromgebiet des Rheines.

Die Bahnstation Neresheim liegt am Fulle des
Ullrichsberges mit seiner hochragenden Kirche,
dem breiten Bau des Schlosses und dem Wall
der vorgelagerten Wirtschaftsgebdude. Im 10.
Jahrhundert soll der heilige Ullrich, einer der
groBten unter den Augsburger Bischdfen, hier
oben seinen Vater Hupald beigesetzt haben. (.. .)

Durch die Fenster (der Gistezimmer des
Klosters Neresheim, d. Red.) hat man den Blick
bergab auf das malerische Neresheim, an dessen
vorderem Rande links die Hirtsfeldbahn dampft,
in Richtung nach Aalen vorbei an der baumum-
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rahmten Auffahrt zum Kloster, am idyllischen
Anwesen der Familie Vogler, deren Name in der
Geschichte dieser Bahn einc wichtige Rolle
spielt, und an dem gemiitlichen alten Gasthaus
“Zur Traube” mit dem guten Schoppen und dem
ebenso gutem Essen.
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(...) Von der Bevilkerung des Hirtsfeldes heilit
es in der Oberamtschronik, sic sei arbeitshart
und wetterfest, fleiBig, sparsam und niichtern,
religids und wohltitig, und “besonderen Fleil}
hat auf dem Hirtsfeld das weibliche Geschlecht:
es unterzieht sich den schwersten Arbeiten, die
in anderen Gegenden nur von Minnern verrich-
tet werden, dafiir hat es nach dem Sprichtwort
auch meist dic Hosen an”.

Auf dem Wege durchs Tal der hier noch kinder-
kleinen und wasserarmen Egau kommt gleich
hinter Neresheim die Hértsfeldbahn an ihrem
wirtschalilichen Riickgrat, am Kalkwerk Neres-
heim, vorbei. Das Tal davor hat den Namen
“Seewicsen” oder “Seecécker” von einem 1740
abgelasssenen See, den das Kloster einst ange-
legt hatte, Wahrscheinlich wurde dic Fischzucht
zu unergiebig und zu teuer, denn das Sprichwort
sagt: “Neresheimer Fisch” machen teuren Tisch™.

Das Bihnchen zieht pfeifend dem niedlichen
Spiclzeug von Wartehiitte entgegen, das wiirfel-
formig und ziegelbedacht stolz den Namen “Kat-
zenstein™ trigt. Ziemlich entfernt von dieser
Bahnstation, hinter Wiesen und Feldern, duckt
sich wie einc Katze in das Gestein des Berges
die Ruine Katzenstein. (. . .)

Von Katzenstein aus kommt, nach einer Kurve
um den Berg, die Hirtsfeldbahn nach Dischin-
gen. (. . .) Der Ort Dischingen ist aber cbenso
stattlich wie lindlich. Eingebettet zwischen steile
Bergabhiinge geschmiickt mit schénen Kirchen
und Kapellen blickt er mit Wiirde hinauf zum
Schloff der Fiirsten von Thurn und Taxis. das
herrlich auf der Hohe gelegen 1st. — i g UL TTY
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Da, wo die Hértsfeldbahn die Auffahrt zum
Schlosse iiberquert, schneidet sic das beriihmte
Tertidr von Dillingen an, dessen Versteinerungen
und andere Merkwiirdigkeiten so recht nach den
Herzen der gelehrten Geologen sind.
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Tiefer am Bergeshang licgt tiber der Bahnstrecke
im Schatten ehrwiirdiger Linden die Kapelle zu
den Vierzehn Nothelfern, ein pépstlich bestitig-
ter Wallfahrtsort. (. . .)

Bei Ballmertshofen sicht die Hartsfeldbahn die
Egau als stattliches Fliilichen wieder. Die Egau
entspringt in Neresheim, empfingt bei [ggenhau-
sen die Wasser des Katzensteiner Baches und ge-
winnt ihre eigentliche Lebenkraft erst durch die
7 Quellen des Buchbrunnens nahe Ballmertsho-
fen, die darum als Egau-Ursprung betrachtet
werden. (.. .)

Ein vorsintflutlich-hochbeiniger Omnibus holt in
Launingen die Fahrgiiste der Hirtsfeldbahn zur
Stadt ein. (.. .)

In Dillingen ist die Fahrt zu Ende. (. . .)

Zeichnungen: Julius Schmiiz




