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Museales Bewahren von Fahrzeuggeschichte

Thomas Huhn

Die erhaltenen Wagenkasten des
DGEG-Eisenbahnmuseums Bochum-Dahlhausen

Das Eisenbahnmuseum Bochum-Dahlhausen hat in den letzten Jahren fiinf Wagenkisten von
Personen- und Giiterwagen geborgen. Die meisten davon besitzen auch ihr Untergestell, das
aber von fast allen Teilen der Achshalterung, Federung und Bremsanlage befreit wurde. Auf
den Aufruf der DME-Redaktion hin, aus den Aktivititen aller Museumseisenbahn- und Eisen-
bahnmuseums-Vercinigungen in der DME zu berichten, sollen im Nachfolgenden die Griinde
fiir die Beschaffung von unvollstiindigen Wagen durch die DGEG dargelegt werden, wo doch
schon sehr viele unterschiedliche normalspurige Personenwagen meist besseren Zustands in

Sammlungen und Museen erhalten sind.

Wagen 1839 der k. siichs. St. E.

Dieser Wagen wurde 1861 von der bedeutenden
Berliner Wagenbauanstalt Pflug fiir die Koniglich
Sichsische ostliche Staatseisenbahn mit Sitz in
Dresden gebaut. Nach der Fusion der Gesellschaft
mit dem westlichen Pendant 1869 zur Koniglich

Sidchsischen Staatsbahn wurde der Wagen unter der
Nummer 1839 eingesetzt.

Der zweiachsige Abtcilwagen 3. Klasse ist typisch
fur die damalige Zeit und vertritt das ,,englische
System*. Wagen solcher Bauart fanden sich auch
bei fast allen anderen Bahnen Deutschlands. Auf

dem fiir heutige Begriffe kurzen zweiachsigen Un-
tergestell (3.550 mm Achsstand) befindet sich der
hélzerne Aufbau mit vier Abteilen.

Die Seitenwinde werden nur durch je vier Tiiraus-
schnitte unterbrochen. Sie sind unten leicht einge-
zogen, um ausreichend breite Trittstufen innerhalb
des engen Lichtraumprofils anordnen zu kdnnen,
Damals wurden den Reisenden der 3. Klasse noch
keine Bankfenster seitlich der Tiiren geboten. Le-
diglich ein Fallfenster mit Mahagoni-Rahmen in
jeder Tiir sorgte fiir Tageslicht. Uber jeder Tiir be-
fand sich cin ,.Kiemenliifter™ mit innenliegendem
Schieber fest in der Seitenwand. Diese Anordnung
ist ein Relikt aus noch alteren Zeiten der durch ge-
schwungene Zierleisten und Lackierung noch an
die Kutschenlorm crinnernden Wagen. Ab etwa

1865 wurden die Liifter in dic héheren Tiiren ver-

legt.

Die StiBe der Blechverkleidung wurden durch pro-
filierte Holzleisten abgedeckt, die teilweise noch
vorhanden sind. Die unteren Tiirscharniere sind
schrig zur Wagenwand hochgezogen, um das IHin-
genbleiben der Kleidung beim Entlanggehen am
Wagen zu verhiiten. Durch vier in Sachsen typi-
sche Fallrohre wurde das Regenwasser vom Dach
abgeleitet. Dieses ist leicht gewdlbt und trug an
den Dachenden je einen Sitz mit U-formiger Lehne
und Haltegriffen fiir die Bremser und Schaffner.
Damals war cin geschlossenes Bremserhaus noch
nicht {iberall iiblich, es wurde sogar noch 1866 die
Ansicht vertreten, daBl die Aufmerksamkeit der
Bremser in ,bedeckten Bremsersitzen™ leide und
dal} man es ,,mit der Humanitit nicht zu weit trei-
ben solle®. Die Dachsitze sowic die zugehdrigen
Aufstiege sind nicht mehr vorhanden. lediglich die
Befestigungslocher an den Stirnwiinden und eine
Erhebung an einem Dachende unter der Dachein-
deckung bezeugen diese Ausriistung.

Der Innenraum war in vier Abteile aufgeteilt, Zwi-
schen je zweien davon befand sich eine halbhohe
Trennwand, in der Mitte war eine Wand bis zum
Dach hochgezogen. Die Lattensitzbinke, von de-
nen noch Reste der Lehnen an den Stirnwénden
vorhanden sind, nahmen die ganze Wagenbreite in
Anspruch. An Stirn- und Seitenwinden waren ein-
fache Gepickbretter angebracht. Fiir die spitere
Restaurierung konnte ein Gepickbretthalter von
cinem dhnlichen Wagen als Muster gewonnen wer-
den. Ein Abort war nicht vorhanden, die Reisenden
hatten dic Retiraden der Bahnhofe bei den oft recht
langen Aufenthalten zu benutzen.

Oben: Wagen 1839 am Bahnhof Wolfsgriin, 1962,
Foto: Giinter Meyer

Links: An der Stirnwand sind die profilierten Deckleisten aus
Holz gut zu erkennen, Bochum-Dahlhausen, 16. 3. 1996,
Foro: Thomas Huhn
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Die Beleuchtung erfolgte anfangs durch eine Ol-
oder Kerzenlaterne, die in Wagenmitte in einen
Ausschnitt der Trennwand durch das Dach einge-
setzt war. Diese schr schwache Beleuchtung war
wiederum fiir die 3. Klasse iiblich; Wagen hoherer
Klassen besaBlen pro Abteil eine Laterne. Wohl in
den 1870er Jahren wurde eine Gasbeleuchtung mit
jetzt zwei Laternen eingebaut. Eine brauchbare
Heizung gab es damals fiir Coupéwagen noch
nicht. Versuchsweise wurden in 1.- und 2.-Klasse-
Abteilen Warmflaschen oder Kasten mit heilem
Sand unter den Sitzen deponiert. An kalten Tagen
war somit warme Kleidung angesagt.

Oben: Zeichnung von Wagen 1839, M 1 - 87, Abweichend von
der Skizze ist der Wagenkasten des Wagens 1839 ca. 6.480
mm lang. Diese Linge besafl nach Angaben von Giinter
Meyer auch Wagen 1842, der in Auerbach/V. aufgestellt war.
FEs ist zu vermuten, daff die Serie von 1861 die abweichenden
Mafe besafi. Die waagerechte Deckleiste unter den Fenstern
ist auch nicht eingetragen. Die im Wagenverzeichnis angege-
bene nachtrdgliche Ausriistung mit Dampfheizung kann an
Wagen 1839 nicht belegt werden.

Rechis: Unter der Erhiehung am rechten Wagendach miissen
sich Reste des Bremsersitzes verbergen. Vom Schaffhersiiz
(links) ist nicht so viel zu erahnen, Bochum-Dahlhausen,

1. 6. 1996, Foto: Gero IHuhn

Das Bahnpolizei-Reglement von 1872 forderte fiir
Eisenbahnwagen: ,,Die Thiiren der Personenwagen,
welche sich an den Langseiten befinden, sind nur
auf ihren Aufienseiten mit Vorrichtungen zum Off-
nen zu versehen, und zwar haben diese Thiiren ei-
nen doppelten Verschluf}, worunter ein Vorreiber,
zu erhalten.” Eine gleiche Vorschrift mul schon
friiher bestanden haben, denn dic Wagentiiren be-
sitzen oben einen Loffeldriicker fiir den Fallenver-
schluf}, darunter cinen Kreuzgriff fiir einen Einrei-
ber (der prazisere Begriff , Einreiber” wird auch in
.Der Eisenbahnwagen® von Georg Meyer verwen-
det) und unten einen Vierkant fiir einen weiteren
Riegel. Im Innenraum befinden sich nur Rotguf3-
kappen zur Abdeckung der Verschliisse.

Der Fahrwerksrahmen besteht aus Eichenholz. Le-

diglich die Langtriger sind aus [-Profil 235 * 90 *
10. Dieser Wagen ist einer der ersten sdchsischen
(eventuell sogar der erste!) mit ciscrnen Langtri-
gern. Weit ausladende Achshalter aus Flacheisen
sowie Federbicke und Federn zeigen das auch spi-
ter gewohnte Ausschen, Die Triger fiir das Brems-
gehinge sind noch am Rahmen vorhanden. Sie be-
statigen die erste Vermutung, daB} beide Radsitz
einseitig von innen gebremst wurden. Die Brems-
klotze diirften aus Pappelholz gewesen sein, das
sich bei der Kdniglich Sdchsischen 6stlichen
Staatseisenbahn gut bewiihrt hatte.

Als Puffer dienten gummigefederte zierliche Hiil-
senpulfer: die Abmessungen der Gummiringe sind
in entsprechenden Fachaufsitzen tiber Puffer tiber-
lietert. Ob der Wagen schon iiber Schraubenkupp-
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lungen verfiigte, oder noch mit einer Kettenkupp-
lung ausgestattet war, ist noch herauszufinden. Der
Wagen besaB eine durchgehende Zugstange, die in
Wagenmitte federnd gelagert war. Teile dieser Ein-
richtung sind noch vorhanden. Sicher ist die Ausri-
stung mit den Notketten rechts und links vom Zug-
haken, die beiden quadratischen Locher in den Puf-
ferbohlen sind noch vorhanden und weisen den
vom VDEV vorgeschriebenen Abstand voneinan-
der auf,

Der genaue Farbton des Aufienanstriches ist nicht
bekannt. Vermutet wird aber ein Braunton, der den
damals bekannten Farbstoffen entspricht. Auch da-
zu miissen noch Untersuchungen vorgenommen
werden. Die historische Literatur gibt einige Hin-
weise zu Wagenanstrichen, Der Wagen wurde mit
der damals iiblichen Beschriftung (wahrscheinlich
in Blattgold) ausgeliefert; im wesentlichen Eigen-
tumsmerkmal, Wagenbezeichnung und Klassen-
bzw. Abteilkennzeichnung.

Nach rund 60-jihrigem Einsatz wurde der Wagen
um 1920 ausgemustert und sein Kasten als Gerite-

schuppen nach Demontage fast aller am Rahmen
angebauten Teile sowie der Aufsticgtritte. Tritt-
bretter und Griffstangen am Bahnhof Wolfsgriin
aufgestellt. Die Befestigungslocher der demontier-
ten Teile wurden sorgfiltig mit Holzdiibeln ver-
schlossen. Nach nochmals mehr als 70jdhriger
Nutzung konnte die DGEG 1994 den Kasten iiber-
nehmen.

Der rund 130 Jahre alte Wagenkasten soll museal
zum funktionstiichtigen Wagen rekonstruiert wer-
den. Das aufgearbeitete Fahrzeug wird sich auch
fiir den unkundigen Besucher schon wegen seiner
GrifBe (bzw. Enge im inneren) stark von den jiinge-
ren in Bochum-Dahlhausen vorhanden Wagen un-
terscheiden und so einen Eindruck vom Eisenbahn-
reisen um 1860 vermitteln. Zudem hat bislang kein
weiteres Museum Interesse an einem Fahrzeug sol-
cher Bauart gezeigt. Auch sind derart alte Eisen-
bahnwagen Auferst selten; die vorhandencn Fahr-
zeuge sind iiberdies Durchgangswagen. Deshalb
erschien es wichtig, einen der letzten noch erhiltli-
chen Vertreter eines frithen Abteilwagens sicherzu-
stellen.

Preufiischer Abteilwagen nach Muster-
blatt 1.10. der Normalien von 1883/84

Die Sammlung preufischer Abteilwagen nimmt im
DGEG-Eisenbahnmuseum Bochum-Dahlhausen
cinen besonderen Stellenwert ein. Allerdings sind
bislang ausschlieBlich Wagen der letzten Bauform
mit stark gewdlbtem Laternendach vorhanden, und
zwei dieser Wagen wurden sogar crst nach dem
Ersten Weltkricg geliefert. Nun konnte jedoch ein
zwar stark verfallener, aber durchaus erhaltenswer-
ter Wagenkasten mit Fahrwerksrahmen erworben
werden, der sowohl die [rithen preuBischen Nor-
mal-Abteilwagen als auch die ersten genormten
Abteilwagen 3. Klasse vertritt, da die preuBlischen
Normalien von 1878 diesen Typ noch nicht vorsa-
her. Damit ist er in der DGEG-Sammlung auch
Bindeglied zwischen dem séchsischen und den vor-
handenen jiingeren preuBischen Abteilwagen.

Der zweiachsige Abteilwagen 3. Klasse wurde
1889 von Wegmann in Kassel gebaut. Auch hier
wurden den Reisenden noch keine Bankfenster
gegdnnt und lichen sich die Tiiren nicht von innen
&ffnen. Wie beim sichsischen Abteilwagen befan-
den sich auBen noch drei verschiedenc Verschliisse
bzw. Riegel. Doch besitzt er bereits das vollstindig
geschlossene Bremserhaus; hier noch mit fast fla-
chem Dach.

Der Wagen besitzt zwei Aborte, von denen jeder
nur vom benachbarten Abteil aus zuginglich ist.
Die Ausriistung mit Toiletten war bei preuBischen
Reisezugwagen noch uniiblich, nur 4 von 9 Abteil-
wagentypen der Normalien von 1883/84 besallen
Aborte und Durchgangswagen genercll nicht. Das
spitter fiir Preuflen typische Oberlichtdach wurde in
diesen Normalien crstmals bei Abteilwagen ver-
bindlich und damit auch fiir Wagen der 3. Klasse.

Gasbeleuchtung nach Pintsch war jetzt {iblich.
Ebenso die Druckluftbremse, die nach dem Vertrag
fiber 10 Jahre der preuBischen Staatsbahn mit der
Firma Carpenter von 1884 bei diesem Wagen aus-
gefiihrt worden sein diirfte und beide Radsdtze
beidseitig bremste. An Heizungssystemen standen
jetzt die Heizung mittels ,priparierter Kohle®, die
1871 von Ingenieur Kienast entwickelt worden war
(PreBkohlenheizung), und die immer noch in der
Entwicklung befindliche Damptheizung zur Ver-
fiigung. Der erhaltene Wagen besall wahrscheinlich
schon Damptheizung.

Der Rahmen war aus Stahl, wie es sich Anfang der
1870er Jahre durchsetzte. Dic Radsiitze wurden

noch in horizontaler Richtung starr in den Achs-

Oben: Wagen nach Musterblatt 1.10. in Seitschen, im
Hintergrund die Strcke Dresden — Bautzen

Links: Blick auf die Stirnwand am Bremsende, das
Sprossenfenster ist wilrend der Waschkiichenzeir eingeseizt
worden. 12. 3. 1994, Fotos: Thomayx Huhn
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Zeichnung des Abteilwagens
nach Musterzeichnung I.10.
von 1883/84, M | - 87

haltern geflihrt, waren also noch keine Lenkachsen.
Zu den Zug- und StoBvorrichtungen der preufi-
schen Normalbauart gehdrte die durchgehende, in
der Mitte iiber eine Kegelfeder mit dem Unterge-
stell verbundene Zugstange und Schraubenkupp-
lungen mit Sicherheitskupplung nach Zeichnung D
des VDEV. Die Stangenpuffer besallen das ge-
schmiedete sogenannte Pufferkreuz mit vier Fiilien.
Drei Bauarten von Radsitzen standen zur Verfii-
gung: Radsitze mit geschmiedeten Speichenrddern
nach Losh, mit geschmiedeten Scheibenriddern und
aufgezogenen Radreifen und ein . Monoblocrad-
satz”, die Wagenachse mit Flufistahlscheibenri-
dern ohne besondere Radreifen.

AuBerlich entsprach der Wagen dem bekannten
Farbschema der KPEV: Der Wagenkasten wurde
in brauner Farbe gehalten, die Profilleisten, die die
BlechstéBe abdecken, waren schwarz und durch
schmale rote Absetzlinien von den braunen Fl4-
chen getrennt. Das Fahrwerk war schwarz. Die
Deckenmasse aus Kalk, Umbra und Ocker lief3 das
Dach hellgrau/braun erscheinen. Anschriften, dar-
unter die Klassenbezeichnung in rémischen Zif-
fern, erfolgten liberwicgend in gelber Farbe mit
schwarzem Schatten. Die Wagennummer konnte
noch nicht eindeutig ermittelt werden. Wohl kann
bei bestimmtem Lichteinfall an einer Stirnwand
aufgrund unterschiedlicher Abrostung eine Num-
mer abgelesen werden, doch palit diese nicht in das
Nummernschema.

Der Wagen ist wahrscheinlich auch schon in den
20er Jahren ausgemustert worden. Anschliefend
wurde er in Seitschen bel Bautzen an der Haupt-
strecke Dresden — Gorlitz an einem Bahnwirter-
haus aufgestellt und als Lagerschuppen und
Waschkiiche genutzt. Dazu wurde er mit einem

Ofen mit Waschkessel und cinem durch das Wa-
gendach gemauerten Kamin ausgeriistet. Mit dem
Ende der Nutzung durch die Frau des ehemaligen
Bahnwirters Anfang der 80er Jahre verfiel der Wa-
genkasten zusehends. Der neue Eigentiimer des
Bahnwirterhauses erfuhr erst anliBlich von Gleis-
arbeiten Anfang der 90er Jahre, dai der verfallene
Wagenkasten thm gehorte, als er bei der Deutschen
Reichsbahn nach dem Abrill des direkt am Gleis
stchenden Wagens fragte.

Der Wagen zeigt sich heute stark verottet, aber
noch sind Teile der Sitzbénke, Gepécknetzhalter
und Reste der Gepéicknetze selbst sowie eine
Abortwand mit Tiir vorhanden. Interessant ist, daf}
hier keine Zerstorung durch Vandalismus vorliegt,
sondern die Einrichtungsteile ausschlieflich durch
den Zahn der Zeit verfallen sind.

Nun stellt sich die Frage nach der Erhaltung des
Wracks in diesem Zustand als Beispiel fiir die
Weiternutzung eines Eisenbahnwagens nach seiner
Ausmusterung. Doch mufiten wesentliche Teile der
Waschkiicheneinrichtung vor dem Transport abge-
brochen werden, so daB} der letzte Nutzungszustand
nun nicht mehr vollstindig gezeigt werden kann.
Zum anderen ist dic Erhaltung eines Verfallszu-
standes auf Dauer im Freien sehr schwierig: Kann
ein eines Tages vollstindig verottetes Stiick Holz
oder Blech wieder durch ein teilweise verottetes
ersetzt werden? Auflerdem stehen fiir die Darstel-
lung einer Zweitnutzung geeignetere, leichter zu
erhaltende Wagen (auch mit Waschkiicheneinrich-
tung) zur Verfligung.

Auch weil ansonsten bislang kein zweiachsiger
preuBischer Abteilwagen von Museen zur Erhal-
tung bestimmt ist, ist dieser Wagen flir eine spitere
Restauration vorgesehen.

CDi pr. 05, PreuBlischer Durchgangswa-
gen 3. und 4. Klasse

Durch eine zufillige Meldung erhielt das DGEG-
Eisenbahnmuseum Kenntnis von dem in Naundorf
(Spreewald) stehenden Kasten eines Personenwa-
gens. Auch dieser Wagen ist noch nicht identifi-
ziert, fest steht aber, daf3 es sich um cinen Wagen
nach dem Musterblatt Ic7 von 1906 handelt. Nach-
dem ab 1904 neue Musterzeichnungen fiir Abteil-
wagen mit stirker gewdlbtem Dach herausgegeben
wurden, erschienen ab 1906 auch neue Musterblit-
ter fiir zwei- und dreiachsige Durchgangswagen.
Auch diese unterscheiden sich duflerlich von den
Vorldufern der Normalien von 1891/96 vor allem
durch das starker gewdlbte Dach mit Oberlicht und
die breiteren, oben abgerundeten Fenster, von de-
nen vier auf jeder Seite mit dartiberliegenden Liif-
tungsklappen ausgestattet waren.

Der Wagen weist einen durch eine Trennwand mit
Tiir in zwei Abteile geteilten Wagenkasten auf, der
vor dem griferen Abteil der 4. Klasse nur ein
Plattform-Vordach, vor dem kleineren Abteil der 3.
Klasse aber einen geschlossenen Vorraum besitzt,
Zudem befindet sich ein Abort zwischen den Ab-
teilen, der von jeder Wagenhilfte aus iiber eine Tiir
zuginglich ist.

Wihrend man in der 3. Klasse die iiblichen Latten-
sitzbdnke wiederfindet, die auch schon die dlteren
Wagentypen hatten, wurde bei diesen neuen Nor-
malien das Abteil der 4. Klasse mit einfachen Sitz-
brettern an den Lings-, Stirn- und Trennwinden
ausgeriistet. Fiir die 4. Klasse stellte das einen
Fortschritt dar, da sie bislang lediglich Stehplitze
anbot, so daB sich die Reisenden héchstens auf
mitgebrachte Gepickstiicke setzen konnten.
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Die Beleuchtung erfolgte iiber Gasgliih-
lampen mit dem 1897 durch Erla} zur
Verwendung bestimmten Mischgas aus
Azetylen und Olgas nach System Pintsch,
wobei das Abteil 4. Klasse durch drei, das
3. Klasse durch zwei Laternen crhellt wur-
de. Durch je cine kleinere Laterne wurden
Abort und Vorraum bzw. Plattform be-
leuchtet. Weil das Gasglithlicht vom In-
nenraum her angeziindet werden konnte,
entfielen dic bei den Wagen der vorange-
gangenen Normalicn Giblichen Geldnder
am Oberlicht.

Schon in den 1890er Jahren hatte sich die
Einkammerbremse von Westinghouse ge-
geniiber dem System Carpenter durchge-
setzt, Die Wagen wurden daher mit We-
stinghouse-Schnellbremse (hier mit ge-
trenntem Bremszylinder und Hilfsluftbe-
hiilter), der gleich wirkenden Knorr-Brem-
se oder mit der Schleifer-Einkammerbrem-
se ausgeriistet. Dic Radsétze waren Lenk-
achsen, die sich nach den Versuchen des
VDEV zu Anfang der 1890er Jahre als
vorteilhaft gezeigt hatten. Einteilige Achs-
biichsen amerikanischer Bauart mit gro-
Bem Schwenkdeckel, die um 1895 einge-
flihrt worden waren, wurden als Achslager
verwendet,

Noch bis 1914 crhiclten die Wagen die
nach Wagenklassen differenzierte Farb-

Abteilen in der Ausstattung zu erkennen. Doch ist die 4. Klasse keine reine Stehplarz-Klasse mehr-

gcbung: Der Wagen war in der 3. Klasse
braun und in der 4. Klasse grau. Schwarze
Zierlinien mit roten Absetzlinien verfei-
nerten dic Lackierung. Die jetzt ange-
wandten Verfahren fiir die Dacheindek-
kung sorgten durch den abschlieflenden
BleiweiBanstrich mit Sandung fiir nahezu
weille Dicher.

E. Konrad gibt eine Zahl von 100 gebau-
ten Wagen an; die Bestandsliste vom 31.
12. 1939 fiihrt nur noch 30 Fahrzeuge als
CCitr pr. 05 auf. Der einzig erhaltene Wa-
gen muB noch bis in die 70er Jahre bei der
DR cingesetzt worden sein. Er ist einer

Auszug aus Musterzeichmmg I.¢ 7 von 1906 M | - 87, dewtlich ist der Unterschied zwischen dem 4.-Klasse und den beiden 3.-Klasse- Modernisierung unterzogen worden, bei

der er neben ciner abgeiinderten Blechver-

kleidung unter anderem teilweise neue
Wandverkleidungen aus Hartfaserplatien, neue Ge-
piickablagen aus Aluminium und gepolsterte Sitz-
binke an den Winden des echemaligen Abteils 4.
Klasse erhielt. Auch die Fenster erhielten necue, ho-
here Rahmen unter Wegfall der Liiftungsklappen.
Nach der AuBerdienststellung diente er als Behelfs-
wohnung wiithrend des Baus eines Eigenheims und
spiter als Lagerschuppen. Dadurch sind die Sitz-
biinke des Abteils der 3. Klasse entfernt worden.

Der Zustand entspricht zwar in vielen Punkten
nicht mehr dem Lieferzustand. doch ist er durchaus
gut. Vor einiger Zeit wurde die Restaurierung mit
der Entfernung der noch angenieteten Reste der
Achshalter und Federbicke und der Vorbereitung
des Wicderaufbaus des Fahrwerks begonnen. Dazu
konnten bereits Ersatzteile beschafft werden, dar-
unter eine passende originale Bremsanlage von
Westinghouse.

Links: Provisorisch fiir Arbeiten am Untergestell aufgebockt
steht Wagen CDi pr. (05 in Bochum-Dahlhausen, 16. 3. 1996,
Foto: Thomas Huhn
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Dreiachsiger Abteilwagen 4. Klasse,
Bauart D3 pr. 09

Ein Fahrzeug dieser Bauart wurde schon lange zur
Vervollstindigung der Abteilwagensammlung ge-
sucht. 1994 wurde dann ¢in Wagenkasten (diesmal
ohne Untergestell) in Dresden-Klotzsche entdeckt
und spiter abgeholt.

Vor 1900 fiihrte dic KPEV keine 4. Klasse in Ab-
teilwagen, da diese fiir den Schnellzugverkehr kon-
zipiert waren und da Durchgangswagen der 4.
Klasse sich schnell zu Lazarettwagen herrichten
lieBen. ohne Sitzbidnke auszubauen. Erst 1904 mit
Musterblatt Ib11 ,,Dreiachsiger Abteilwagen 4,
Klasse mit 2 Aborten™ erschien diese Wagenform.

Der sichergestellte Wagenkasten wurde nach der
zweiten Auflage dieser Zeichnung von 1909 ge-
baut, die ncben breiteren Tiirfenstern vor allem
Prefblechachshalter als Anderungen gegeniiber der
ersten Auflage vorsicht. AuBerlich fillt der Wagen
durch seine Doppelfenster mit Holzrahmen nchen
den drei Einstiegstiiren auf. Dabei liegen die Fen-
ster der einen Seite den Tiiren der anderen genau
gegeniiber, Fiir das Reinigungspersonal erhielt
auch jeder Abort eine Einstiegstiir. Ansonsten ent-
spricht er den bislang aufgearbeiteten Wagen des
Museums: stirker gewdlbtes Dach mit Oberlicht,
Tiirfenster mit oberer Eckenausrundung. Das
Bremserhaus mit Satteldach ist allerdings nicht
mehr vorhanden.

Oben: Der 4.-Klusse-Abrteilwagen am langjihrigen Standort
in Dresden-Klotzsche. der Kamin gehdrte zu einem im Wagen
befindlichen Ofen.

Rechts: Innenansicht des Wagens mit aufgelassener
Werkstatteinrichtung und rechis der gedffneten ehemaligen
Aborttiir, Foros: Thomas Huhn
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Auch dieser Wagen war noch nach dem Klassen-
schema lackiert worden, d. h. die Aullenwinde
waren grau mit schwarzen Deckleisten und Kanten.
Rote Absetzlinien wurden 1913 nicht mechr ange-
bracht. Die Kennzeichnung der Wagenklasse er-
folgte seit 1912 durch schwarze Emailleschilder
mit weilen Ziffern. Im Innenraum findet man noch
Teile der Toilettenwiinde. Ansonsten wurde dieser
Wagenkasten innerlich der Nutzung als Reparatur-
werkstatt fir Baumaschinen angepalit und mit
Werkbiinken ausgestattet. Das Untergestell fehlt
bei diesem Wagen deshalb, weil es im Zuge der
Fertigung der Reko-Wagen fiir die DR weiterver-
wendet worden ist.

Die Zugvorrichtung, Zughaken und Kupplungen
hatten sich gegeniiber dlteren Fahrzeugen kaum
verdndert. Die Stangenpuffer besallen jetzt aber die
gegossene Filhrungshiilse. Mit Hilfe eines ange-
paBten Untergestells eines Abteilwagens 3. Klasse
soll dieser Wagen hergerichtet werden und damit
die Bildung eines Abteilwagenzuges mit allen 4
Klassen um 1913 erméglichen.

Bedeckter Giiterwagen nach preufli-
schen Normalien von 1878

Im Frithjahr 1996 konnte in Bautzen cin Kasten
eines etwa |18 Jahre alten Giiterwagens geborgen
und anschlieBend zur Restauration durch die Ma-
LoWa nach Klostermansfeld gebracht werden. Die
Bedeutung dieses Fahrzeuges liegt weniger in der
Darstellung eines Giiterwagens an sich, als in den
eisenbahnhistorischen Bedingungen, dic zur Ent-
wicklung diescs Fahrzeugs fiihrten, und den spezi-
fischen Besonderheiten.

Dic Technischen Vereinbarungen des Vereins
deutscher Eisenbahnverwaltungen (VDEV) sowie
die Auslithrungen des Betriebs-Reglements fir die
Eisenbahnen im Norddeutschen Bunde vom 10.
Juni 1870 legten zwar vicle technische Standards
fir sicheren und reibungslosen Betrieb von Eisen-
bahnfahrzeugen verschiedener Bahnbetreiber fest.
Doch nutzten die Bahnen ihre Freiriume zur Ent-
wicklung eigener Bauteile wic Achsen, Achslager,
Puffer, Profilstihle usw. ausgiebig aus. Dies galt
auch fiir dic bereits dem preuBischen Staat gehd-

renden oder von ihm betriebenen Bahnen. Um
1871 wurden deshalb in Preufien Normen flir Rad-
sitze, Achshalter, Puffer und Bretter fiir Kasten-
autbauten sowie [iir ganze Untergestelle erlassen,
um Beschaffungskosten zu mindern und Reparatu-
ren zu vereinfachen. Doch beschafften dic Bahnen
weiterhin Betriebsmittel nach eigenen Vorstellun-
gen.

Erst 1876 einigten sich die unter Staatsverwaltung
stchenden preuBischen Bahnen auf Fahrzeugnor-
men, nach denen vorrangig zu beschaffen war. Die
Dircktion Berlin stellte Entwiirfe auf und legte sie
dem Minister fiir éffentliche Arbeiten Dr. Achen-
bach zur Genehmigung vor. Dic 1878 herausgege-
benen Musterzeichnungen beschrinkten sich aller-
dings nicht auf ganze Fahrzeuge wie Lokomotiven,
Personen- und Giiterwagen, sondern umfafiten
auch Baugruppen, Halbzeuge und Verbindungs-
elemente wie Profileisen fiir den Untergestellbau,
Schrauben und Muttern, Bolzen, Linsenringe, Hih-
ne, Achslager und Radsitze, Zugvorrichtungen etc.
Hierzu gab es noch besondere Bestimmungen iiber
die einzusetzenden Werkstoffe, Herstellungsweisen
und weitere Maflangaben.

Diese Normalien waren erstmals [iir ein umfangrei-
ches Gebiet in Deutschland giiltig, so dal man da-
rin den Beginn der deutschen Normung, die sich
heute in den DIN fortsetzt, erkennen kann. Einige
Abmessungen haben sich bis heute als Norm erhal-
ten, z. B. die des gerippten Federstahls fiir Tragfe-
dern. Auch alle spiteren preuliischen Lokomotiven
und Wagen wurden nach den (natiirlich technisch
weilerentwickelten) Normen bzw. Normalien ent-
wickelt und in ncuen Musterblittern dargestellt.

Ein am westlichen Ende des Bahnhofs Bautzen als
Werkstatt genutzter Wagenkasten mit Rahmen
stellte sich bei genauer Uberpriifung und MaBver-
gleich durch DGEG-Aktive als ,Bedeckter Giiter-
wagen™ ohne Bremse nach Blatt 8 der Normalien
von 1878 heraus.

Diese vermutlich zwischen 1877 und dem Erschei-
nen der revidierten Normalien 1883/84 gebauten
Giiterwagen fallen durch Schiebetiiren mit Spros-
senfenstern aul. Liltungsschlitze oder Ladeklap-
pen wie bei spiteren Nachfolgetypen besald der
Wagen nicht, der den Normalien von 1871 entspre-
chend 7,2 m Kastenlinge bei 2,6 m Breite erhielt
und fiir 200 Zentner (= 10 t) Tragfihigkeit ausge-
legt war, Die Fenster waren durch cin Drahtgitter
und einen inneren Blechschicber geschiitzt. Die
Beliiftung des Wagens erfolgte bei geschlossenen
Schiebetiiren {iber einen Spalt iiber jeder Sciten-
wand unter dem Dach. Das Kastengrippe aus U-
Eisen an den Winden bzw. Winkeleisen an den
Ecken wurde durch an den Seitenwinden zwischen
Stirnwand und Tirausschnitt verlaufenden Diago-
nalzugbindern versteill.

Oben: Der G-Wagen in Bauizen, das Schutzdach liber dem
Wagen isr bereits entfernt. Zusammen mit 4 anderen Wagen-
kiisten bildete unser Wagen ein Werkstatt- und Lagerraum-
ensemble.

Links: Auch fiir den Unkundigen ist dieses Objekt jeizt als
Giiterwagen zu erkennen. Mit Ausnahme der Schiebetiiren mit
den typischen Sprossenfenstern ist der Zustand der Holzteile
auftergewdhnlich gur.

Baurzen, 1./2. 4. 1996, Fotos: Thomas Huhn
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Auszug aus Blatt 8 der Normalien von 1878. Der in Bautzen geborgene Wagen besafi keine Bremse, entspricht somit der oberen Abbildung. Die Anschriften M.T. 40 M bzw. M.T. 6 PF.
weisen auf den Einsatz fitr Militdrtransporte hin. Die Darsteflung dieser Nutzung soll bei der Rekonstruktion besonders beriicksichrigt werden. M 1 : 87
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An den Seitenwidnden mit waagerechten Brettern
befinden sich speziell ausgeschnittene Leisten zur
Aufnahme von querliegenden Sitzbrettern fiir Mili-
tartransporteinsitze. Ebenso sind Halterungen fiir
die Riickenlehnen vorhanden. Zum Aufhingen von
Gepick verlauten an den Seitenwiinden in Kopf-
hohe Holzleisten, wie sie auch in den alten Durch-
gangwagen der 4. Klasse iiblich waren. Zwei
Rundhélzer (sogenannte Vorlegebiume) konnen
vor die Tiirausschnitte geklappt werden. Offenbar
fir Pferdetransport lassen sich zwei weitere Vor-
legebdume in Querrichtung neben den Tiiren von
einer Seitenwand zur anderen einlegen.

Inwieweit diese nur noch zum Teil vorhandenen
Einrichtungen bei Ablieferung des Wagen vorhan-
den warcn, ist kaum zu kldren. Blatt 8 stellt diese
Teile nicht dar. Doch ist bekannt, dafi die Norma-
lien besonders zu Anfang nur die wichtigen Ab-
messungen und Bauteile vorgaben. Besondere
Ausriistungen konnten die beschaffenden Stellen
noch lange nach eigenem Bedarf festlegen. Spiitere
Musterzeichnungen zeigen die Ausriistung fiir
Militdrtransporte, letztlich erscheint sogar ein eige-
nes Musterblatt (VId 50) fiir diese Einrichtungs-
teile.

Der eiserne Rahmen hat Langtriger mit 1-f6rmi-
gem Querschnitt. Dieses Profil, das mit dem des
siichsischen Abteilwagens identisch ist, und in den
1870er Jahren das Standardprofil fiir Langtriger
war, wurde allerdings mit den folgenden Normali-
en zugunsten des U-Profils gleicher Héhe aufgege-
ben. Diec Achshalter mufiten um 40 mm gekrépft
werden, um die Vernictung am Steg des Langtri-
gers ohne Beilagen zu ermdglichen. Die starr ge-

fithrten Speichenradsitze mit 4 m Achsstand besa-
Ben Achslagerkiisten geteilter Bauart wobei der
Unterkasten durch cinen Biigel mit Druckschraube
gehalten wurde. Er konnte so zur Besichtigung des
Achsschenkels leicht entfernt werden. Als Puffer
standen noch dic alten Stangenpuffer mit zylindri-
scher, geschlossener Pufferhiilse oder schon die
neueren mit vierfiiiger geschmiedeter Fithrung
zur Auswahl. Anhand der Schraubenlocher 146t
sich erkennen, daf} der fiir die DGEG gesicherte
Wagen noch mit Hiilsenpuftern ausgeriistet war.

Die Lackierung war fiir alle neuen Giiterwagen der
preuBlischen Staatsbahnen oder den unter Staats-
verwaltung stehenden Bahnen einheitlich in rot-
braun vorgeschricben. Dieser Farbton, spiter als
RAL 8012 ins RAL-Register iibernommen, konnte
sich bis in heutige Tage als Giiterwagenfarbton
halten. Die Anschriften in Schattenschrift sahen
neben den wichtigen technischen Daten vor allem
das Eigentumsmerkmal der entsprechenden
Eisenbahn vor.

Leider konnte auch dieser Wagen bislang nicht
identifiziert werden. Lediglich das Baujahr 1878
wird von den Bahnmitarbeitern in Bautzen prizi-
siert. Die beiden Fabrikschilder haben kurz vor
unserer Rettung des Wagenkastens einen Sammler
gefunden. Wir wiirden uns sehr freuen, wenn der
Sammler diese fiir die Vervollstindigung des
Wagens bei der Restaurierung beisteuern oder fiir
Nachgiisse zur Verfligung stellen kinnte.

Da wegen des Baujahres nur wenige Bahnen als
urspriingliche Eigentiimer in Betracht kommen und
eine Identifizierung aufgrund nicht vorhandener

Unterlagen aussichtslos scheint, wird die Restau-
rierung sich an der Musterzeichnung orientieren
und die Darstellung als Fahrzeug der Niederschle-
sisch-Mirkischen Eisenbahn zum Ziel haben. Dann
kann die DGEG ein Fahrzeug einer unter preubi-
scher Staatsverwaltung stehenden Bahn zeigen.

8pafs-raf zim Selberzapfen!



