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Museums-Eisenbahn Bruchausen-Vilsen — Asendorf

Hans-Peter Kempl, Wolfram Biumer

DEV-Projekt 17,
ein Wagen fiir Mobilititsbehinderte

Schon bald nach der Eréffnung der Museums-Ei-
senbahn kam der Wunsch auf, auch mobilititsbe-
hinderten Besuchern die Fahrt mit den historischen
Dampfziigen zu ermdglichen. Aber in die 1966 al-
lein zur Verfligung stehenden Reisezugwagen kon-
nen beim besten Willen keine Rollstithle hinein-
und herausgehicvt werden. Seit Gepidckwagen den
Museumszug bereichern, kénnen Fahrgéste in
Rollstithlen von vier Museums-Eisenbahnern in
den Gepickraum gewuchtet werden. Doch Men-
schen in Rollstithlen wie Ferkel oder Kilber regel-
recht zu verladen, ist unwiirdig. Und obwohl viele
verstindnisvolle Mobilititsbehinderte dieses un-
wiirdige Verladenwerden inkaufnehmen, kénnen
sie das eigentliche Fahrerlebnis mit der Museums-
Eisenbahn nicht einmal erleben, denn bei den klei-
nen Gepickwagenfenstern kénnen sie kaum her-
ausschauen.

Um Besuchern im Rollstuhl wenigstens eine Fahrt
gemeinsam mit ihren Familien bzw. Begleitperso-
nen zu ermdglichen, stehen heute der Fakultativ-
wagen Gc 137 und der gemischte Wagen BCPw 31
zur Verfligung. Diese Wagen haben bereits in ihrer
historischen Funktion den Bogen zwischen Ge-
pick- bzw. Giiterwagen und Reisezugwagen ge-
spannt. An der Verladung und der Fahrt im Ge-
piickwagen édndert das fiir mobilitétsbehinderte Be-
sucher allerdings nichts.

Heute hat sich das Verstindnis allgemein durchge-
setzt, daB unsere Gesellschaft grofic Anstrengun-
gen zur Integration mobilititsbehinderter Mitmen-
schen vornimmt. Offentliche Gebiude, dffentliche
Verkehrsmittel und Kultureinrichtungen werden
nach Kriften so ausgestaltet, daBl Rollstuhlfahrer
diese nutzen konnen — cben ohne andere Menschen
um Hilfe bitten zu miissen. Aus diesem Verstind-
nis heraus soll beispielsweise der vorgesehene Um-
bau des Bahnhofsgebiudes Bruchhausen-Vilsen im
Zusammenhang mit sciner Rekonstruktion stufen-
lose Zugiinge zu den Bahnsteigen, zu der Fahrkar-
tenausgabe sowie zu einer behindertengerechten
Toilette herstellen.

Wihrend die Beriicksichtgung von Stufenlosigkeit
und entsprechender lichter Weiten das Bahnhofs-
gebiude weder in scinem historischen Erschei-
nungsbild noch in seiner historischen Funktion be-
cintriichtigen soll, erscheint das bei keinem der bei
der Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen —
Asendorf vorhandenen historischen Fahrzeuge
mdglich. Aus diesem Grund wurde bislang kein
historischer Reisezugwagen mit Hublift und brei-
ten Eingangstiiren ausgeriistet sowie seiner Be-
stuhlung (teilweise) entledigt.

Dennoch méchten wir Rollstuhlfahrern das ,.Fah-
ren mit der Kleinbahn® so vermitteln, wie anderen
Besuchern auch. D. h. wir wollen Rollstuhlfahrern
nicht etwa vermitteln, wie Kleinbahnen frither mit
Rollstuhlfahrern umgegangen sind, falls jene nicht
sowieso von jeder Mobilitit ausgeschlossen waren.
Sondern es gilt zu iiberlegen, wie Rollstuhlfahrer
eine Fahrt mit der Kleinbahn crleben kénnen, in ei-
nem richtigen Reisezugwagen mit groflen und zu
ofMmenden Fenstern, zusammen mit anderen Fahr-
giisten und mit moglichst dem einzigen Unter-
schied, daf} sie teilweise nicht auf Holzlattensitz-
biinken Platz nechmen konnen.

Seit einigen Monaten macht sich der DEV Gedan-
ken iiber einen Wagen fiir Rollstuhlfahrer unter der
internen Bezeichnung: DEV-Projekt 17. Darunter
verstehen wir die Beschaffung eines geeigneten
Fahrzeuges, dic betriebsfihige Aufarbeitung als Ei-
senbahn-Regelfahrzeug sowie Beschaffung und
Einbau von 2 Hubliften zur Uberwindung der Hé-
hendifferenz zwischen Bahnsteig und Wagenboden
inklusive aller Planungsleistungen. Das Projekt
wird voraussichtlich von cinem Bildungswerk ge-
tragen und von einem Arbeitsamt als ABM gelGr-
dert. Der DEV muf} cinen geeigneten Spenderwa-
gen fiir den Umbau stellen sowic einen finanziellen
Eigenanteil erbringen.

Zunichst wurde vom DEV die technische und fi-
nanzielle Machbarkeit untersucht. Dazu wurden
folgende Priamissen an die technische Ausgestal-
tung des Wagens definiert:

® Reisczugwagen mit grofien, zu 6ffnenden Fen-
stern,

@® Einsatzmoglichkeit als Regelfahrzeug im
Damptzug- und Triebwagenbetricb, d. h. Zug- und
StoBvorrichtungen nach HSA-Norm, kombinierte
Saug- und Druckluftbremse, Dampfheizung sowie
tricbfahrzeugunabhiingige dlgefeuerte Warmluft-
heizung,

@ Platz fiir mindestens 16 Rollstiihle und Begleit-
personen, d. h. 4achsiger Drehgestellwagen,

@ offene Plattformen an den Wagenenden mit
Ubergangsmoglichkeiten,

® 2 clektrohydraulische Hebelifte fiir Bahnsteige
an beiden Wagenseiten an einer Plattform mit
tricbfahrzeugunabhingiger Energieversorgung,

@ Stirnwandtiiren mit entspr. lichter Weite,

® moglicher Einsatz zusammen mit Bulfetwagen
DEV 15 fiir das leibliche Wohl der Fahrgiiste im
Rollstuhl,

@® ctwa 1/3 des Fahrzeuginnern als Freiflache und
2/3 mit nach Bedarf leicht zu montierenden Ti-
schen und Bénken, )

® Einfiigen des Wagens in das Erscheinungsbild
des historischen Kleinbahnzuges.

Mit diesen Anforderungen wurde zundchst der
DEV-Fahrzeugpark abgeglichen: Die betricbstihi-
gen dachsigen Reisezugwagen 2, 3, 4, 12, 18 und
21 scheiden fiir einen derartigen Umbau aufgrund
ihrers Wertes als historische Zeugen der Klein-
bahngeschichte aus. Der Umbau des Buffetwagens
DEV 15 scheidet ebenfalls aus, denn ein Buffetwa-
gen wird im Museumsbetrieb weiterhin bendtigt,
und sonst miiBite cin historischer Wagen zum Buf-
fetwagen umgebaut werden. Auch die noch nicht
betriebsfihigen Wagen 1, 5 und 7 scheiden als
wichtige niedersidchsische Kleinbahnwagen fiir
einen gravierenden Umbau aus. Somit wire aus
muscalen Erwéigungen lediglich ein Umbau eines
der beiden Weyer-Wagen (DEV 16, 19) vertretbar.
Doch die Weyer-Wagen zeichnen sich gerade
durch ihre niedrige Drehgestellbauart aus, durch
die ihre Rahmen niedriger liegen als die der iibri-
gen DEV-Wagen. Deshalb sind die Weyer-Wagen
fiir einen Ubergang zum Buffetwagen technisch
ungeeignet, ein Umbau dieser Wagen scheidet so-
mit ebenfalls aus.

Dann wurden Fahrzeuge auBerhalb der DEV-
Sammlung . durchforstet”. Historische und be-
triebsfahige Wagen anderer Museumsbahnen ka-
men natiirlich ebensowenig in Frage, wie auch Wa-

gen schweizer Schmalspurbahnen, die unser Zug-
bild beeintrichtigen wiirden. Niher gepriift wurde
dic Ubernahme eines noch vorhandenen ehemali-
gen Umbauwagens von der Inselbahn Wangeroo-
ge, die aber wegen der extremen Gesamthéhe des
Fahrzeuges, der [tr Rollstuhlfahrer ungeeigneten
Ubersetzfenster sowie der nicht bremstechnisch
ausriistbaren Drehgestelle ausschied.

Fiindig wurde der DEV bei der Mirkischen Muse-
umseisenbahn, die cinen Wagen mit einem Omni-
bus-dhnlichen Wagenkasten in Hilinghausen abge-
stellt vorhilt (vorm. PKP 0-380044204-2, Foto s.
S. 5). Der Wagen stammt vom pommerschen Me-
terspurnetz, wurde nach 1945 von der polnischen
Staatsbahn neu aufgebaut und gelangte {iber einen
belgischen Eisenbahnfreund nach Hiiinghausen.
Der schr schlechte Erhaltungszustand des Wagen-
kastens stand ecinem Einsatz bisher entgegen.

Rahmen und Drehgestelle des Wagens diirften von
einem zwischen 1911 und 1914 von der Waggon-
fabrik Wismar gebauten Reisezugwagen mit Ober-
lichtdach stammen. Die Franzburger Kreishahnen
besallen 2 derartige Wagen, dic auch von den Saat-
ziger und Greifenberger Kleinbahnen in nicht be-
kannter Stiickzahl beschafft wurden. Vielleicht hat-
ten auch dic Regenwalder sowie die Kolberger
Kleinbahnen solche Wagen. Ein derartiger Wagen
stand schon lange auf der heimlichen Wunschliste
mancher DEV-Mitglieder als Ergéinzung unserer
FKB-Garnitur. Doch die beiden Wagen der FKB

Uwe Franz

DEV-Fahrzeugbestand zum 31. 12. 1996

Meterspurfahrzeuge betrf.  abg. in HU  ges.
Dampflokomotiven 4 2 = 6
Diesellokomotiven 2 1 1 4
Tricbwagen 2 2 2 6
Personenwagen 14 6 2 22
Gepackwagen 3 4 | 8
Giiterwagen 20 10 30
Nebenfahrzeuge 5 6 - 11
Regelspurfahrzeuge

Triebwagen 1 1 - 2
Personenwagen 1 — - 1
Giiterwagen 1 3 = -+
Summe 53 34 6 94

Obere Reihe: Werkshilder der Waggonfubrik Wismar der
meterspurigen Reisezugwagen samt Drehgestell fiir pommer-
sche Kleinbahnen

Mitte links: baugleicher Wagen FKB 14, Foto: Barthel

Mitte rechis: baugleiches Drehgestell des Wagens in
Hiiinghausen, 25. 4. 1988, Foto: Aschauer
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sind schon lange verschrottet, und auch in Polen ist
die Existenz cines derartigen Wagens (uns) nicht
bekannt.

Nach der Verdffentlichung der Arbeit iiber dic
Kleinbahnen in Pommern kamen die Kleinbahn-
freunde der Mirkischen Museumsbahn und des
DEV zu obiger Einschitzung des villig anders wir-
kenden Wagens in Hilinghausen. Aus unserer
musealen Sicht erscheint von dem Fahrzeugwrack
demmach lediglich der Rahmen mit den Drehge-
stellen bewahrenswert. Der Wagenkasten ist bereits
derart verrottet, dall selbst bei einer angestrebten
Bewahrung des mittlerweile ja ebenfalls histori-
schen Umbauzustandes die materielle Substanz
villig auszutauschen wire.

Ob im Ausschen des Ablieferungszustandes oder

des Umbauzustandes: Die Wiederinbetriebnahme
des Fahrzeuges fiihrt auf jeden Fall zu einem neuen
Wagenkasten ohne jede historische materielle Sub-
stanz. Die Berilicksichtigung der Anforderungen
mobilitdtsbehinderter Fahrgiste bei einem Neubau
des Wagenkastens ist somit ohne Verlust auch nur
der geringsten historischen Substanz moglich. Aus
diesem Grund bietet sich die Verwendung dieses
Wagens geradezu an. Die Markische Museums-
bahn hat fiir unseren Wunsch Verstindnis gezeigt
und die Bereitschaft zum Verkauf des Wagens an
den DEV erklirt.

Gegenwirtig konzipiert der DEV den Neuaufbau
des Wagens, dulerlich an das urspriingliche Er-
scheinungsbild als pommerscher Kleinbahnwagen
angenihert, Falls das Projekt umgesetzt wird, soll
der Wagen die Bezeichnung DEV 17 erhalten. Der

Neuaufbau des Wagens wird natiirlich alle o. g.
Primissen beriicksichtigen und behindertengerecht
ausgestattet.

Leider verfligen wir noch nicht iiber Zeichnungen
und Fotos, die uns einen historisch gesicherten
Aufbau ermoglichen wiirden. Daher die Bitte an
DME-Leser: Kann uns jemand mit Zeichnungen
und Fotos helfen oder mit Informationen, wo diese
wohl in Kopic beschafft werden kénnten? Weil} cin
DME-Leser, in welchen Details die ebenfalls von
der Waggonfabrik Wismar in jenen Jahren gebau-
ten Biderbahnwagen fiir die Schmalspurbahnen
Bad Doberan — Kithlungsborn und Putbus — Géh-
ren baugleich waren und die heute noch existicren-
den Fahrzeuge als Vorbild dienen kénnen? Fiir In-
formationen und Ideen zu dem beschriebenen Pro-
jekt 17 sind wir allemal dankbar.
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