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Kle¢inbahnunternehmen

Christopher Wulfgramm

Zillertaler Verkehrsbetriebe AG —
Hochbetrieb auf Schmalspur heute

Uber die Zillertalbahn in Tirol ist schon viel geschrieben und berichtet worden, ja sie gehort
mit ihrer einfachen Ausstattung, der ,bosnischen Spur® (760 mm), dem bis heute vorhande-
nen Fahrzeugpark aus der ,k. u. k.-Zeit* (hochbeinige C1'-Tenderloks von Krauss und zwei-
achsige Plattformwiigelchen) geradezu zu den klassischen Schmalspurbahnen in Europa. Daf}
sich dieses Bihnchen zu einem modernen Verkchrsunternehmen gemausert hat, auf dem ein
lebendiger, reger Kleinbahnbetrieb stattfindet, ist vielen Eisenbahnfreunden dariiber verbor-
gen geblieben. Im Nachfolgenden soll iiber die aktuelle Situation im Zillertal berichtet werden.
Die Informationen stammen von zwei Besuchen am 9. Miirz 1994 und 6. Miirz 1996 und wur-
den erginzt durch schriftliche Auskiinfte und Pressematerial von der Bahnverwaltung. Zur
Geschichte der Zillertalbahn stehen die unten genannten Quellen bereit.
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Triebfahrzeuge der Zillertalbahn, Stand 1996

Bezeichnung  Bauart Herst., Bauj./Fabrnr. Bemerkung

I RAIMUND C1'n2t, Reihe U Krauss 1900/4505 1969 in Hamburg (Ferdinandsir.) ausgestellt, Januar 1970

an Tiroler Landesmuscum Zeughaus, Innsbruck

2 ZILLERTAL C1' n2t, Reihe U Krauss 1900/4506  Dampflok

3 TIROL C1'n2vt, Reihe Uv  Krauss 1902/4790  Dampflok .

4 CASTLE En2t+T Borsig 1939/14806 1958 ex Bregenzerwaldbahn 22, Dez. 1980 verkauft an

CAEREINION Scidensticker, heute auf Riigen

4% DI'h2 + T, IVas Krauss 1909/6035  JZ (Jugoslawien) 83-076, 1985 an "Club 760", Murau, 1987

duBlerlich aufgearbeitet fiir OBB-Jubilium, 11U 1993/94 in
Meiningen, scit Feb. 1994 betriebsfihig als "ZB 4"

5 GERLOS 1" h2t, Rethe Uh Krauss 1930/1521  Dampflok

6 B n2t, 60 PS Krauss 1916/7182 1972 ex Bohler-Werke Kapfenberg, umgebaut fiir "Hobby-
Ziige" (Selbstfahrlok fiir Amateure)

D7 B'B' dh Riba 1960 1994 ex MAV (Ungarn) Mk 48 2019, aufgearbeitet fiir
Zillertalbahn (Abnahme 31. 1. 1996)

D8 D dh, Typ MDI8SS O & K 1967/26615 600 PS

D9 Ddh, Typ MDI8S O & K 1967/26616 600 PS

D10 B'B' dh Djuro Djakovic 1970600 PS, 1980 ex JZ (Jugoslawicn) 740-007, modernisiert bei

Jenbacher, seit 20. 1. 1982 im Einsatz, 1995 mit Wendezug-
steuerung ausgeriistet (Abnahme 31. 5. 1995)

D11 B dh, Typ MV8 0 & K 1960/25965 130 PS, 1969 ex Rhein-Sieg-Eisenbahn V13, Rangierlok in
Jenbach, wird 1997 mit Funkfernsteuerung von Krauss-
Maffei ausgeriistet

D12 B dh, Typ MV§ 0O & K 1959/25923 130 IS, 1969 ex Rhein-Sieg-Eisenbahn V12, bei ZB zucrst Nr.
D10, ab 1981 D12, Rangierlok in Jenbach, Anfang 1996 mit
Funkfernsteuerung von Krauss-Maffei ausgeriistet (Abnahme

16.4.1996)

VT 1 2’B+272'+B2'de Diwag/Kiepe 1954 1967 ex Rotterdamsche Tramweg-Mij. (NL);ex DB ET 195

-RTM 1963 01-02 (Ravensburg). Nach Umspurung ab Januar 1970 im

Einsatz. Noch vorhanden als Reserve.

VT2 (1AY(A1) dm Talbot 1954/96939 1968 ex Krb Osterode - Kreiensen T2, 1985 an Club Ochsle

VT3 B'B' de Knotz/BBC 1984

VT 4 B'B' de Knotz/BBC 1984

VT3 B'B' de Jenbacher/ABB 1993

VT6 B'B'de Jenbacher/ABB 1993

Die 31,728 km lange Zillertalbahnstrecke Jenbach

Mayrhofen wurde in Abschnitten von 1900 bis
1902 eréffnet und besteht seither in unverinderter
Lange und Ausdehnung. Sie schlieit in Jenbach an
die Hauptstrecke Innsbruck — Worgl — Salzburg an.
Die LEigentiimer- und Betreibergesellschaft, Ziller-
talbahn AG, firmiert seit 1956 als Zillertaler Ver-
kehrsbetriebe AG und ist seit jeher selbstidndig. Die
Aktien gehoren zum groften Teil den Anliegerge-
meinden.

Wie die anschlicBende OBB-Hauptstrecke, hat
auch die Zillertalbahn seit 1991 einen Taktfahr-
plan: Zwischen 6 und 19 Uhr verkehren ganzjihrig
tiglich zu jeder Stunde Tricbwagenziige iiber die
Gesamtstrecke. Jede Station hat somit feste Ab-
fahrtminuten in jede Fahrtrichtung, die leicht zu
merken sind. An den Stationen werden sie auf gro-
ffen Hinweistafeln bekanntgegeben. Fiir diesen
Fahrplan werden drei Umldufe gebraucht, die bei

jeder Fahrt zweimal kreuzen: in den Bahnhdfen

Schlitters-Bruck und Zell am Ziller. Wer hier auto-
matische Kreuzungsbahnhofe mit Riicklallweichen
erwartet, wird enttduscht. Sie sind mit Handwei-
chen ausgestattet und mit einem Eisenbahner |, fiir
alles™ besetzt, der bei jeder Kreuzung erst zu der
einen, dann zu der anderen Weiche gehen muf. In
Zell benutzt er dafir ein Fahrrad. AuBlerdem sind
die Leute zustindig fiir Fahrkartenverkauf, ExpreB-
gut- und Gepickabfertigung und teilweise die Ver-
ladung von Postsicken.

Neben den planmifligen Reiscziigen verkehren im
Sommer tiglich Dampfziige, die erstere in Strass,
Fiigen-Hart, Kaltenbach-Stumm und Aschau kreu-
zen. Weiterhin gab es am Besuchstag 1994 noch
eine Kreuzung mit einem Giiterzug in Uderns, eine
mit einem Bauzug in Ramsberg-Hippach, und der
Giiterzug wurde auf dem Riickweg in einer An-
schlufistelle tiberholt. Somit werden alle acht Kreu-
zungsbahnhdfe benotigt. Nicht alle sind durchge-
hend besetzt. Wenn in einem unbesetzten Bahnhof
gekreuzt wird, mufl dies das Zugpersonal tun,
wobei die Tricbwagen Vorrang haben. An diesem
Tag, sagte der Tricbwagenfahrer, sei ,,wenig los™.

Literatur:

Krobot, Slezak, Sternhart, Schmalspurig durch Osterreich,
Wien, Slezak, 1975, 4. Aufl. 1991

Slezak, Sternhart, Renaissance der Schmalspurbahn in Oster-
reich. Wien, Slezak, 1986

Kleindel, Die Zillertalbahn (Bahn im Bild, 5). Wien, Pospi-
schil, 1978, Neuaufl. 1995

Jansen, 70 Jahre Zillertalbahn. Hrsg. Zillertaler Verkehrsbe-
tricbe AG, Jenbach, 1970

Zillertalbahn. In: Die Museums-Eisenbahn, Nr. 1/1985
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Der Schienen-Giiterverkehr ist nicht unbetriichtlich
(1995: 130.000 t Giiter, 1,4 Mio Personen) und
konzentriert sich auf die Holzabfuhr der Sigewerke
von Fiigen und Schlitters nach Jenbach. In den
Sommermonaten verkehrt jeden Sonnabend ein
kleiner Damptzug zwischen Mayrhofen und Fiigen.
auf dem sich jedermann als Lokfiihrer betitigen
kann. Es gibt auch Sonderveranstaltungen, wie
Blumenzug, Kinderzug usw. Auch kann man den
Dampfzug fiir private Feiern anmieten. Seit 1993
wird der Dampfzug jeden Mittwoch von Januar bis
Ende Mirz als Wintervergniigen cingesetzt. Die
Zillertalbahn unterhilt drei Dampfloks aus eige-
nem Bestand, eine hinzugekaufte Dampflok fiir die
Hobbyziige. und eine Dampflok des Club 760. Am
Besuchstag war Nr. 2 im Einsatz. Dic alte C1'-
Dampflok aus dem Erdffnungsjahr der Bahn ist
bestens gepflegt und hat gut zu tun, mit ihrem Zug
aus sieben kleinen Wiigelchen den Fahrplan einzu-
halten. Dieser Zug hat fast in jedem Bahnhot lin-
geren Aufenthalt zur Kreuzung und in Kaltenbach-
Stumm zur Uberholung. In Aschau fuhr der
Dampfzug in Gleis 3 ein und wartete dort die
Kreuzung mit dem Wendezug ab. Wihrend der
Lokfiihrer iiber Funk Meldung machte, stellte der
Zugfiihrer in historischer Uniform die Handweiche,
lieh den Dampfzug ins Streckengleis passieren,
legte die Weiche in Grundstellung zurtick und ver-
schlof sie. Kleinbahn original.

Auf der Strecke sind somit bis zu 6 Ziige gleichzei-
tig im Einsatz. Es kommt zwar selten vor, daf} die
drei Reisczug-Umléufe, der Dampfzug und zwei
Giiterziige zusammenfallen, aber dann wird es eng.
Die Reiseziige hatten alle leicht Verspitung, was
sich aber immer wieder ausgleichen lieB, da fahr-
planmiBig iiber eine halbe Stunde Wendezeit vor-
geschen ist. Dicse wird in Jenbach tibrigens immer
genutzt, um die Tricbfahrzeuge aufzutanken oder
die Fenster zu waschen.

Der Betrieb wird seit 1971 im Zugleitverfahren
iiber Funk durchgefiihrt, der Zugleiter sitzt in Jen-
bach. Dariiberhinaus gibt es im Bf Mayrhofen ei-
nen Fahrdicnstleiter (mit grofiem Bildfahrplan), der
verantwortlich fiir den ortlichen Rangierdienst ist.
Die Zillertalbahn fiihrte als erste Schmalspurbahn
in Osterreich den Zugleitfunk ein. Die ganze Bahn
kommt fast vollig ohne Signale aus, es gibt nur
Trapeztafeln und Blinklicht-Uberwachungssignale.
Die nichttechnisch gesicherten Bahniiberginge
sind allesamt durch dic Ubersicht gesichert, der
Triebfahrzeugfiihrer hupt nur, wenn er vorwitzige
StraBenverkehrsteilnehmer sieht. Es gibt aber auch
einige zuggesteuerte und lokfiihreriiberwachte
Blinklichtanlagen, zum Teil mit Halbschranken, in
Zell am Ziller auch mit Vollschranken. Der Bahn-

Oben:Stationstafel mit Hinweis auf die Taktfahrzeiten, wie sie
in jedem Bahnhof steht, Kaltenbach-Stumm

Mitte: Der Dampfzug wartet in Aschau auf die Kreuzung mit
dem diesellokgetriebenen Wendezug. Der Kreuzungshahnhof
ist unbesetzt, so daff der Zugfuhrer des Dampfzuges fiir den
Personenzug die Weichen stellen mufs. Das ehemalige
Bahnhofsgebiude wird zu einem Wohnhaus umgebaut.

Unten: Giiterzug mit Diesellok D 8 und Rollwagen passiert
gerade den mit Halbschranken technisch gesicherten BU mit
der Bundesstrafie bei Rotholz und féhrt auf die Innbriicke zu.

Fotos: 6. 3. 1996

Alle Fotos dieses Beitrages: Christopher Wulfgramm
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iibergang iiber die vielbefahrene Bundesstralic bei
Rotholz kommt mit Halbschranken aus. Einige hin-
ter Haltepunkten und Bahnhéfen liegende Anlagen
werden iiber Einschalttasten an den Bahnsteigen
eingeschaltet.

In Jenbach hat die Zillertalbahn einen ausgedehn-
ten Bahnhof mit Rollwagenanlage, Umlademdg-
lichkeit, Giiterabfertigung, Werkstatt (Bauj. 1988),
Zugleitung und Verwaltung. Ein Empfangsgebiude
mit eigenem Verkehrsdienst ist dagegen nicht vor-
handen. Am Endbahnhof Mayrhofen gibt es noch
einen eingleisigen Lokschuppen. Etwas bescheiden
sind die sehr nicdrigen Bahnsteige.

Der Personalbestand der Bahn ist recht hoch, 1993
beschiftigten die ZVB im Durchschnitt 144 Perso-
nen, wovon 39 auf den Busbetrieb entficlen. Etwa
20 Mitarbeiter diirften auf den Verkechrsdienst der
7 besetzten Zwischenbahnhéfe sowie des End-
bahnhofes Mayrhofen entfallen, was einen hohen
Service fiir die Fahrgiste bedeutet. Manche Bahn-
héfe sind eher modern ausgestattet, wie Kalten-
bach-Stumm oder auch Mayrhofen (Neubau 1968),
andcre nostalgisch wie Fiigen-Hart, oder ganz sim-
pel wie Uderns. Alle sind etwas verschieden, aber
iiberall ist eine gemiitliche Atmosphire und freund-
liches Personal. Die Information iiber Fahrzeiten,
Preise, Sonderangebote usw. ist hervorragend.

Auch die Gemeinden unterstiitzen diec Bahn. Dic
Zige sind gut besetzt, von Touristen wie von Ein-
heimischen, darunter viele Pendler. Die Bahn wirbt
mit verschiedenen Dauerkarten, weiterhin gibt es
Kombikarten mit der Achenseebahn und -schiff-
fahrt, und sogar die Skipisse des Zillertals werden
anerkannt. Eine Einzelfahrt mit dem Tricbwagen
iiber die Gesamtstrecke kostet 64 6S. Jeder Zug ist
mit Lokfihrer und Schaffner besetzt. Die einfache
Fahrt mit dem Dampfzug von Jenbach nach Mayr-
hofen kostet 118 6S und mit Riickfahrt 172 68S.

Obwohl mitten in den Alpen ist das Zillertal recht
weitldufig, auch cine Normalspurstrecke hiitte dort
Platz gefunden und war urspriinglich auch einmal
geplant. Die Strecke wurde jedoch — sicher aus
Sparsamkeitsgriinden — schmalspurig in vielen en-
gen Kurven den Bachlduten und Straffien angepalit.
So kann die zulissige Hochstgeschwindigkeit fiir
Tricbwagen z. Z. nur mit 50 km/h gefahren wer-
den. An der Geschwindigkeitserhéhung wird gear-
beitet. Bei Strass wurde 1994 im Zuge einer Tras-
senverbesserung von Bahn und Strafle eine ge-
meinsame Betonbriicke gebaut und die Strecke um
83 Meter verkiirzt. Der Oberbau besteht aus ge-
laschten Schienen (24 — 49 kg/m), es gibt fast auf
der ganzen Strecke das Klack-Klack an den Schie-
nenstiflen. Erst 1994 wurde ein lingerer Bauab-
schnitt nach Erneuerung verschweifit. Nach und
nach soll die Gesamistrecke folgen. Die zulissige
Achslast betriigt 12,5 t. Die schwersten Schienen-
profile wurden zuerst aul dem Abschnitt bis Fii-
gen-Hart eingebaut, auf dem die Holztransporte
anfallen.

Oben: In Mayrhofen bestehen gute Umsteigebeziehungen zum
Busverkehr. Die Zillertalbahn bietet Reisenden viel Komfort
und Service aber praktisch keine Bahnsteige. 9. 3. 1994

Mitte: Zugkreuzung aus 2 Tricbwagenziigen bestehend aus
VT + VB + VS, Bf. Schlitters-Bruck, 9. 3. 1994

Unten: Triebwagenzug aus VT 3 + VB 32 + VS 3 fihrt
in Bahnhof Kaltenbach-Stuanm ein, 6. 3. 1996
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Die Strecke ist mit neuen Kilometertafeln aus dem
StraBenbaubedarf ausgeriistet. Da, wo Strafic und
Bahn parallel verlaufen, kdnnen die identischen
Abteilungszeichen etwas verwirren. Es gibt zwei
Stahl-Fachwerkbriicken iiber den Inn und den Zil-
ler. Die Strecke hat kaum Steigungen, das 32 km
entfernte Mayrholen licgt nur 100 m héher als Jen-
bach (530 bzw. 627 m). Nur cin paar Briickenram-
pen steigen ctwas an und die drei Anschlufigleise:
dicse liegen um einiges tiefer als das Streckengleis,
um dic Normalspurwagen auf den Rollwagen ni-
veaugleich beladen zu kénnen.

Im Giiterverkehr dominiert dic Abfuhr von Stamm-
holz auf normalspurigen zwei- und vierachsigen
Rungenwagen. Zwel Sigewerke sind angeschlos-
sen. Aullerdem haben ein metallverarbeitender
Betricb und an einigen Bahnhofen die Lagerhiuser
des Landhandels Gleisanschliisse. Dancben gibt es
Kleingutverkehr.

Fiir den Giiterverkehr sind sechs Dieselloks vor-
handen. ,,Star* ist die 1980 aus Jugoslawien ge-
kauftc Drehgestellok D 10. Sie war 1994 im Giiter-
zugeinsatz. Die Lok steht jedoch mittlerweile auch
fiir Reiseziige zur Verfligung: Bereits bei der Mo-
dernisierung 1981 wurde sie mit einem Zugheiz-
aggregat ausgeriistet. Seit 1995 hat sie dariiberhin-
aus eine zu den VT-Steuerwagen passende Wende-
zZugsteuerung.

1967 wurden mit D 8 und D 9 zwei Dieselloks mit
AuBenrahmen beschafft, dic heute cinen grofien
Teil des Giiterverkehrs leisten. Von der Rhein-
Sieg-Eisenbahn kamen zwei kleine Rangierloks D
11 und D 12. Anfang 1996 wurde D 12 mit einer
Funkfernsteuerung von Krauss-Maffei ausgertistet.
D 11 sollte im Laufe des Jahres folgen.

Im Personenverkehr laufen dieselelektrische Dreh-
gestell-Triebwagen, wie es sie auch auf anderen
dsterreichischen Strecken gibt. Die Variante der
Zillertalbahn hat nur einen Fiihrerstand und am
anderen Ende cinen offenen Ubergang. Dazu gibt
es passende Mittelwagen und Steuerwagen mit Ge-
pickabteil. Sie sind gerdumig und komfortabel mit
gepolsterten Schalensitzen in der Teilung 2 + 2. Es
werden Dreiwagenziige gebildet in drei Varianten:
mit Diesellok, mit einem Triebwagen oder mit
zwei Triebwagen. Die Zugbildung aus VT + VM +
VS erscheint etwas untermotorisiert, das Anfahren
hart sich recht mithselig an. Mit den vorhandencn
vier Neubauwagen VT 3 — VT 6 ist schon bei Dop-
peltraktion in einer Zuggarnitur keine Reserve
mehr vorhanden. Der noch vorgehaltene alte Dii-
wag-Zug wird nur im dulersten Notfall eingesetzt.

Oben: Wendezug geschoben von Diesellok D 10 ndhert sich
dem Bahnhof Jenbach. Im Vordergrund sind ein Abteilungs-
zeichen sowie eine angezeigte Geschwindigheitsbegrenzung zu

sehen, 6. 3. 1996

Mitte: Diesellok D 10 im Giiterzugeinsatz, Bahnhof Schiitters-
Bruck, 9. 3. 1994

Unten: Diesellok D 11 ist Rangierlok in Jenbach.
Am 9. 3. 1994 besafi sie noch keine Funkfernsteuerung
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So wurde Diesellok D 10 mit Wendezugsteuerung
fiir den Einsatz im Personenverkehr ausgerustet.
Damit fehlt sic jedoch dem zeitweise nicht uner-
heblichen Giiterverkehr. Am Besuchstag 1996
waren die dlteren Streckendieselloks D 8 und D 9
im Einsatz. Aus den Anschliissen der Sigewerke
Schlitters und Filigen-Hart waren jeweils eine ganze
Reihe beladener, vierachsiger Rungenwagen mit
Stammbholz abzufahren. Die normalspurigen vier-
achsigen Rungenwagen stehen auf je zwei Rollwa-
gen, die mit langen Stangen gekuppelt sind. Eine
solche schwere Fuhre aus den tiefer liegenden An-
schluliglcisen auf das Streckengleis zu befordern
und weiter zwischen den Fahrzeiten der Personen-
ziige nach Jenbach, ist schon eine schwere Arbeit
fiir die Dieselloks.

Aus der Damptlokzeit gibt es noch verschiedene
Original-Lokomotiven, wie in der Liste aufgefiihrt.
Als ich 1994 in Jenbach um Fotoerlaubnis fragte,
wurde ich auf die neue, ex-jugoslawische Schlepp-
tenderlok hingewiesen und geradezu ermutigt:
Gehen's doch in den Lokschuppen, da steht die
groBBe Dampflok drin, aber fallen's nicht in die
Grub'n.”

Die dlteste Wagengeneration sind kleine, zweiach-
sige Plattformwagen, von denen noch eine ganze
Menge fiir dic Museumsziige vorhanden sind, je-
doch mit zum Teil emeuerten Aufbauten, manche
auch offen und nicht mehr sehr originalgetreu. Se-
henswert ist die zweite Generation: gediegene vier-
achsige Wagen der Waggonfabrik Graz mit Holz-
aufbau, geschlossenen Plattformen und Holzbidn-
ken. Deren Nachfolger sind die allseits bekannten,
gebraucht gekauften Triebwagen gewesen: Der
Talbot-Wagen ex Kreisbahn Osterode — Kreiensen,
der iiber die Ochsle-Bahn inzwischen in Oschatz
gelandet ist, sowie der dreiteilige Zug aus dem ehe-
maligen Ravensburger StraBenbahn-Triebwagen
und -Beiwagen mit Generator-Mittelwagen, der
auch in Holland lief. Seit 1984 laufen schlieBlich
dic modernen Triebwagenziige.

Seit 1961 verkehren im Giiterverkehr vierachsige
Rollwagen. Frither wurden je zwei Rollwagen fest
mit einer Kurzkupplung verbunden, iiber die der
Normalspurwagen auch heriiberfahren konnte. In
dem Sammelsurium von gebraucht gekautten Roll-
wagen gibt es interessante Kombinationen: u. a. ein
Pérchen aus den Rollwagen Nr. 303 (O&K 1936,
ex Hiimmlinger Kreisbahn) und Nr. 317 (Graz
1928, ex Vorarlberger Illwerke), das trotz deutlich
groferer Rider des Grazer Wagens zusammenpalt,

Beim Rangieren an der Rollwagenanlage in Jen-
bach hilft auch die normalspurige OBB-Rangierlok
Reihe 2068, eine moderne vierachsige Drehgestell-
lok @hnlich den deutschen MaK-Rethen.

Oben: Dieseliok D 8 hat mir einem mit Holz beladener
Giiterzug schwer zu schaffen, um ihn aus dem abgesenkten
Anschilufigleis in Fiigen-Hart herauszuziehen. 6. 3. 1996

Mitte: Die firisch aus Meiningen cingetroffene Dampflok 4 des
Club 760, Jenbach, 9. 3. 1994

Unten: Wagen 31 aus der zweiten Reisezugwagengeneration
der Zillertalbahn (Graz 1929), Jenbach, 9. 3 1994
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Aulierdem gibt es noch eine ganze Reihe schmal-
spuriger Giiterwagen, darunter zwei-, drei- und
vierachsige G-Wagen, alt aber gut gepflegt. Viele
sind noch aus der Eréffnungszeit der Zillertalbahn. -

3 S
SR

Und dann wire noch ein dreiachsiger Kesselwagen
zur Aufwuchsbekdmpfung in Mayrhofen zu erwih-
nen und schlieBlich cin zwdlfachsiger Tiefladewa-
gen, der als Privatwagen der Tauernkraftwerke ein-
gcstellt ist. Seine Briicke licgt auf sechs Schmal-
spurdrehgestellen auf. Der Wagen wurde 1967 be-
schafft, als fiir den Bau eines Speicherkraftwerkes
die Turbinen auf der Schiene zu transportieren wa-
ren. Er wird weiterhin fiir Schwertransporte vorge-
halten.

1993 waren insgesamt 33 Personenwagen, 3 Ge-
pickwagen. 26 Giiterwagen und 48 Rollwagen vor-
handen. Eine Neuheit fand sich 1996 auf einem der . B 3 3 s
entlegeneren Abstellgleise in Jenbach: eine ganze - ' e o
Reihe vierachsiger Personenwagen mit ungarischen

Beschriftungen. Ein Teil triigt Fabrikschilder mit
Baujahren zwischen 1949 und 1961. Die beiden
kombinierten Personen-/Gepickwagen haben noch
Ofenheizung. Die Zillertalbahn scheint mit ihrem
schon sehr groBen Reisezugwagenpark immer noch
nicht auszukommen. Die Wagen wurden 1994 von
der MAV (Szombathely) gekauft, eine Aufarbei-
tung lifit zur Zeit noch auf sich warten.

SchlicBlich noch ein Blick zur anderen Bahnhots-
seite in Jenbach, zur Achenseebahn. Die winterli-
che Betriebsruhe wird genutzt, um mit Hochbetrieb
die Fahrzeuge aufzuarbeiten. Von einer Dampflok
ist gerade der Kessel abgechoben, und das Trieb-
werk wird untersucht. In der Halle stechen sogar
zwei neue Rahmen, mit denen die Zahnraddampf-
loks versehen werden sollen, ,,aber nicht heuer™ (d.
h. nicht in diesem Jahr). Auch an den zahlreichen
Personenwagen wird gearbeitet, man kann solide
handwerkliche Schreinerarbeit beobachten. Leider
ist es zum Fotograficren zu eng. Die ,Inselbahn
Langeoog K6 3% steht in einer Ecke der Halle, so
wie sie von der Nordsee kam. Sie wurde als Ran-
gierlok angeschafft, womit der Bahnhof Jenbach
nicht nur drei Spurweiten, sondern auch auf jeder
cine Rangicrdiesellok hat: 2068 der OBB, D 11
und D 12 der Zillertalbahn und die Lok der Achen-
seebahn. Im Freigelinde wurde die Bekohlungsan-
lage erneuert. Wihrend der winterlichen Betriebs-
ruhe ist die Trasse der Achenseebahn teilweise zu-
geschneit und nicht zu sehen.

Dieser Bericht kann nicht mehr als eine Moment-
aufnahme von dem duBlerst vielfiltigen und leben-
digen Bahnbetrieb im Zillertal bieten, und deshalb
soll jedem Eisenbahnfreund ein Besuch dieser tra-
ditionsbewuBten und zugleich modernen Kleinbahn
herzlich empfohlen werden. Fiir Auskiinfte stehen
gerne zur Verfligung:

ZVB Zillertalbahn A-6200 Jenbach
Telefon: 00 43 / 52 44 / 606-0 Telefax: -39

Den Zillertaler Verkehrsbetrieben AG gilt der
Dank fiir die Durchsicht des Manuskriptes, die
Anmerkungen und die Unterstiitzung.

Oben: Zwilfachsiger Schwerlastwagen Nr. 300, Bawj. 1967,
wartet in Jenbach auf einen Einsatz, 9. 3. 1994

Mitte: Dieses Fahrzeug steht in Jenbach. Weif ein DME-
Leser Nitheres iiber seine Herkunft? 9. 3. 1994

Unten: Der aus Ungarn gekaufte Zug, vorn BPw4i 12,
6. 3. 1996




