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Schatzkammer

Marga Garnich

Die Haffuferbahn

Die 80.000 Einwohner Elbings haben sich daran
gewdhnt, daB die Haffuferbahn ihren Weg mitten
auf der HauptstraBe kreuzt. Sie tut es mit 5-Kilo-
meter-Behutsamkeit, und vor ihr her schwingt
ein Mann warnend links die rote Fahne und
rechts die klingende und blinkende Messingglok-
ke. Schleppt die tiichtige kleine Lokomotive ein-
mal keuchend ihre zulidssigen 80 Achsen — 40
Wagen — nach, dann werden den wartenden El-
bingern, wie allen Wartenden der Welt, die zwel
bis drei Minuten zu Stunden. Aber man muf sich
zufrieden geben: viele Industrieanschliisse in der
Stadt und ein Mehrfaches ihrer Zahl auf der kur-
zen Strecke bis Braunsberg — das bezeugt die en-
ge Verbundenheit des wirtschaftlichen Wohler-
gehens am Hatfufer mit der Haffuferbahn. ...

Die (auf 10 Sciten geschilderten, d. Red.) Ge-
schichten von einst flieBen zusammen mit denen
von heute, die uns die Haffuferbahn zutrigt. Ihr
Ausgangsbahnhof ist nahe der Schichauwerft
und dem Elbingflu. Der Bahnbau wurde 1897
begonnen und 1898 auf einem grofien Teil der
Strecke wieder zerstort durch ein katastrophales
Hochwasser des Frischen Hatts. Uberhaupt er-
lebte dic Haffuferbahn in ihren ersten Jahren viel
Kummer durch die Uberschwemmung der Ufer-
Niederung und den Eisgang auf dem Haff und
dem Uberschwemmungsgebiet. Eisblocke tiirm-
ten sich hoch auf am Schienenkirper, zerissen
ihn und lieBen den aufgehaltenen Zug bald zu ei-
nem Eisklumpen einfrieren. Spéter wurden durch
Trockenlegung der Niederung und Befestigung
des Schienenkorpers diese Gefahren beseitigt.
Wenn aber ein rechter ostpreufiischer Winter
cinsetzt, dann muB heute noch der Schmeepflug
Schneemassen vom Schienenweg kehren, die
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sich an seinem Rande zu Bergen auftiirmen bis
zur Hohe der Telegraphenstangen. ...

Als 1902 die Haffuferbahn ihre erste Fahrt
machte, waren die Uferbewohner Eisenbahntem-
po und fahrplanmiBige Piinktlichkeit noch so
fremde Begriffe, daB sich die Tolkemiter auf-
machten, um mit Musik und festlichem Gepriin-
ge dem Zuge entgegenzugehen und ihn Leinzu-
holen™. Sie waren héchst erstaunt, als das damp-
fende Ungeheuer mit der fiir ihre Vorstellung irr-
sinnigen Geschwindigkeit von vielleicht 20 Kilo-
metern einfach an ihnen vorbeibrauste.

Kurz hinter Elbing liegt am Schienenstrang das
OstpreuBenwerk, das die westliche Hilfte Ost-
preuBens mit Strom versorgt. Die erste Haltestel-
le — eine Bedarfshaltestelle — ist Englisch Brun-
nen. ...

Die englischen Kolonisten licfien siuberlich den
Brunnen cinfassen, der nahe der entschwunde-
nen Ordensburg sprudelte; seither hie er der
Englische Brunnen. Sein gutes Wasser war weit
und breit berithmt und wurde der Bierbrauerei
dienlich gemacht, von 1880 ab der nach ihm be-
nannten Brauerei Englisch Brunnen, die bekannt
ist durch ihr Deutsch Pilsner und Deutsch Porter.
Englisch Brunnen muf aber nicht nur ein gutes,
sondern auch ein ausgesucht nahrhaftes Bier
sein. Geht doch aus einem Prospekt der Brauerei
hervor, dafd ein Glas Englisch Brunnen ebenso-
viel Nihrwert hat wie 385 g Milch. wie 105 g
Brot und erhebliche Mengen anderer Nahrungs-
mittel. Es ist wirklich nicht zu verstehen, warum
dann, wie der Prospekt errechnet, in Deutschland
nur 62,3 Prozent der Biermenge getrunken wer-
den, die als MiiBigkeitsgrenze festgestellt ist. Die
OstpreuBen koénnen nicht schuld daran sein. das
verraten die Trinkspriiche wie dieser an den
Wiinden des gemiitlichen Cadiner Dorfgasthau-
ses:

Solange die Ostsee Pillau umtost,
solange der Pregel am Bollwerk stofit,
Prost!

... Ein Stiick ihres Weges liuft die Haffuferbahn
neben dem ruhigbreiten Elbingflu} her. Er hat
lebendigen Anteil am Atmen des Meeres drau-
fien. ...

Wo verbindet uns noch eine Bahn so eng dem
Leben an der Wasserkante wie die Haffuterbahn
mit dem unbeschriinkten Blick iiber die Weite
des Frischen Haffs auf dem grifiten Teil ihrer
Strecke? ...

Die Fahrgiste der Haffuferbahn kénne draufien
auf dem Haff die Fischerboote ,.ausmachen®, wie
die Einheimischen sagen, die mit halbgerefftem
Segel in langsamer Fahrt ihr Netz hinter sich
herziehen. Méven umkreischen die Boote, denn
ihnen gehort das wertlose Kleinzeug im Netz.
Die Farben der Segel sind verschieden, jeder Ort
hat seine Farbe. Damit die Frauen im Orte wis-
sen. wann sie die Kartoffeln aufsetzen sollen, er-
kldren lichelnd die Fischerfrauen im Zuge. ...

Lings der Haffuferbahn geben die zahlreichen
Ziegeleibetriebe der Kiiste eine eigenartig male-
rische Note. In der Eiszeit haben sich miichtige
Tonlager im heutigen Gebicte der Hattuferbahn
abgesetzt. Zwolf Ziegeleien, eine nahe der ande-
ren, bringen iiber eigene AnschluBgleise in den
Werkmonaten viele Millionen Ziegel. nebst
Dachptannen und Drainagerohren, zur Verla-
dung nach der Haffuferbahn. Wie Gutshdfe lie-
gen sie am aufgeschlickten Haffufer. ...

Friiher, wenn der Kaiser nach Cadinen fuhr, hol-
te die Lokomotive der Haffuferbahn den Hofzug
am Hauptbahnhof Elbing ab und brachte ihn
durch die Stadt nach Cadinen, wo heute noch das
Holzhiuschen, das der Kaiser sich bauen lieB, als
Stationsgebiude dient. Zwei Jahre besaB der
Kaiser schon das Gut Cadinen, da kam er hinun-
ter zum Haff und wunderte sich iiber das Bahn-
gleis, das seinen Besitz durchschnitt. Bis dahin
war er immer mit Fuhrwerk von Elbing in aller
Heimlichkeit abgeholt worden. Nun beschlof er,
von der Haffuferbahn seinen Hofzug bis Cadinen
bringen zu lassen. Aus Konigsberg kam dann ei-
gens ein Baurat von der Bahngesellschaft, der
mit Zylinder und weilen Handschuhen die Lo-
komotive besteigen und beim Ein- und Ausstei-
gen der allerhiichsten Herrschaften in respektvol-
ler Entfernung Aufstellung nehmen mufite. Aus
dem Stationsgehiiuschen in Cadinen wurde ein
roter Teppich hinausgerollt bis zum Bahnsteig,
und Seine Majestiit war ungnidig und liel} erneut
vorfahren, wenn sein Abteil des Hofzuges nicht
genau bei roten Teppich hielt.

Auf die Station Cadinen folgt Tolkemit, vor ei-
nem Menschenalter noch eine Keramikerstadt.
... Neben den Topfern waren die Bottcher wohl-
gestellte Leute in Tolkemit, solange dort — bis
um die Jahrhundertwende — das Tolkemiter Bier
gebraut wurde. Von ihm berichtet cine boshafte
Sage: Der gefihrliche Riesenaal nimlich, der die
ganze Kiiste unsicher machte und viele Men-
schenopfer verschlang. wurde nach dem Genul}
von Tolkemiter Bier so krank. dali er an eine
Kette gelegt werden konnte, zum allgemeinen
Gespott. In der Bahnhotswirtschaft von Tolkemit
sieht man ihn heute noch an der Kette liegen.
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Von den Telkemiter Botichern hat nur einer das
Tolkemiter Bier iiberlebt; mit der Haffuferbahn
schickt er regelmifiig seine bestimmte Anzahl
von Butterfissern nach Braunsberg. ...

Tolkemiter Kies ist unterwegs zu Bauten in El-
bing und Braunsberg: ein besonders guter Kies,
der. tiber ciner wasserdurchlissigen Sandschicht,
so feste Wege bildet wie den schonen Kiesweg
von Kahlberg iiber die ganze Frische Nehrung.
Der ungewohnlich malerische Hafen von Tol-
kemit, dicht neben der Bahnlinie, ist dem zwi-
schen Meer und Haff, Diinen und Wald triumen-
den Ostseebad Kahlberg dicht benachbart. Hier
steigen im Sommer die Ausfliigler in Scharen
von der Haffuferbahn in den Dampfer nach
Kahlberg um. Die groBe Autohalle auf einer
Wiese hinter dem Bahnhofsgebidude beherbergt
die Wagen der Kahlberger Giste.

Im Tolkemiter Hafen pflegen etwa 70 Boote,
Tolkemiter Lommen, zu iiberwintern. Sie verdie-
nen am besten beim Steinzangen. Weit drauBen
vor der Kiiste holen sie mit Zangen die schweren
Steine aus dem Meer, die von den Hafenbauim-
tern gut bezahlt werden. In Kiistennidhe miissen
die Steine zum Wellenbrechen liegen bleiben.
Auch besitzen die Tolkemiter grofles Geschick
im Heben gesunkener Schiffe. Das Fenster des
Bahnwagens umrahmt im Vorbeifahren das Bild
einer kleinen Werft. Vor dem dunklen Hinter-
grunde eines Nadelwaldes leuchtet das noch rohe
Holz der massigen Lommen-Korper in stoffli-
cher Lebendigkeit.

Vom Tolkemiter Hafen nach dem viel besuchten
Ostseebad Kahlberg fihrt der Dampfer in 35 Mi-
nuten. Er ist ein Nachkomme jenes ersten Rad-
dampfers mit dem Namen ,,Schwalbe”, den das
.Dampfboot-Konsortium* von fiinf Elbinger
Kaufleuten im Jahre 1840 bauen lieB. Damals
begann die Bliite des schonen Ostseebades Kahl-

berg. ...

Hinter Forsthaus Wieck hilt die Haffuferbahn in
Wieck-Luisenthal. Hier ist die Grenze zwischen
dem iibrigen Ostpreuflen und dem Domkapitel,
dem das schone Ermland gehért mit seinen kost-
baren alten Ordensbauten. ...

Die Haffuferbahn endet bei der Hauptstadt des
Ermlandes und dem ersten Stiitzpunkt des Ritter-
ordens am Haff jenseits von Elbing, dem 1241
angelegten heutigen Braunsberg an der Passarge.
Aus Pruzzenberg entstand iiber Brusebergue der
Name Braunsberg. ...

Ursprunghaft munter rauscht die Passarge durch
idyllische Stadiwinkel und -griben. und viel
Raum ist draufien beim Bahnhol der Haffufer-
bahn mit den schonen Klinker-Plastiken am Ein-
gangstor, den die Stadt sich an ihren aufs Wachs-
tum berechneten weiten Saum geheftet hat.

Aus: Liebelei mit der Kleinbahn, Berlin 1940

Zeichnungen: Georg Schmiiz
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