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Fahrzeug-Geschichte

Holger Blaul, Giinter Konig

Die Geschichte des Unfallhilfswagens 21 der RHB

Fines der ungewohnlichsten Fahrzeuge auf deutschen Schmalspurbahnen ist der Unfallhilfs-
wagen 21 der Rhein — Haardtbahn (RHB). Ungewdhnlich erstens deshalb, weil Schmalspur-
bahnen sehr selten Arbeitswagen fabrikneu kauften, sondern zumeist aus vorhandenen Wa-
gen umbauten. Zweitens diirfte die Bauart mit Niederflurmittelteil bei Meterspurbahnen wohl
einmalig sein. In Deutschland besaBen sonst lediglich Schmalspurbahnen mit 600 mm Spur-
weite (Anklam — Lassan, Bromberger Kreishahn und Walliickebahn) solche Wagen. Die Ge-
schichte des RHB 21 soll im folgenden anhand der noch weitgehend vorhandenen Original-
Akten nachvollzogen werden. Beachten Sie auch bitte, wie ausfiihrlich zum Teil die Werk-
stattberichte gefaBt waren. Andernorts nahm man es nicht immer so genau. Dank fiir die
groBziigige Unterstiitzung gilt der ortlichen Betriebsleitung der RHB in Bad Diirkheim und
Werkmeister Jammer, ohne die dieser Artikel wohl nicht zustande gekommen wiire.

Vorgeschichte
Schreiben [01] der RHB vom 8. 1. 1925 an:

1. Robert Kahrmann & Co, Diisseldorf, Jigerhof-
strafle 14

2. Alfred Schonberg, Dortmund, Eisenmarkt 1 1/2.

3. Gebr. Ullmann, Mannheim, Eisen-Metall- &
Maschinen GroBhdl.

4. Arthur Lomnitz, Berlin NW 7

Wir beabsichtigen, einen gebrauchten gedeckten
Giiterwagen 1 m Spur zu kaufen, um thn als Gerd-
tewagen verwenden zu konnen. Sollten Sie in der
Lage sein, uns einen solchen noch brauchbaren
Wagen anbieten zu kiimnen, so wollen Sie Preis,
Zeichnung und dergl. so rasch wie moglich uns
iibersenden.

Dazu gab es eine handschriftliche Anmerkung:

OEG hat nur ein Untergestell eines alten Perso-
nenwagens. Der Fertigbau wiirde mehr kosten als
ein heziehender W..

Schoénberg & Noelle an RHB, 12. 1.1925:
(Projekt Nr. 2016) Meterspur bedeckt. Giiterwagen

Ich danke fiir Thre geféllige Anfrage vom 9. cr und
bin in der Lage, Ihnen den gewiinschten bedeckten
Giiterwagen von 1000 mm Spurweite ab Karlsruhe
i. Baden, also besonders frachtgiinstig fiir Sie, so-
fort aus Vorrat zu liefern. Ich erlaube mir, Ihnen
ergebenst freibleibend anzubieten:

1 gebrauchten jedoch sehr gur erhaltenen bedeck-
ten meterspurigen Giiterwagen, im Jahre 1917 von

der Waggonfabrik Lindner erbaut und nur sehr we-
nig gebraucht, Ladegewicht 10000 kg, Tragfahig-
keit 10500 kg, Eigengewicht ca. 5200 kg, Ban-
dagenstirke ca. 65 mm, mit Handbremse und Luft-
leitung fiir Kdrtingbremse ausgeriistet, im iibrigen
gemdiif} beifolgender Zeichnung zum Preise von
1.560.-- Reichsmark ab Standort Karlsruhe in Ba-
den, zahlbar sofort nach Lieferung, lieferbar sofort
aus freibleibendem Vorrat, Erfiillungsort Dori-
mund.

Eine Besichtigung des Wagens kinnte jederzeit
nach Vereinbarung mit meinem Karlsruher Vertre-
ter, Herrn Civil-Ingenieur Grund, Karlsruhe, Bei-
ertheimer Alle 44, Telefon 2810 erfolgen.

Ich hoffe gern Ihren geschitzten Auftrag zu erhal-
ten und sehe Ihren weiteren Nachrichten mit Inter-
esse entgegen.

Daraufhin wollte die RHB die Firma Schonberg
umgehen und schrieb am 15. 1. 1925 direkt an das
StraBenbahnamt in Karlsruhe [01]:

Wir ersuchen um gefl. Mitteilung, ob Sie einen ge-
brauchten, gedeckten Giiterwagen, 1 m Spur und
gegebenenfalls zu welchem Preis an uns verkaufen
konnen.

Die RHB wubte offenbar nicht, dal Schénberg be-
reits 1923 die beiden Lindner-Wagen 338 und 340
der Karlsruher Lokalbahn fiir 6,8 Mio Mark iiber-
nommen hatte [02].

Kahrmann an RHB, 17. 1. 1925:

Zum Schreiben vom 8. 1. 1925. Gedeckte Giiter-

wagen fiir 1 m Spur haben wir nicht vorrdtig. Sie
miissten in diesem Falle schon, wenn Sie von uns
einen Wagen zu iibernehmen wiinschen, einen offe-
nen Wagen nehmen und sich selbst das Verdeck
anfertigen.

StraBenbahnamt Karlsruhe an RHB, 21. 1. 1925:

Betr. Meterspurige gedeckte Giiterwagen. Wir sind
nicht in der Lage, einen meterspurigen gedeckten
Giiterwagen abzugeben.

Schonberg an RHB, 27. 1. 1925:

Ich beziehe mich hiflichst auf meine Offerte vom
12. ¢r. und auf die kiirzliche Unterredung mit Ih-
rem Herrn Direktor Lowit beziiglich des Thnen ab
Karlsruhe angebotenen bedeckten meterspurigen
Giiterwagens. Ich wiére Thnen dankbar, wenn Sie
mir gefélligst umgehend mitteilen wiirden, ob Sie
auf den Wagen noch reflektieren oder aus welchem
Grunde Sie meinem Angebot bisher noch keine
Folge geleistet haben. Ich mdachte dies Geschiift
wenn irgend méjglich mit Ihnen machen.

Im iibrigen bemerke ich hifflichsi, daf$ ich im vori-
gen Jahre die Ehre hatte, Herrn Direktor Lowit
durch Herrn Baurat Loecher auf dem Frankfurter
Bahnhof vorgestellt zu werden.

Ich wiirde mich freuen, mit Ihnen ins Geschift zu
kommen und erwarte gern Ihre geschiitzte Riick-
auflerung.

Gebr. Ullmann an RHB, 28. 1. 1925:

Zuriickkommend auf Thr Schreiben vom 9. cr. be-
dauern wir lhnen mangels Vorrat nicht dienen zu
kdnnen.

RHB an Civil-Ingenier Grund, Karlsruhe, Beiert-
heimer Allee 44., 29. 1. 1925:

Nach Mitteilung der Firma Schonberg & Nille,
Dortmund, kann in Karlsruhe ein bedeckrer, ge-
brauchter, meterspuriger Giiterwagen, erbaut von
der Waggonfabrik Lindner, besichtigt werden. Wir
bitten um bald-gefl. Mitteilung, wo der Wagen zur-
zeit steht und wann Sie sich an einer Besichtigung
beteiligen kdnnen.

RHB an Schénberg, 30. 1. 1925.:

Wir haben wegen einer Besichtigung des Wagens
bei Herrn Grund angefragt.

Schénberg an RHB, 9. 2. 1925:

Mit Ihrer gefiilligen Karte vom 30. vor. Mts. haben
Sie mir mitgeteilt, daf$ Sie wegen einer Besichii-
gung meines bedeckten meterspurigen Giiterwa-
gens in Karlsruhe sich mit Herrn Grund in Verbin-
dung gesetzt haben. Ich bin noch ohne Ihren gefl-
ligen Bescheid, ob die Besichtigung inzwischen
stattgefunden har und ob Sie den Wagen auf Grund
der Besichtigung iibernehmen. Ich mache erge-
benst darauf aufmerksam, dafi ich auch mit einer
hiesigen Firma wegen dieses Wagens verhandle
und mdichte Sie daher bitten sich gefilligst umge-
hend zu entscheiden, falls Sie den Wagen kaufen
wollen.

Ich sehe Threr geschéitzien Riickduflerung gern eni-
eegen und zeichne Hochachtungsvoll.

Links: Der Giiterwagen 372 der Oberrheinischen Eisenbahn
Gesellschaft war von gleicher Bauart, wie der von Schinberg
angebotene Wagen der Karlsruler Lokalbahn. Bad Diirkheim,
26. 10. 1973. Foto Rudnicki
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in die

Hhein-Haardtbahn-Sesellschaft,
Bf/0. r;)z/u s Mennhedim

Betr. Beschaffung eines Gerdtewsgens 1000 mm Spur,
Wir nehmen Bezug auf die mit Ihnen gepflogenen Unterhend-

longen und bieten Ihnen am:
Einen neuen 2aochgigen Geritewagen v mm Spurweite ohne jesde

Bremse fiir Stressenbehnbetrieb, Untergestellinge 5500 mm fiber
Kopfstick gemessen, Radatand 3,0 m., mit doppslten seitlichen
Sohiebetiiren und Stirowanddrehtiiren, mit Hsgeleinrichtung im Wagen-
innern, mit Strassenbehmkopplung Banert Willer, Dacheindeckung mit
Doppeldrell und Deckenfirmias, ohne Radsétze und obms Achsbiichaen
gowie aunsachliesslich Werkzeuge nach unserer beifolgenden Zeichnun.
P III 216 zum Preise von
Oky 2 355,==."
mit Worten: Zweitausenddreihandertfinfondfiinfzig Goldmark.
Freisstellung: Der genannte Preis versteht sich fir den Wagen fert'
zusammengsbant ab unserem Werk ohne Beleuchtung sowie susschliess-—
lich Eadsdtze ond Achsbiichsen, die uns frachtfrei unserem Werk und
kostenlos zur Verfiigang gestellt werden.
Liaferzeit: etwa 10 Wochen nach Aaftragserteilung.
Zehlungsbedingungen: Zshlung erbitten wir in wertbestdndigen Zehlw
mitteln G4.4.20 = 1 g, obne jeden Abzug bei Ablieferung des Wagens
o/s

2,5eits

An die Rhein-Haardtbahn-Gegellschaft,

bezw, Anzeige der Versandbereitschaft.

Bedingungen und Gewidhr: Fir die ausfiihrung und Giite des Materials
wiirden die Bedingungen der Deutschen neichsbahn massgebend sein.
Falls eine Abnshme fiir die %agen in Betracht kommt, so hitte die-

selbe suf unserem Werk zn erfolgen,Die sachlichen Kosten fiir die

Mannheim

Abnehme sind in dem genannten Preis eingeschloasen.

Bindung: An nnser Angebot halten wir uns 14 Tage lang gebunden.

Fach diesem Zeitpunkt miissen wir ums vorbehaltsn, den Preis sowis

die Lieferzeit gegebenenfalls einmer Nachpriifung zu unterzishen.

Brfiillongsort; fir die beiderseitigen Hechte und Verpflichtungen

ist Heidelberg.

Wir bitten um Erteilung Ihres geschétzten Auftrages und ver-

sichern Sie der schnellsten ond sorgfdltigsten Bediennng.

H. Fuchis Weggsn!

R TA j:,’.‘:'——‘
LAWAALTT

Anlage: 1 Zeichmung P III 216

250K A-G

—_
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Schonberg an RHB, 26. 2. 1925:

Auf mein Schreiben vom 9. cr. bin ich noch ohne
Ihre gefiillige Riickiiuferung. Ich frage hoflichst
an, ob Sie den meterspurigen bedeckien Giiterwa-
gen in Karlsruhe besichtigt haben und ob Sie den
Wagen iibernelmen wollen.

Ich sehe Ihrer geschéitzten Riickéidufierung enigegen
und zeichne Hochachtungsvoll.

Schénberg an RHB, 2. 5. 1925:

Beziiglich des lhnen schon frither angebotenen me-
terspurigen bedeckten Giiterwagens, den Sie in
Karlsruhe besichtigen wollten, habe ich nichts
mehr von Ihnen gehort. Ich erlaube mir daher an-
zufragen, ob Sie dem Ankauf dieses Wagens evil.
jetzt néihertreten wollen.

In der Rheinprovinz habe ich auch zwei Stiick
gebrauchte bedeckte meterspurige Giiterwagen von
7 fi to Tragfihigkeit besonders billig abzugeben
und stehe mit Preisofferte auf Wunsch gern zur
Verfiigung, falls Sie diese Wagen gebrauchen kin-
nen.

Ich sehe Ihrer geschdizten Riickdufierung gern ent-
gegen und zeichne hochachtungsvoll

RHB an Schanberg, 4. 5. 1925:

Von Ihrem Angebot vom 9. bezw. 26. 2. 1925 auf
die Lieferung eines meterspurigen bedeckten Gii-
rerwagens vermdigen wir keinen Gebrauch zu
machen.

Fiir Ihre Bemiihungen danken wir bestens.

Schinberg wurde den Wagen lange nicht los. Erst
1927 wurde er an die Mittelbadische Eisenbahn
verkauft und erhielt dort die Nummer 144",

Planungsphase und Bau

Vermutlich hatte die RHB mit einem gréBeren An-
gebot auf dem Gebrauchtwagenmarkt gerechnet.
Ob sie sich den einzigen angebotenen Wagen in
Karlsruhe iiberhaupt angesehen hat, ist nicht iiber-
liefert. Zur selben Zeit begann man, einen Neukauf
in Betracht zu zichen.

RHB an Waggonfabrik Heinrich Fuchs, Heidel-
berg, 4. 2. 1925:

Wir ersuchen um Angabe eines Angebots auf die
Lieferung von: 1 Stiick zweiachs. Gerditewagen in
Ausfithrung dhnlich der uns frither gelieferten ge-
schlossenen Giiterwagen nach Ihrer Zeichnung Nr.
A Il 117, jedoch mit einer Kastenldnge von nur
5.000 mm (statt 7.000 mm), im Innern mit einigen
Féichern versehen fiir Werkzeuge, Winden, Unter-
laghdlzer u.s.w. u. mit normalen Radsdtzen und
Achsbuchsen, die wir selbst zur Verfiigung stellen.

In dem Angebot ist aufierdem Preis des Wagens
und der Liefertermin anzugeben.

Am 14. 4. 1925 ging das Angebot [01] der Firma
Fuchs bei der RHB ein.

Betr.: Beschaffung eines Gerdtewagens 1.000 mm
Spur. Wir nehmen Bezug auf die mit Ihnen gepflo-
genen Unterhandlungen und bieten Thnen an:

Einen neuen 2achsigen Gerdtewagen von 1.000
mm Spurweite ohne jede Bremse fiir Strafienbahn-
betrieb, Untergestelllinge 5500 mm iiber Kopf-
stiick gemessen, Radstand 3,0 m, mit doppelten
seitlichen Schiebetiiren und Stirnwanddrehtiiren,
mit Regaleinrichiung im Wageninnern, mit Stra-
fBenbahnkupplung Bauart Willer, Dacheindeckung
mit Doppeldrell und Deckenfirnis, ohne Radsitze
und ohne Achshiichsen sowie ausschliefilich Werk-
zeuge nach unserer beifolgenden Zeichnung P 111

216 zum Preise von GM 2.355.--, mit Worten:
Zweitausenddreihundertfiinfundfiinfzig Goldmark.

Freistellung: Der genannte Preis versteht sich fiir
den Wagen fertig zusammengebaut ab unserem
Werk ohne Beleuchiung sowie ausschliefilich Rad-
sétze und Achsbiichsen, die uns frachtfrei unserem
Werk und kostenlos zur Verfiigung gestellt werden.

Lieferzeit: etwa 10 Wochen nach Auftragsertei-
lung.

Zahlungsbedingungen: Zahlungen erbitten wir in
werthestindigen Zahlungsmitteln GM. 4,20 = | $.
ohne jeden Abzug bei Ablieferung des Wagens an
die Rhein — Haardtbahn-Gesellschaft, Mannheim,
bezw. Anzeige der Versandbereitschafi.
Bedingungen und Gewdihr: Fiir die Ausfiithrung
und Giite des Materials wiirden die Bedingungen
der Deutschen Reichsbahn massgebend sein. Falls
eine Abnahme fiir die Wagen in Betracht kommt, so
hiitte dieselbe auf unserem Werk zu erfolgen. Die
sachlichen Kosten fiir die Abnahme sind in dem ge-
nannten Preis eingeschlossen.

Bindung: An unser Angebot halten wir uns 14 Tage
lang gebunden. Nach diesem Zeitpunkt miissen wir
uns vorbehalten, den Preis sowie die Lieferzeil ge-
gebenfalls einer Nachpriifung zu unterziehen.

Erfiillungsort: Fiir die beiderseitigen Rechte und
Verpflichiungen ist Heidelberg.

Wir bitten um Erteilung Ihres geschditzten Auftra-
ges und versichern Sie der schnellsten und sorgfil-
tigsten Bedienung.

Fuchs an RHB, 7. 5. 1925:

Betr. Beschaffung eines Gerdtewagens 1.000 mm
Spur. Vorgang: Unser Angebot vom 14. v. Mis.

Wir nehmen Bezug auf Ihre letzte Unterredung mit
unserem Herrn Abteilungs-Direktor Pries sowie
auf unser Angebot vom 14. v. Mis. und teilen Ihnen
mit, daf} die Mehrkosten fiir den Einbau der 4-
Klotz-Handspindelbremse mit einer Platiform,
sowie einer einfachen durchgehenden Luftleitung
GM. 296.-- pro Wagen betragen.

Vorstehender Preis versteht sich bei kostenloser
Zustellung der Luftleitungsgarnitur Threrseils.

Wir bitten Sie, uns diesen Preis zu genehmigen und
sehen IThrer geschiitzien Auftragserteilung enige-
gen.

RHB an Fuchs, 13. 5. 1925:

Beschaffung eines Gerdtewagens betr.

Aufgrund Ihrer Angebote vom 14. April 1925 HF/O
und 7. Mai 19254 K./O., sowie aufgrund des hier
beifolgenden Vertrages iibertragen wir Ihnen hier-
mit die Lieferung von: 1 neuen zweiachsigen Gerd-
tewagen von 1000 mm Spurweite mit 4 Klotz-
Bremse und Plattform und durchgehender Lufilei-
tung fiir Luftbremse, nach uns iibersandter Zeich-
nung P Il 216 zum festen Preise von 2651 RM ab
Werk, ausschlieflich Radsdiitze und Achsbiichsen.
Die Radsitze und Achshiichsen nach hier mitfol-
genden Zeichnungen Nr. Np 10/1 und Np 51/1, so-
wie 1 Luftleitungsgarnitur gehen Ihnen ven hier
aus demndichst zu.

Von den beiden hier mitfolgenden Vertriigen ersu-
chen wir eine Fertigung von Thnen anerkannt an
uns zuriickzusenden. Die beiden zu unserer Samim-
lung gehdrigen Zeichnungen erbitten wir gelegent-
lich nach Gebrauch zuriick.

Anlage war der dazugehorige Kaufvertrag:
Vertrag zwischen der Rhein — Haardtbahn-Gesel-
Ischaft m.b.H. in Mannheim vertreten durch Herrn

Generaldirektor Liwit einerseits und der Firma H.
Fuchs, Waggonfabrik A.G. in Heidelberg andere-
seits ist nachstehender Vertrag abgeschlossen wor-
den:

§1

Die Rhein—Haardtbahn-Gesellschaft m.b.H. in
Mannheim — im Nachstehenden Bestellerin ge-
nannt — tibertréigt an die Firma H. Fuchs, Waggon-

fabrik A.G. in Heidelberg — im Nachstehenden Lie-
ferantin genannt — auf Grund dieses Vertrages die

Lieferung von:

1 neuen zweiachsigen Gerdtewagen von 1.000 mm
Spurweite mit 4 Kloiz-Bremse und Plattform und
mit durchgehender Luftleitung fiir Luftbremse fiir
Strafienbahnbetrieb, Untergestelllinge 5.500 mm
iiber Kopfstiick gemessen, Radstand 3.000 num, mit
doppelten seitlichen Schiebetiiren und Stirnwand-
drehtiiren, mit Regaleinrichiung im Wageninneren,
mit Strafienbahnkupplung System Willer, Dachein-
deckung mit Doppeldrell und Deckenfirnis, Deck-
leisten und dergleichen fiir die Lichtleitungen. An-
strich auffen olivengriin mit der Aufschrift "Rhein —
Haardthahn-Gesellschaft Geritewagen”, innen
grau, ohne Radséitze und ohne Achsbiichsen, sowie
ausschliefillich Werkzeuge, nach der der Bestellerin
iibergebenen Zeichnung Nr. P IIT 216.

§ 2; Lieferzeit
Die Lieferung des Gerdtewagens hat 10 Wochen
nach Eingang der Bestellung im Werk zu erfolgen.
§ 3; Preis und Bezahlung
Fiir den ordnungsgemdfs gelieferten Wagen — wie
in § 1 beschrieben — wird ein fester Preis von 2651
RM in Worten: tweitausendsechshunderteinund-

fiinfzig Reichsmark festgesetzt.

Der Preis versteht sich ab Werk, zahlbar bei Ab-
lieferung des Wagens.
§ 4; Garantie und Abnahme

Fiir die einwandfreie Ausfiihrung des Wagens, so-
wie fiir die Giite des zur Herstellung des Wagens
verwendeten Materials haben Sie volle Garantie zu
ithernehmen. Mafigebend fiir die Ausfiihrung sind
die Bedingungen der Deutschen Reichsbahn. Die
Abnahme des Wagens findet im Werk der Lieferan-
tin statt. Die sachlichen Kosten fiir diese Abnahme
sind in dem im § 3 genannten Preise inbegriffen.

§ 5 Erfiillungsort

Erfiillungsort fiir beide Beteiligten ist Mannheim.
§6

Dieser Vertrag ist doppelt gefertigt und von beiden
Beteiligten unterschrieben worden. Jedem Ver-
tragsschliefenden wird eine Fertigung ausgehén-
digt.
Mannheim, den 13. Mai 1925, Heidelberg, den 18.
Mai 1925

Fuchs an RHB, 18. 5. 1925:

Wir danken fiir den uns Ihrem Schreiben vom 13.
ds. Mts. erteilten Auftrag auf Lieferung eines neuen
zweiachsigen Gerdtewagens von 1.000 mm Spur-
weite mit 4-Klotzbremse und Plattform und durch-
gehender Luftleitung fiir Luftbremse nach Zeich-
nung P I 216, zum Preise von R.M. 2651.-- ab
unserem Werk, ausschlieflich Radsiitze und Achs-
biichsen.

Wir haben davon Kenninis genommen, daf} uns die
Radsiitze und Achsbiichsen, sowie 1 Luftleitungs-
garnitur demnéchst von Ihnen zugehen.

Den uns in doppelter Fertigung iibersandten Ver-
trag haben wir unterschrieben und geben Ihnen 1
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Exemplar anbei zuriick. Ferner lassen wir IThnen
die zu Threr Sammliung gehdrigen Zeichnungen bei-
Jfolgend wieder zugehen.

Fuchs an RHB, 9. 6. 1925:

Anliegend senden wir lhnen eine Blaupause der
Zeichnung A 1T 220, an Hand der Blaupause die
Ausfiihrung des Wagens im allgemeinen und insbe-
sondere die Einteilung der Innenrédume zu priifen.

Da Sie Bedenken hatten, die Handbremse auf ei-
nem besonderen Anbau vorzusehen, da dadurch
das ganze Offnen der Stirnwandtiiren und das Ein-
und Ausladen der Werkzeuge etc. behindert wird,
haben wir die Bremsspindel mit Kurbel horizontal
am Kopftriger angeordnet. Wir nehmen an, daf
Sie mit diesem Vorschlag einverstanden sind, da ja
die Bremse wihrend der Fahrt nicht gebraucht
wird, sondern nur zu Feststellung des Wagens die-
nen soll. An der Zug- und Stofivorrichtung ist nur
der Kupplungskopf nach Ihren Normalien, wdh-
rend das Federgehiiuse etc. der gekripften Lang-
tréiger und des damit verbundenen Quertriigers we-
gen eine andere Ausfiithrung erhdlr.

Ihren diesbeziiglichen Nachrichten sehen wir mit
Interesse entgegen.

RHB an Fuchs, 20. 6. 1925:

Wir nehmen Bezug auf die mit [hrem Betriebsdi-
rektor, Herrn Pries, am 16. ds. Mts gehabte Unter-
redung und bestdtigen hiermit, dafs die Ausfiihrung
des Geridtewagens nach der uns libersandten
Zeichnung A Il 220 erfolgen kann. Die Handbrem-
se bitten wir, wie besprochen, abzuiindern.

Wir sehen der Zusendung der berichtigten Zeich-
nung A IIl 220 in doppelter Fertigung entgegen.

Fuchs an RHB, 26. 6. 1925:

Unter Bezugnahme auf Ihr Schreiben vom 20. ds.
Mts iibersenden wir Ihnen anbei 2 Ausfiihrungs-
zeichnungen A III 220 des von uns zu liefernden
Gerdtewagens zur gefl. Bedienung.

Die Zeichnungen waren bislang nicht aufzufinden.
Die dem Artikel beigegebene Zeichnung erfolgte
nach Aufmall des Wagens in Bad Diirkheim.

Fuchs an RHB, 7. 7. 1925:

Zum Bau des fiir Sie zu liefernden Gerdtewagens
nach Zchng. P III 216 fehien uns noch die laut Ver-
trag fiir den Wagen von Ihnen zu liefernden 2 Rad-
scitze Np 10/1 und 4 Achsbuchsen Np 10/1 bitten wir
Sie, fiir baldige Anlieferung dieser Teile Sorge tra-
gen zu wollen.

Wir bitten noch um Bekanntgabe des Liefertermi-
nes zur Erleichterung unserer Eingangskontrolle
um Angabe des Lieferanten, der obige Teile zu lie-
fern hat.

RHB an Fuchs, 10. 7. 1925:

Die fiir den Gerdtewagen bendtigten 2 Radsiitze
und 4 Achsbuchsen sollen unseren dort befindli-
chen 3 Anhéiingewagen, fiir die neue Radsdéitze und
Achsbuchsen angeliefert werden, enmommen wer-
den. Anléflich eines Besuchs vor ungefihr 14 Ta-
gen konnten wir auch feststellen, dafs Threrseits
bereits von den freigewordenen 6 Radséitzen und
12 Achsbuchsen die bendtigten 2 Radsditze und 4
Achsbuchsen fiir den Gerdtewagen ausgesucht und
gezeichnet waren.

Fuchs an RHB. 14. 8. 1925:

Rechis: RHB 21 in der Wagenhalle von Bad Diirkheim. Die
bislang dlteste bekannte Aufnahme des Wagens entstand am
10. 6. 1955 anlifilich der forografischen Erfassung aller
Fahrzeuge der Stidtischen Strafienbahn und der Rhein —
Haardtbahn. Foto: MVG Archiv, Sammlung Blaul
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Wir bitten um gefl. Mitteilung, ob der uns in Auf-
trag gegebene Geritewagen eine Nummer erhalten
soll bezw. welche.

RHB an Fuchs, 15. 8. 1925:

Wie Ihnen bereits telefonisch mitgeteilt, erhdilt der
von uns bestellie Gerdtew die Nr. 1.

Nach einem Wiegezettel [01] der OEG vom 14. 9.
1925 wurde der Wagen in Mannheim gewogen und
das Leergewicht mit 3.650 kg ermittelt.

Fuchs an RHB vom 11. 11. 1926:

Betr. Zeichnungen fiir den Gerdtewagen. Bezug-
nehmend auf die mit Ihrem Herrn Oberingenieur
Vogt gefiihrte telefonische Unterredung, iibersen-
den wir Ihnen in der Anlage die gewiinschten Blau-
pausen der Zeichnung A 111 220.

Wagenbeschreibung

Der Wagenrahmen besteht aus genieteten U-Profi-
Jen mit Knotenblechen. Die einzelnen Abmessun-
gen sind der Wagenzeichnung zu entnehmen. Der
Bereich hinter den gekripften Teilen ist zusitzlich
mit Blechen verstirkt. Diec Federn sind achtlagig

mit einem Querschnitt von 70 x 10 mm. Die Ach-
sen und Rider wurden wie bereits berichtet von
Personenanhiingern iibernommen. Sie miiBten da-
her einen Raddurchmesser von 800 mm gehabt ha-
ben. Heute betrigt der Raddurchmesser 760 mm.

Die Bremsausriistung besteht aus einer Spindel-
Feststellbremse, die auf 4 Bremsklotze wirkt. In
der Wagenmitte befindet sich die Bremsgestiinge-
verteilung. Sie wird von der Spindel aus mit einer
Kette bedient. Eine Luftleitung fiir die bei der RHB
vorhandenen Druckluftbremsen ist heute nicht
mehr vorhanden. Anderslautende Anschriften am
Wagen stimmen nicht. Wann sie ausgebaut wurde,
ist unklar. Ebenso unklar ist, was bei der HU im
Jahre 1950 an der Bremse gegeniiber dem vorheri-
gen Zustand veriindert wurde.

Der Wagenkasten ist eine leichte Konstruktion aus
L-Profilen und Holz. Die einzelnen Abmessungen
konnen ebenfalls den Zeichnungen entnommen
werden. Der Wagenkasten ist in drei Abteile unter-
teilt. Eine Verbindung zwischen den einzelnen Ab-
teilen ist nicht vorhanden. Der mittlere Raum ist in
Niederflurbauweise (FOK 400 mm iiber SO) aus-
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gefiihrt, Hier waren die schweren Teile (Winden
etc.) untergebracht. Der Wagenboden besteht aus
35 mm starken Brettern. Das Dach ruht neben den
Wagenwinden auf insgesamt 7 Dachspriegeln 30 x
60 mm.

Urspriinglich war der Wagen mit einer halbauto-
matischen StraBenbahnkupplung der Bauart Willer
ausgeriistet. Zwischen 1928 und 1933 wurde die
gesamte RAB auf Scharfenbergkupplungen um-
geriistet. Der genaue Umriistzeitpunkt des Wagens
21 ist nicht bekannt.

Die Ausriistung

Noch wiihrend des Baus des Wagens bestellte die
RHB die notwendigen Teile der Einrichtung.

RHB an Krupp Grusonwerke A.G. in Magdeburg,
8.7.1925:

Wir ersuchen um Abgabe eines Angebotes auf die
Lieferung von 2 Stiick hydraulischen Heben ,, Dau-
menkraft* Nr. Il Tragfihigkeit 20 to, Hub hl =
600 mm, Gewicht ca. 95 kg.

In dem Angebote ist aufier dem Preis pro Heber
noch die Lieferzeit anzugeben.

Krupp [01] antwortete der RHB am 11. 7. 1925:
Wir danken fiir Ihre Anfrage und bieten Ihnen die

auf unserem Druckblart II1.10a iiber ,, Wasser-
druck-Daumenkrifte” bezeichneten Griflen wie

folgt an:

Nr. Il Tragfiihigkeit 20t Hub 600 mm GM 260

Die Preise verstehen sich fiir 1 Stiick ab unserem
Werk Magdeburg-Buckau, ohne Verpackung.

Die Lieferung erfolgt zu den beiliegenden Lieferbe-
dingungen 2.141a 625.

Lieferzeit: 2 Stiick etwa 6 Wochen ab unserem
Werk nach Eingang der Bestellung. Unvorhergese-
henes vorbehalten.

Zahlungsbedingungen: siehe anlicgende Bedingun-
gen Nr. 109.625

Threm Auftrage sehen wir gern entgegen.
RHB an Krupp, 17. 7. 1925:

Aufgrund lhres Angebotes vom 11. Juli 1925 h
304308 iibertragen wir lhnen hiermit die Lieferung
von: 2 Stiick Wasserdruck-Daumenkrifte Nr. 11,
Tragkraft 20 1, Hub 600 m/m, zum festen Preise
von Reichsmark 260.-; in Worten: — Zweihundert-
sechzig Reichsmark —, pro Stiick ab Werk aus-
schliefiliche Verpackung.

Die Lieferung der beiden hydraulischen Heber hat
in lingstens 6 Wochen an die Rhein — Haardtbahn-
Gesellschaft m.b.H in Bad Diirkheim, Rheinpfalz
zu erfolgen.

Wir ersuchen um Auftragsbestétigung.
Krupp an RHB, 24. 7. 1925:

Fiir den uns durch Thr Schreiben vom 17. ds. Mis.
erteilten Auftrag danken wir Ihnen; wir werden ihn
gemiifp den Ihnen mit unserm Schreiben vom 11. ds.
Mts eingesandten Lieferbedingungen 2.136a.122
wie folgt ausfithren: 2 Wasserdriuck-Dawmenkrfie
Nr. 1l von je 20 t Tragkraft und 600 mm Hub, ohne
Glyzerinfiillung.

Zur gefl. Bedienung fiigen wir noch eine ,, Betriebs-
vorschrift fiir Wasserdruck-Daumenkriifie” hier

Links: Achslager und Federaufhingung, 29. 8. 1993
Foto: Giinter Konig
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~ FRIED. KRUPP
GRUSONWERK

MAGDEBURG

FRIED. KRUPP GRUSONWERK @ A.-G., MAGDEBURG-BUCKAU
e e

I. Hydraulische Daumenkrifte

K 139

di hebel das Wasser (Ol) unter den Stempel ge-

dteile dieses vielver
Hebewerkzeuges sind der Druckzylinder mit pumpt, so dah sich dieser mit der Last hebt.
dem Stempel und der Wasserbehalter mit Dabei darf die Deckelschraube nicht fest ge-

Die Hauptt

Pumpe und Handhebel. schlossen sein, damit Luft in den Behalter nach-
Als Druckflassigkeit verwendet man Wasser stromen kann. Soll der Stempel wieder sinken,
oder Ol; ersterem mubf, e sowird die seitlicham Behalter
um das Einfrieren zu ver- "\ | angebrachte Ventilschraube
hindern, Glyzerin zugesefzt & gedffnet, wodurch das Wasser
werden. Will man den Be- aus dem Druckzylinder in den
halter fillen oder entleeren, | Behalter zurtektritt.
so enffernt man die Verschluf- AufWunsch wird ein Mano-
schraube in der Deckelmitte i\ meter zur Beobachtung des
bzw. die Ablahschraube am ¢ Druckes mitgeliefert; zudessen
Bodenrand. - . Anschlub ist am Zylinder
Wenn die Daumenkraft an- eine Bohrung mit Gewinde
gesetzt ist, wird mit dem Hand- vorgesehen

5 Hub | Gewicht | Preis |Schidasel- auptabmessungen in mm

o mm | chwa by | Mark wot [a T h [ eld] e e[ b]w][m]i]t
1 20 | 180 | 85 . odabe | 150|135 | 300| 90 | 85 [ 160 | 205 | 320180 500( 22 | 170
1} 20 600 95 v | 0dael | 150|135 390| 90 | 85 | 160|205 | 740 | 600 [1340{ 22 | 170
m 35 180 90 odado | 175 | 165|390 | 110 [ 100| 195 | 245 | 325 | 180 | 505 | 25 | 170
w 50 180 110 odafu | 200] 190|395 | 130|115 | 225 | 280 330 | 180 | S10| 28 [ 170
v so | 300 | 126 odaza | 200 | 190|395 | 130|115 [ 225 | 280 | 460 | 300 | 760| 28 | 170
Vi 70 180 140 oadbeb | 225| 215 | 410 150 125|250 310 | 340 | 180 520| 30 | 170
Vil 0 B 150 - adbic 228 | 15 | 410 | 10 | 125 | 250 | 310 | 4e0 | 315 | 795 | 30 | 17w
Vil | 100 150 165 odbod | 266 | 256 | 440 | 180 | 145|296 360 | 345 | 180 | 525 | 30 | 150
X 100 35 205 odbuf | 266|256 (440 180 | 145 | 296 | 360 | 485 | 315 | 800 | 30 | 180
X 100 s00 300 adcab | 266 | 256 | e40 | 150 | 15 | 298 | 360 | 75 | s00 | w265 | 30 | 180
XI | 150 | 180 | 235 odeid | 305 | 300|450 210 | 165|335 | 400|370 | 180|550 30 | 185
wr | s | oss 170 odeaf | 303 | 390 | 4so | 310 | 165 | 335 | 400 | sos | 315 | s | s0 | 1es
Xu | zo0 1580 250 odeug | 350 340 | 480 | 240 | 190 | 385 | 455 | 390 | 180 | 570 34 | 185

Schlssclwort fir das Manometer: oddac
Yon den durch Feltdruck bezeichneten Daumenkraften wird stets eine grofiere Anzahl auf Vorrat gehalien. Die brigen
Groben werden nur auf Bestellung ausgefthet und bedingen daher etwas l&ngere Lieferzeit.

FRIED. KRUPP GRUSONWERK @ A.-G., MAGDEBURG-BUCKAU
e e e e

Die von uns gebauten Hebewerkzeuge sind handlich, dauerhaft und zuverldssig; sie
werden nur aus den besten Baustoffen hergestellt.

Es wird slets eine grébere Anzahl auf Lager gehallen, so dab die Lieferung in kiirzester
Zeit erfolgen kann.

Jedes Stiick wird vor dem Versand sorgfaltig gepriift.

Daumenliraiie¢ una Hehelinechie

eignen sich vorziiglich

fiir Maschinen- und Dampfkesselfabriken, Lokomotiv- und Wagen-

bauwerkstétten, Briickenbauanstalten, Schiffswerften, Hiitten- und

Walzwerke, Elektrizititswerke, sonstige Werkstédtten und Lager
zum Heben und Verschieben schwerer Lasten, Ausrichien schwerer
Werkstiicke auf Bearbeitungsmaschinen, Ausbauen und Einsetzen ven
Lagerschalen und Wellen (2. B. bei Dampfmaschinen und Walzwerken),
zum Biegen und Richten von Wellen, Schienen, Tragern oder Blechen,
zum Zurdckdricken von Beulen in Flammrohren, zum Auf- und Los-
pressen von Radern, zum Abstiifzen von Verladebriicken und Baggern
beim Ausbauen von Laufradern, zum Nachhelfen beim Stapellauf von
Schiffen usw.;

beiderEisenbahn fir Aufgleisungen, zum Anheben beim Unfersuchen von Bricken-
lagern, Drehscheiben u. dgl.;

fiir Bergwerke zum Niederbringen von Schachtringen, Senken und Herausnehmen von

Futterrohren bei Tiefbohrungen nach Erdél u.dgl.;

fiir Bauausﬁihrungcn zum Heben von Dachstihlen und Verschieben von ganzen Hausern,
zum Richten von Mauern, Abbrechen alter Fundamente, Lockern ein-
gerammier Pfahle, zum Anheben, Absenken und Verschieben von
Briicken u.a.;

fiir Steinbriiche zum Riicken und Heben groher Blocke

und fiir manche anderen Zwecke.

SChrﬂ“hﬁﬂWiﬂﬂCn als Senkschrauben fiir Lehrgeriiste bei

Briickenbauten und fiir dhnliche Zwecke.

FRIED. KRUPP GRUSONWERK @ A.-G., MAGDEBURG-BUCKAL
s TR ET————

Einzelteile der Daumenkraft
Dichtungen

stark verkleiner! Kz2z21b

Zylinder mit Wasserkasten
* und aubere Teile dazu

K221a

Verzeichnis der Teile

e Ten stark verkleinert Kazte
h fro— T Benenmung
1 | Zytinder 23 | Luttchrube
2| Stempel P R —
3 | Deckel sum Stempel 25 | Saugrobr
4 | Grosse Lederstuipe 36 | Saughorb
piagirimion
r 21 | Fedem au den Seus-
5 | Gummicinlage s Nr. und Druckventilen
Y I Y O —
Koot vt

6 | Hendhebel 29 | Lederstutpe ram
Pumpenioiben
Wesserkasien

30 | Ledesstulpe sum
5 | Deckel & Wasserknsien Druekventi]

9 | Pumpenkarper 3t | Dithung
10 | Pumpenkaiben

11 | Oberwordmutter sam
Pumpenkorper

t sum Saug- und
ickventl]

12 | Keg

34| Messingact

egel sum Sicherheits
ventil 35 | Hewtngse

t4 | Diucketag sus Leder- | 36 | Kapselmutier su Nr. 34
ulpe Nr. 29

—LERR

31 | Daumeahebs
15 | Mutter #ar day Sicher-

helisveniil 35 | Doumenwelle
16 | Federscheibe for das | 3% | Senliteschrdubehen su
Sicherheiryventi] Lt

40 | Ablass-Ven

38
— s -

stark verkleiner!

41| GriHt = Ventlliehraube =
16 [ Federacheibe rumsaug- |, |

43 | Bolsen mm Doget

19 | Stapmachse
Venils

Bei Bestellung von Ersatztcilen ist auber der Nummer
fempels eingegossene Grobennuminer
und die aufgestempelte Fabriknummer der Daumenkraft ansugeber:
Zum Beisplel: Teil Nr. 10, Doumenkraft Nr. XIII,
Fabrikmimmer 6.137 D.

10 | Stopibdchsenmutier sur
Daumenwelle

3= Kapischreuben = | des Teils. die im Deckel des
assernastendeckel
<8

21 | Grundring sur Stopt-
blchseamutier 13

22| AblassSchraube
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noch bei.

Gesamtpreis ab Werk Magdeburg-Buckau, einschl.
Verladung, jedoch ausschl. Verpackung: 520,- M.

Zahlungsbedingungen: Barzahlung innerhalb 14
Tagen nach Rechnungsdatum, ohne Abzug, und
zwar im Sinne der Bestimmungen auf dem ILhnen
iibersandten Druckblatt Nr. 109.625.

Lieferzeit: erwa 6 Wochen ab unserem Werk, Un-
vorhergesehenes vorbehalten

Versand: nach Vorschrift!
Anlage war die dazugehorige Vorschrift:
Betriebsvorschrift fiir Wasserdruck-Daumenkriifte.

Als Druckfliissigkeit ist Wasser oder Ol zu verwen-
den. Ersterem muf, um das Einfrieren zu verhin-
dern, etwa ein Drittel Glyzerin zugesetzt werden.
Als Fiillung fiir eine Daumenkraft werden ungefihr
6 Liter bendtigt. Soll der Behdlter gefiillt werden,
so ist die Verschlufischraube in der Deckelmitte zu
entfernen. Zum Ablassen der Fliissigkeit ist die Ab-
lafischraube am Bodenrand zu lisen. Beim Hoch-
punpen des Stempels darf die Deckelschraube nicht
fest geschlossen sein, damit Luft in den Behdlter
nachstromen kann. Soll der Stempel wieder sinken,
so ist die seitlich am Behdilter angebrachte Ventil-
schraube zu dffnen, wodurch das Wasser aus dem
Hubzylinder in den Behdlter zuriicktritt.

Falls die Druckfliissigkeit ldngere Zeit nicht abge-
lassen war, ist die Daumenkraft nach dem Auffiil-
len zundchst unbelastet aufzupumpen, damit die
etwa ausgetrockneten Ledermanscherten und Ven-
tildichtungen erst wieder geschmeidig werden.

Von den beiden mitgelieferten federnden Schliis-
seln aus Stahldraht dient der mit abgeflachten En-
den zum Herausheben des Saugventilkegels aus
dem Pumpenkérper und der mit runden Zapfen
zum Aus- und Einschrauben des Federtellers iiber
dem Saugventilkegel. Der dritte, aus Stahldraht ge-
wundene Schliissel dient zum An- und Abschrauben
der Mutter in der Manschette des Druckventil-Fe-
dertellers. Dieser sitzt an der Riickseite des Pim-
penkdrpers und wird erst zugdnglich nach Ab-
schrauben des Pumpenkérpers.

Der Saugventilkegel sitzt im Pumpenkirper hinter
dem Pumpenkolben.

Aktennotiz des StraBlenbahnamtes in Mannheim
vom 16. 10. 1935 an Werkmeister Klotz:

Bei den von Krupp gelieferten Wasserdruck-Dau-
menkréften soll die in beiliegender Skizze einge-
zeichnete Kiaue umgebaut werden. Es wdre das mit
= bezeichnete Mafs einzutragen.

Dazu merkte Klotz an, 19. 10. 1925:

Die Klaue ist bis Unterkante gemessen. Die Stiarke
des Fufles kann also beliebig stark werden, spielt
keine Rolle.

Krupp an RHB, 5. 11. 1925:
Betrifft: Wasserdruck-Daumenkrifte-Hebeknechte.

Auf Veranlassung unseres dortigen Vertreters,
Herrn Th. Hiittermann, bieten wir Ihnen unter Zu-
grundelegung unserer beiliegenden Lieferbedin-
gungen Nr. 2.141a.625 an: 2 vollstindige Klauen
nach der beigefiigten Zeichnung 111 A 7509 fiir eine
Last von je 10 t, passend zu den gelieferten Dau-
menkréften von je 20 t Tragkraft und 600 mm Hub,
bestehend aus je einem Gehénge mit Klaue, einem
Flacheisen, drei Befestigungsschellen und Schrau-
ben dazu, zum Stiickpreise von 95, -- Goldmark.

Zur Auswahl bieten wir Thnen noch an: 2 Stiick He-
beknechte Nr. IX von je 30 t Tragkraft und 315 mm

Hub, deren Klauen mit je 15 t belastet werden
kéinnten, zum Stiickpreise von 350 Goldmark.

Die Preise verstehen sich fiir die Teile mit einmali-
gem Grundanstrich vor dem Versand, ab unserem
Werk, ohne Verpackung.

Lieferzeit: Die Klauen etwa 3 Wochen, die Hebe-
knechte sofort ab Lager, Unvorhergesehenes bezw.
Zwischenverkauf vorbehalten.

Hebeknechte in anderen Grifien miifiten erst ange-
fertigt werden. Deren Lieferzeit wiirde etwa 7 — 8
Wochen ab unserem Werk betragen.

Zahlungsbedingungen: Barzahlung innerhalb 14
Tagen nach Rechnungsdatum, ohne Abzug (1
Goldmark = I : 2.790 kg Feingold).

Der Erteilung des Auftrages sehen wir gern entge-
gen.

RHB an Krupp, 11. 11. 1925:

Wir bitten um Mittetlung, ob die Klaue die in der
Zeichnung nur etwa 35 mm vorspringt, auch mit
150 mm Vorsprung gebaut werden kann, da unsere
Handwinden einen Vorsprung der Klaue von 150
bzw. 200 mm besitzen. Uns ist nicht recht klar, ob
die Schellen beim Hochwinden unbehindert iiber
das Gehduse des Stempels gleiten sollen oder ob
sie nur zur Befestigung des Flacheisens, das dann
als Gleitfliche zu dienen hat, angebracht sind.
Auch eine Beschreibung der Befestigung des Stem-
pelkopfes ist erwiinscht.

Schliefilich bitten wir noch um Mitteilung, ob der
Schuh Ihrer hydraulischen Hebeknechte Nr, V mit
150 bis 200 mm Vorspung gebaut werden kann und
welcher Preis fiir solche Hebeknechte in Betracht
kommt.

Krupp an RHB, 19. 11. 1925:

Berrifft: Ihr Schreiben vom 11. ds Mts. an unseren
Vertreter Herrn Ziv.-Ing. Th. Hiittermann, dort.

Die Schellen gleiten beim Hochpumpen der Klauen
nicht am Gehduse; sie stehen vielmehr fest und die-
nen nur zur Befestigung der Gleitfliche. Das Ge-
héinge soll auf dem Stempel aufgehdngt und durch
eine Schraube gegen Abfallen gesichér! werden.
Eine Vergrifierung der Klauenausladung iiber 40
mm hinaus ist nicht ausfiihrbar, weil die Gefahr
besteht, daft der Stempel sich infolge der grifieren
Seitenbeanspruchung beim Hochpumpen im Zylin-
der festklemmt. Wir empfehlen deshalb die Be-
schaffung der wahlweise angebotenen Hebeknechte
vom 30 t Tragkraft, deren Klauen 65 mm Ausla-
dung haben. Diese Linge ist bisher immer fiir aus-
reichend gehalten worden. Sie lidfit sich aus dem
gleichen Grund, wie fiir die Daumenkrifte angege-
ben, nicht vergrifiern. Es sei denn, dafs die Trag-
kraft der Klauen in beiden Féllen bis auf etwa 3 bis
5t verringert werden konnen.

Ihrer Nachricht hieriiber sehen wir gern entgegen.
8 8€8

Aktennotiz des Werkmeisters Klotz an die Be-
triebsleitung. 11. 1. 1926:

Laut Schreiben der Fa. Krupp, kann die Klaue
nicht iiber 40 mm hinaus angefertigt werden. Diese
40 mm sind auch geniigend. Die Hauptsache ist ja
die, dafy oben seitlich eine Klaue ist zum Heben,
man muf} dann den Heber danach stellen, entweder
zuriick oder vor, was leicht zu machen ist.

RHB an Krupp, 20. 1. 1926:

Gemafl Threm Angebot vom 5. November 1925 er-
suchen wir um Lieferung von 2 vollstéindigen Klau-
en nach der Zeichnung 3a Nr. 7509 fiir eine Last
von je 5 t passend zu den gelieferten Daumenkrdf-
ten von je 20 t Tragkraft und 600 m/m Hub, beste-

hend aus je einem Gehinge mit Klaue, einem
Flacheisen, drei Befestigungsschellen und Schrau-
ben dazu, zum Stiickpreis vom RM 95.-- . Wir ha-
ben die Tragkraft fiir die Klaue anstatt mit 10 t nur
mit 5 t angegeben und erwarten nun, daf} Sie die
Klauenausladung so grofS als méglich ausfiihren.

Nach dem Dienstbuch des Geriitewagens des Bahn-
hofs Bad Diirkheim aus dem Jahre 1941 war der
Wagen mit folgendem Handwerksgeriit ausgestat-
tet:

2 Vorschlaghimmer,] Handhammer, 2 Senkham-
mer

1 BeiBzange, 2 Blitzzangen, 1 Flachzange, 1 Rund-
zange,

2 Engliinder, 6 Gabelschliissel / — 1 1/8 Zoll

2 Schraubenzieher

2 Flachmeifel, 2 KreuzmeiBBel, 2 SchuhmeiBel, 3
Flachmeibel stark, 2 Flachmeif3el stark und lang

6 Durchschlige

1 Fuchsschwanz, 1 Laubsiige, 1 Handsiige

1 Beil

6 StoBeisen mit Hefte

1 Karbitlampe, 2 Gasolinlampen

2 Hebeisen

51 Unterleghdlzer, 60 Keile

2 Hydr. Hebewinden 20 t, 2 Hydr. Starkwinden,

3 Winden a 5000 kg, 1 Winde a 8000 kg

4 Universaleisenplatten 1,74 m lang

Eisenspinnen u. Holzschwellen

mehrere Unterlagplittchen

1 Bickel, 1 Schaufel, 16 Spitzstringe

| Handbesen

1 Notverbandskasten, 1 Feuerléscher Wintrich a 8,
| Rettungsgurt

39 m Asbestgewebe

1 Schneidbrenner mit 6 Diisen

Der Lebenslauf

Mitte September 1925 traf der Wagen bei der RHB
ein und erhielt die Betriebsnummer 1. Damit war
diese Nummer gleich dreimal zur selben Zeit vor-
handen. Irgendwann vor 1941 erfolgte die Umnu-
merierung in 21. Womdglich fand sie am 26. 3.
1929 statt, denn an diesem Tag bezeichnete das
StraBenbahnamt Mannheim, das auch die RHB
betreute, simtliche Giiterwagen der Stiddtischen
StraBenbahnen von Mannheim und Ludwigshafen
neu [04]. Zwischen 1925 und 1938 liegen keine
Angaben zum Wagen 21 vor.

24. 02. 1938 [05]: Laut Untersuchungsbericht von
1942 erfolgte an diesem Tag eine Hauptuntersu-
chung.
30. 05. 1941: Einsatz des Wagens mit einer Lauf-
leistung von 32,8 km (Einsatzort war wohl Oggers-
heim).

Mit Schreiben vom 30. 6. 1941 [01] wurde eine
Benutzungsvorschrift fiir den Geriitewagen erstellt,
in deren Zusammenhang auch das weiter vorne
abgedruckte Inventurverzeichnis erstellt wurde:

Der in Bad Diirkheim im Betriebsbahnhof (Wagen-
halle) beheimatete Gerétewagen ist mit denen ihm
planmiifig beigegeben Fahrzeugen so aufzustellen,
dafi er von den Begleitmannschaften in kiirzester
Zeit erreicht, ohne unnditige Rangierarbeiten in
Dienst gestellt, bespannt wird und abfahren kann.
Der Wagen ist verschlossen zu halten. Ein Schliis-
sel mit Anhénger (Aufschrift: Gerdtewagen) ist si-
cher aber erreichbar beim Betriebsbiiro aufzube-
wahren.

Der Gerdtewagen ist mit einem erfahrenen techn.
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Bediensteten und den nitigen ausgebildeten Ar-
beitskriiften zu benutzen. Die Wagenhalle fiihrt ein
halbjiihrig zu priifendes Verzeichnis der zur Be-
gleitung des Hilfszugs bestimmenden Bediensteten
und iiber die Art, wie sie herbeizurufen sind. Sie
sorgt dafiir, daf} jederzeit geniigend Hilfskrdfte
schnell herbeigerufen werden kinnen

Uber Bereitstellung und Fahrt zur Unfallstelle s. §
42 der Vereinfachten Betriebsunfallvorschrift.

Nach Riickkehr sind die Fahrzeuge zur weiteren
Verwendung sofort wieder herzurichten und bereit-
zustellen. Thre Ausriistung ist sofort zu ergéinzen u.
auszubessern.

Zu dem Gerdtewagen ist ein Dienstbuch (1 beige-
fiigter Vordruck) iiber seine Verwendung, die vor-
genommenen Priifungen und Ubungen, die zutage
getretenen Mingel und Unregelmdfiigkeiten aller
Art und thre Behebung zu fiithren! Die Eintriige
miissen kurz aber erschipfend sein. Von jeder Ein-
tragung ist bis zum 3. des Nachmonats dem Ober-
sten Betriebsleiter ein Auszug vorzulegen. Das
Dienstbuch Seite 4 Gerdtenachweis ist mit Bleistift
umgehend auszufiillen u. einzusenden.

e e

P

Die erste Betriecbsmannschaft stellte Werkmeister
Klotz am 7. 7. 1941 zusammen:

Klotz wohnhaft im Betriebsbahnhof
Kaufmann wohnhaft Betriebsbahnhof Siedlung

Stapf wohnhaft Hinterbergstrafie — durch Nach-
bartelefon Nr. 489 (Kdhler) erreichbar

Vogt wohnhaft in Grethen, durch Nachbartelefon
Nr. 411 (Unger) erreichbar.

Aufierdem stehen weitere Leute der Schicht und
solche, welche noch in néchster Nihe wohnen, zur
Verfiigung.

Dazu muBl bemerkt werden, daB3 der in Grethen
wohnende Bedienstete ca. 5 km Wegstrecke vor
sich hatte, bis er bei der Wagenhalle in Bad Diirk-
heim ankam. Auch kann man sich heute in Zeiten
von Handy und anderem neumodischen Kram die
Geschichte mit dem Nachbarschaftstelefon gar
nicht mehr richtig vorstellen.

11. 8. 1941: Einsatz des Wagens mit einer Lauf-
leistung von 24,8 km (Einsatzort Ruchheim Bf)

28. 8. 1941 [05]: Auspuffrohr angebracht; je 3 Ar-

beiststunden Schlosser und Hilfsarbeiter; Material-
kosten 4.44 RM. Benotigt wurden: 2,00 m Rohr
11i"; 1 Ovalflansche 1fi", 1 Ovaldichtung; 1 Rohr-
schelle; 2 Schrauben 8 x 40; 2 Muttern 8 mm, |
Schraube 12 x 30: 1 Mutter 12 mm. Dabei kostete
eine 12 x 30 Schraube 12 Pfennige, wogegen eine
Arbeitsstunde fiir Schlosser oder Hilfsarbeiter mit
96 Pfennig berechnet wurde. Wie sich die Zeiten
doch geiindert haben,

Wofiir mag wohl das Ausspuffrohr gedient haben?
Es gibt keinen Hinweis darauf, dafl ein festeinge-
bautes Stromagregat im Wagen untergebracht war.

02. 9. 1941 [05]: 2 Bandagen erneuert. 5 Arbeits-
stunden Schlosser, 3 Arbeitsstunden Hifsarbeiter;
Materialkosten 392,95 RM. Benotigt wurden: 2
Vorwerk ,.Elastik-Reifen” und | kg Kugellagerfett.

19. 8. 1942 [05]: Hauptuntersuchung; 9 Arbeits-
stunden Schlosser; 3 Arbeitsstunden Hilfsarbeiter;
keine Materialkosten. Die Wiederinbetricbnahme
erfolgte zum 20. 8. 1942.

28. 8. 1943: Einsatz des Wagens mit einer Lauf-
leistung von 18 km (Einsatzort Fullgdnheim, heute
Maxdorf-Siedlung).

15. 1. 1947 [05]: Hauptuntersuchung; keine nithe-
ren Aufzeichnungen vorhanden

17. 4. 1950 [05]: Beginn der Hauptuntersuchung.
145,5 Arbeitsstunden Schlosser; 47,5 Arbeitsstun-
den Hilfsarbeiter. Der Befund lautete: Dach verwit-
tert; Anstrich mangelhaft. An Arbeiten wurden
ausgefiihrt: Handbremse abgeiindert; Dach neu
iiberzogen; Dach gestrichen und Wagen aulien ge-
strichen. Dafiir wurden bendtigt: 12 m? Dachlein-
wand; 20 kg Olfarbe; 100 Flachkopf-Holzschrau-
ben 40 x 4; 4 kg Flacheisen 50 x 10; 6 kg Flachei-
sen 70 x 10: 8 kg Rundeisen 20 mm: 2 Spann-
schldsser: 1 m Bremskette; fi kg Lattenstifte: 5
Lampen 220/40; 1 Sicherung 2/1200. Die Fertig-
stellung erfolgte am 6. 6. 1950, die Wiederinbe-
triecbnahme nach Abnahme am 9. 6. 1950.

1. 1. 1952 [06]: Der Buchwert des Geriitewagens
wurde mit 4,313 Mark beziffert.

20. 8. 1960 [05]: Untersuchung. 3 Arbeitsstunden
Schlosser; | Arbeitsstunde Elektriker. Vermutlich
war der Wagen zwischen dem 8. 6. 1952 und 1960
abgestellt.

14.9. 1960: Kaum hatte man den abgestellten Wa-
gen untersucht, gab es auch schon Arbeit fiir ihn,
denn bei Oggersheim gab es einen schweren Fron-
talzusammenstoB, bei dem 3 Tote zu beklagen wa-
ren. Der Unfall fand um 8.35 Uhr statt. Die Hilfs-
riige der Strafenbahn Ludwigshafen und der RHB
waren um 9.30 Uhr am Ort des Geschehens.

31. 1. 1962 |05]: Einbau einer Schwachstromanla-
ge, Einbau von neuen SchluBlichtern und Brems-
lichtern sowie einer neuen Innenbeleuchtung. Die
alte Lichtanlage wurde entfernt. Urspriinglich hatte
der Wagen in der Mitte iiber den Stirntiiren ein
Riicklicht. Heute ist diese Stelle mit einem Blech
abgedeckt. 135 fi Arbeitsstunden Elektriker. Bend-
tigt wurden: 4 m Gummischlauchkabel 3 x 6
Durchm.; 4 Kupplungsstecker; 2 Kupplungsdosen;
| Hochspannungsausschalter: | Sicherungskasten
rweipolig: 2 Batterien 12 Volt; 4 SchluBlampen: 4

Oben: Der fiir den Bahndienst der RHB beschaffe
Triebwagen 1 der Pfilzer Oberlandbahn (vel. DME 2/1992 §
16) mit dem Gerdtewagen 21 in Bad Diirkheim im

Sommer 1935, Foto: Trobisch, Sle. Blaul

Links: Jerzt in orangem Farbkleid und gelber Rundumlenchte,
aber noch ohne Kletterpuffer im Werksratibereich der Halle
Bad Diirkheim. Aufnafune: RHB Archiv, Slg. Blaul
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Stopplampen; 3 Notstromlampen; 11 Lampen 30 V
15 W; 2 Klemmleisten; 2 Anschluklemmen +; 2
AnschluBklemmen -: 2 Stahlrohrbogen 16 mm; 4
m Stahlrohr 16 mm: 22 m Autolackleitung 6
Durchm.; 22 m Autolackleitung 4 Durchm.; 8 m
Autoleitung 2 x 2,5 Durchm.; 32 Kabelschuhe 3.3
+ 6 Durchm.; fi Stange Létzinn; | Rolle Isolier-
band: 6 Flachkopf-Holzschrauben 5 x 50 mm; 6
Flachkopf Holzschrauben 5 x 45 mm: 12 Flach-
kopf Holzschrauben 3.5 x 20 mm: 40 Rundkopf-
Holzschrauben 3 x 25 mm: 40 Flachkopf-Holz-
schrauben 3 x 25 mm; 20 Flachkopf-Holzschrau-
ben 3x 17 mm; 8 Flachkopf-Holzschrauben 2,4 x
17 mm; 5 m? verzinktes Blech; 100 Tapezierstifte;
100 Nigel 3 x 45 mm; 2 m Leisten 20 x 30 mm
Tanne: 1 m Leiste 30 x 40 mm Tanne; 250 mm x
500 mm Sperrholz 5 mm: 350 x 400 mm Sperrholz
5 mm und 4 m Leiste 20 x 20 mm Eiche.

Nicht iiberliefert ist. wieviel Zeit fiir den tatsiichli-
chen Einbau der Anlage und wieviel Zeit fiir das
Zihlen all der Négel, Schrauben und was auch im-
mer bendtigt wurden. Die Fertigstellung des Wa-
gens erfolgte zum 21. 2. 1962.

29. 3. 1962 [05]: Neulack des Wagens in Orange.
92 Arbeitsstunden Lackierer. Benétigt wurden: 2fi
kg Dachfarbe; 3 kg Grundierfarbe; fi kg Olkitt; 3
kg Lackfarbe orange; fi kg Lackflarbe rot, weil,
schwarz und 2 kg Untergestellfarbe. Die Fertig-
stellung erfolgte am 5. 4. 1962.

Innen ist der Wagen auch heute noch wie bei seiner
Lieferung dunkelgrau gestrichen.

13. 6. 1962 [05]: Aufmontieren einer gelben Rund-
umleuchte. 11fi Arbeitsstunden Elektriker. Beno-
tigt wurden: eine Rundumkennleuchte gelb; |
Lampe 24 V 45 W; 2 Ausschalter; 6 Rundkopf
Holzschrauben 4 x 20 mm; 12 Rundkopf Holz-
schrauben 3 x 20 mm; 3 Eisengewindeschrauben 5
x 60 mm mit Muttern; 0,25 m2 Schwarzblech 1.2
mm.

20. 8. 1963 [05]: Die an diesem Tage fillige HU
wurde um ein Jahr verlidngert.

20. 8. 1964 [05]: HU um ein Jahr verlingert

20. 8. 1965 [05]: HU um ein Jahr verlingert

20. 8. 1966 [05]: Diesmal fand eine HU statt. Da-
bei wurden iiberpriitt: Kleinspannungsanlage, Bat-
terie, Stopplichter, Radsiitze, Achslager, Laufge-
stell, Untergestell samt Federn und Zubehor, Be-
leuchtung, Wagenkastenfedern und Zubehér, Zug-
und StoBvorrichtungen, die (nicht vorhandenen!)
Bahnriumer, Handbremsantrieb. Bremsgestinge,
Bremsketten. Bremsklétze und Belaghalter, Wa-
genkastengerippe, Wagenkastenverkleidung., Dach,
AuBentiiren, FuBboden und Innenverkleidung. Er-
neuert wurden die Fulitritte. Die Fertigstellung
erfolgte am 28. 9. 1966.

28.9. 1969 [05]: Bei 120 km Laufleistung HU um
ein Jahr verlingert.

28. 9. 1970 [05]: Bei 30 km Laufleistung HU um
ein Jahr verlingert.

28. 9. 1971 [05]: Bei 19 km Laufleistung HU um
ein Jahr verldngert.

25.°9. 1972 [05]: Bis 28. 9. 1972 fand eine HU
statt. Uberpriift wurden die selben Dinge wie bei
Oben: Der schwiirzeste Tag der Rhein — Haardtbahn-Ge-
schichre, Zusammenstofi eines Holzzuges mit einem Stahlbau-

zieg nahe Oggersheim am 14. 9. 1960. Auch hier kam der
Gerdtewagen zum Einsaiz. Foto: RHB Archiv, Slg. Blaul
Rechis: Am Mittag des 24. 5. 1995 wartete der Gerdtewagen
bei schinstem Sonnenschein auf eine Gruppe von Strafien-
bahnfreunden aus Magdeburg vor der Halle der RHB in Bad
Diirkheim. Foto: Schulze, Slg. Blaul

der letzten HU. Erneuert wurde diesmal nichts.

16. 6. 1975 [05]: An diesem Tage fand eine Uber-
priifung des Wagens statt, bei der auch die Radrei-
fen gemessenn wurden. Alle Radreifen waren und
sind auch noch heute 60 mm stark.

28. 9. 1976 [05]: Die an diesem Tage fillige HU
wurde um | Jahr verlingert. Die Laufleistung seit
1972 betrug 450 km.

I1. 10. 1976 [05]: An diesem Tage wurden dic
Radreifen gemessen.

26. 9. 1977 [05]: In der Zeit bis zum 28. 9. 1977
fand eine Hauptuntersuchung statt. Erneuert wer-
den mufte nichts. Die Laufleistung seit 1976 be-
trug 364 km.

26. 9. 1981 [05]: Der Wagen wurde zur filligen
Hauptuntersuchung in die Werkstitte genommen.
Nach der Fertigstellung am 30. 9. 1981 wurde der
Wagen wieder in Betrieb gesetzt. In der Zeit zwi-
schen 1977 und 1981 war der Wagen 368 km ge-
laufen.

9. 9. 1985 [05]: Nach einer Laufleistung von 320
km seit 1981 wurde der Wagen zur filligen Haupt-
untersuchung in die Werkstiitte genommen. Die
Fertigstellung und Abnahme erfolgte am 30. 9.
1985.

13.°9. 1989 [05]: In der Zeit bis zum 22. 9, 1989
fand die bislang letzte HU statt. Der Wagen erhielt
dabei auch noch einmal einen Neulack. Nach einer

Probefahrt zwischen der Wagenhalle in Bad Diirk-
heim und Ellerstatt wurde der Wagen dem Betrieb
wieder iibergeben.

I. 6. 1997: Der Wagen ist untersuchungspflichtig
in Bad Diirkheim noch vorhanden.

In den letzten Jahren war der Wagen so gut wie nie
im Einsatz und in der Wagenhalle in Bad Diirkeim
abgestelll. Er dient bis heute noch als Lager. Da er
von den Mitarbeitern der Werkstitte der RHB in
Bad Diirkheim so licbevoll unterhalten wurde und
stiindig geschiitzt abgestellt ist, kann er heute noch
als neuwertig angesehen werden. Bleibt zu hoffen,
dal} das gute Stiick noch lange erhalten bleibt.

Anmerkungen und Quellenangaben.

[011: Rhein — Haardtbahn Archiv, Rubrik Rollendes Material,
hier Beschaffung von Montage- u. Geritewagen sowie Aus-
riistung der Wagen

[02]: Angaben des Herrn Geyer nach Unterlagen der StraBen-
bahn Karlsruhe

[03]: Die RHB lieB ab 1925 alle Personenwagen von Gleit-
auf Rollenlager umbauen. AuBerdem wurden die Fahrgestelle
verstirkt. Nach Schrifiverkehr in Beschaffung von Anhinge-
wagen betreff ab 1912

[04]: Beiriebsgeschichte der MVG, RHB und VBL, Mann-
heim 1979

[05]: Wagenakie des Geriitewagens 21

[06]: Aufstellung des Wagenmaterials der Rhein -
Haardibahn Gesellschaft mbH. nach dem Bestande vom 1. 1.
1952.
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