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Fahrzeug-Geschichte

Dietmar Franz

Die meterspurigen Rollwagen der Deutschen

Reichsbahn in der DDR

Auf den Schmalspurbahnen der ehemaligen DDR erfolgte der Giiterverkehr fast ausschliel}-
lich mittels Rollwagen, auf denen regelspurige Giiterwagen transportiert wurden. Mit der
Wende und den BetriebsschlicBungen der folgenden Jahre schmolz das Giiterverkehrsauf-
kommen auf einen Bruchteil, und der Rest wurde auf die Straffe verlagert. Besonders der mit
zusitzlichen Aufwendungen behaftete Schienengiiterverkehr auf Schmalspurbahnen ist fast
giinzlich verschwunden. Fiir cinen Uberblick iiber meterspurige Rollwagen im Zeitraum von
1950 bis 1993 wurden die verdffentlichten Wagenstatistiken erfalit.

DR-Nr. Gatt. Bauj. Herst. Tragf.Linge Bemerkung j
[t] [m]

Harzer Schmalspurbahnen

99-06-01 Rf4 1959 Raw Jcna 40 9.0

99-06-02 Rf4 1959 Raw Jena 40 9.0

99-06-03 Rf4 1959 Raw Jena 40 9.0

99-06-04 Rf4 1959 Raw Jena 40 9,0

99-06-05 Rf4 1959 RawJena 40 9,0

99-06-06 Rf4 1959 RawJena 40 9.0

99.06-07 Rf4 1959 Raw fena 40 9.0

90.06-08 Rf4 1959 Raw Jena 40 9,0

99-06-09 R4 1959  Raw Jena 40 9.0

99.06-10 Rf4 1959 Raw lena 40 90

99-06-11 Rf4 1959 Raw Jena 40 9.0

99-06-12 Rf4 1959 Raw Jena 40 9.0

99.06-13 Rf4 1959 Raw Jena 40 90

99-06-14 Rf4 1959 Raw lJena 40 9.0

99-06-15 Rf4 1959 Raw Jcna 40 9.0

99.06-16 Rf4 1959 Raw Jena 40 9,0

99-06-17 Rf4 1959 Raw Jena 40 9.0

99-06-18 R4 1959 Raw Jena 40 9.0

99-06-19 Rf4 1959 Raw Jena 40 9.0

99-06-20 Rf4 1959 Raw Jena 40 9,0

99-06-21 Rf4 1959 Raw Jena 40 9,0

99.06-22 Rf4 1959 Raw Jena 40 9.0

99-06-23 Rf4 1959 Raw Jena 40 9.0

99-06-24 Rf4 1959 Raw Jena 40 9.0

99-06-25 Rf4 1959 Raw Jena 40 9.0

99-06-26 Rf4 1959 Raw lena 40 9.0

90.06-27 Rf4 1959 Raw lJena 40 9.0

99-06-28 Rf4 1959 Raw Jena 40 90

99-06-29 Rf4 1959 Raw Jena 40 9,0

99.06-30 Rf4 1959 Raw lena 40 9.0 5

99-06-31 Rf4 1959 Raw Jena 40 9,0

99-06-32 Rf4 1959 Raw Jena 40 9.0

99-06-33 RIr4 1959  Raw Jena 40 9,0

99-06-34 Rf4 1959 Raw Jena 40 90

99-06-35 Rf4 1959 Raw Jena 40 9.0

99-06-36  Rf4 1959 Raw Jena 40 90

99-06-37 Rf4 1959 Raw Jena 40 9,0

99-06-38 Rf4 1959 Raw Jena 40 9.0

99.06-39 Rf4 1959 Raw Jena 40 9,0

99-06-40 Rf4 1959 Raw Jena 40 90

99-06-41 Rf4 1959 Raw Jena 40 9,0

99.06-42 Rf4 1959 Raw lena 40 90

99.06-43 Rf4 1959 Raw Jema 40 9,0

99-20-36 Rf4 1959 Niesky 42 9.0 1973 von Eisfeld — Schonbrunn

09.20-37 Rf4 1959 Niesky 42 9.0 1973 von Eisfeld — Schonbrunn

99-20-38 Rf4 1959  Niesky 42 90 1973 von Eisfeld - Schénbrunn

99.20-39  Rf4 1959 Niesky 42 9.0 1973 von Eisfeld — Schénbrunn

99.20-40 Rf4 1959 Niesky 42 9.0 1973 von Eisfeld — Schonbrunn

99-20-41 Rf4 1959 Niesky 42 9.0 1973 von Eisfeld — Schonbrunn

09.20-42 Rf4 1959 Niesky 42 9.0 1973 von Eisfeld - Schénbrunn

99.20-43 Rf4 1959 Niesky 42 9.0 1973 von Eisfeld — Schénbrunn

99-20-44 Rf4 1959 Niesky 42 9,0 1973 von Eisfeld — Schinbrunn

09-20-45 Rf4 1959  Niesky 42 9.0 1973 von Eisfeld - Schonbrunn

99.20-46 Rf4 1959 Niesky 42 9.0 1973 von Eisfeld — Schonbrunn

99-20-47 Rf4 1959  Niesky 42 9,0 1973 von Eisfeld — Schénbrunn

99-20-49 Ri4 1959 Niesky 42 9,0 1973 von Eisfeld Schinbrunn

99.20-50 Rf4 1959 Niesky 42 9.0 1973 von Eisfeld - Schonbrunn

99.20-51 Rf4 1959 Niesky 42 90 1973 von Eisfeld - Schonbrunn

99.20-52 Rf4 1959 Niesky 42 9.0 1973 von Eisfeld - Schénbrunn

99-20-53 Rf4 1959 Niesky 42 9.0 1973 von Eisfeld - Schinbrunn

09.20-54 Rf4 1959  Niesky 42 9.0 1973 von Eisfeld - Schonbrunn

99.06-71 Rf4 1959 Raw Jena 40 9.0 Transportwagen (1)

99-50-74 Rf4 1959 Niesky 40 9.0 1983 von Sprecwaldbahn

99.50-75 RI4 1959 Niesky 40 9.0 1983 von Spreewaldbahn

99-50-76 Rf4 1959 Niesky 40 9.0 1983 von Sprecwaldbahn

Dabei stellten sich mitunter ,,grofie Abweichun-
gen™ heraus bis hin zu widerspriichlichen Angaben
bei einzelnen Wagenstatistiken, besonders wenn
die Fahrzeuge von einer Schmalspurbahn zur ande-
ren umgesetzt wurden. Da sich derzeit die Nutzung
der Archive der Deutschen Bahn AG sehr schwie-
rig gestaltet, konnten diese Aussagen weder belegt
noch richtig gestellt bzw. ergénzt werden. Neben-
stehende Auflistung erhebt keinen Anspruch auf
Vollstindigkeit. Sie ist vielmehr Grundlage fiir
weitere Recherchen auf diesem Gebiet. Autor und
Redaktion wiirden sich iiber Erginzungen, Korrek-
turen oder weitere Informationen von DME-Lesern
sehr freuen.

Dic ersten Schmalspurbahnen wurden fiir den Bin-
nenverkehr von Massengiitern gebaut bzw. fiir den
Wechselverkehr aufs Schiff. Die in den 1830er
Jahren gebaute Ffestiniog Railway in Wales trans-
portierte Schiefer zu einem Hafen, ab 1854 vermit-
telten die Schmalspurbahnen in Oberschlesien
Kohle von den Bergwerken zu den Hochéfen, und
die 1862 eréftnete Broltalbahn fuhr Massengiiter
sum Rheinhafen Hennef. Bei derartigen Bahnen
wirkte sich die abweichende Spurweite kaum aus.
Doch die ab den 1880er Jahren gebauten Schmal-
spurbahnen waren aul’ den Wechselverkehr mit den
normalspurigen Staats- und Privatbahnen angewie-
sen, so daB ein Umladen aller Giiter am Ubergabe-
bahnhof woh! oder iibel in Kauf genommen wer-
den mufite.

Zur Vermeidung des arbeitsintensiven Umladege-
schiiftes galt es, die regelspurigen Giiterwagen mit
geeigneten technischen Losungen auf dic Schmal-
spurbahnen iibergehen zu lassen. Rollbécke und
Rollwagen zum Aufschemeln regelspuriger Wagen
gibt es bei vielen deutschen Schmalspurbahnen ab
750 mm Spurweite schon seit einem Jahrhundert.
Zuniichst wurden die kleineren und leichteren Roll-
bocke entwickelt, spiter folgten die zwar schwere-
ren aber besser zu handhaben und sichereren Roll-
wagen. Auf das Umladen konnte dann zwar ver-
zichtet werden, Problem fiir manche Schmalspur-
bahn waren aber das grofere Lichtraumprofil so-
wie die relativ hohen Totlasten.

@ Durch das Aufschemeln der regelspurigen Gii-
terwagen wird in der Breite dasselbe Lichtraum-
profil wie das einer Regelspurbahn benétigt und in
der Hihe sogar noch mehr. Die aufgrund beengter
Verhiltnisse schmalspurig gebauten Bahnen wie
Kreis Altenaer Eisenbahn oder Sclketalbahn blie-
ben auf das Umladen in eigene schmalspurige Gii-
terwagen angewiesen.

® Das zusitzliche Gewicht von Rollbocken oder
Rollwagen mull von den Schmalspurlokomotiven
bewegt und vom Gleis getragen werden konnen.
Insbesondere bei steigungsreich trassierten Bahnen
wirkte sich das Mehrgewicht unangenehm aus. Als
Beispiel ergeben 25 t Fracht in einem regelspuri-
gen oder zwei schmalspurigen Giiterwagen 40 t
Anhiingelast. Mit Rollbicken und Rollwagen er-
héht sich diese auf 50 t, so daf fur jede Tonne
Fracht eine Tonne Eisenbahnfahrzeug mitge-
schleppt werden mub. Bei leichten und sperrigen
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Giitern wird das Verhiltnis noch ungiinstiger: Ein
Kunde der Steinhuder Meerbahn stellte beispicls-
weise Gartenmobel her und versandte diese bis in
die sechziger Jahre mit der Bahn. 15 t schwere Gii-
terwagen wurden auf Rollwagen gesetzt und mit
Gartenmdbeln beladen. So kamen fiir den Trans-
port von 2 t Gartenmdobel erstens 25 t Giiter- und
Rollwagen und zweitens noch 5 bis 10 t Lokomo-
tivgewicht zusammen — ein véllig unwirtschaftli-
ches Verhaltnis.

Im Gebiet der spiteren DDR gab es auf der Strecke
Reichenbach — Oberheinsdorf ab 1902 einen be-
scheidenen Rollwagenverkehr, der um 1915 zugun-
sten des Rollbockverkehrs aufgegeben wurde. Als
erste der Klein- und Privatbahnen fiihrte die Gera-
Meuselwitz-Wuitzer Eisenbahn bereits 1911 ver-
suchsweise den Rollwagenverkehr ein, der sich erst
1928 als stindige Einrichtung durchsetzen konnte
und auch nicht iber die gesamte Strecke. 1916
wurden von der sdchsischen Staatsbahn auf der
Strecke Klingenthal — Sachsenberg-Georgenthal
und 1925/26 von der Deutschen Reichshahn RBD
Erfurt aul der Strecke Eisfeld — Unterneubrunn
Rollwagen eingesetzt.

e

Dic Nordhausen-Wernigeroder Eisenbahn (NWE)
beabsichtigte kurz vor Ende des Zweiten Weltkrie-
ges Rollwagen einzusetzen. Aber der Krieg und
sein Ende machte diese Pldnc zunichte. Erst An-
fang der sechziger Jahre kam es hier zu einem
planmiBigen Rollwagenverkehr. Die Spreewald-
bahn nahm um 1953 den Rollwagenverkehr auf,
und auf den ehemaligen Franzburger Kreisbahnen
gab es bis zur Betriebseinstellung nur einen be-
scheidenen Rollbockbetricb auf einem kurzen
Streckenteilstiick.

Die Deutsche Reichsbahn (DR) in der DDR ver-
fiigte ab 1950 somit iiber meterspurige Rollwagen
nur aufl den Strecken Gera-Pforten — Wuitz-Mums-
dorf (14 St.), Eisfeld - Schonbrunn (etwa 18 St.)
und Klingenthal — Sachsenberg-Georgenthal (21
St.). Zur Einfithrung des Rollwagenverkehrs auf
der Harzquerbahn und der Spreewaldbahn wurden
Rollwagen aus Sachsen von 750 mm auf Meterspur
umgespurt.

1959 begann der VEB Waggonbau Niesky mit dem
Neubau von vierachsigen Rollwagen. Auch der
VEB Lokomotivbau ,Karl Marx® (LKM) in Ba-
belsberg fertigte Rollwagen, jedoch nahezu aus-
schlieBlich fiir 750 mm Spurweite. Bis 1963 baute
auch das Raw Jena der DR Rollwagen. Es kam zu
folgenden Lieferungen in Meterspur:

Raw Jena: 43 St.  Harzquerbahn

Niesky: 21 St Eisfeld — Schonbrunn

Niesky: 25 St.  Spreewaldbahn

LKM: 2 St. Klingenthal — Sachsenberg-
CGeorgenthal

Oben: Der Wasservorratswagen des Feuerloschzuges auf
Rolhwagen 99-06-71, Wernigerode, 21. 10. 1978

Mitte: Rollwagen 99-20-43 der Harzer Schmalspurbahnen
GmbH stammt urspriinglich von der Schimalspurbahn Eisfeld -
Schonbrunn, Wernigerode, 24. 8. 1996

Unten: Zum Wiederaufbau der Strecke Stiege - Strafiberg
wurden Rollwagen fiir den Transport von Gleisjochen zweck-
entfremdet, Friedrichshihe, 26. 8. 1983

Fotos: Dietmar Franz
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Dic meterspurigen Rollwagen der DeutschenReichsbahn in der DDR

DR-Nr. Gatt. Bauj.

99-50-77  Rf4 1959
99-50-78  Rf4 1939
99-50-79  Rf4 1959
99-50-80  Rf4 1959
99-50-81  Rf4 1959
99-50-82  Rf4 1959
99-50-83  Rf4 1959
09-50-84 Rf4 1959
99-50-85  Rf4 1959
99-50-86  Rf4 1939
99-50-87 Rf4 1959
99-50-88  Rf4 1959
99-50-89  Rf4 1939
99.50-90  Rf4 1959
99-50-91  Rf4 1959
99-50-92  Rf4 1959
99-50-93  Rf4 1939
99-50-94  Rf4 1959
Bfswg. 6 1930

Eisfeld — Schénbrunn
99-20-01 Rf4 1929
99-20-02 Rf4 1929
99-20-03 Rf4 1929
99-20-04 Rf4 1929
99-20-05  Rf4 1929
99-20-06 Rf4 1929
99-20-07 Rf4 1929
99-20-08 Rf4 1929
99-20-09 Rf4 1929
99-20-10 Rf4 1929
99-20-11 Rf4 1945
99-20-12  Rf4 1945
99.20-13 Rf4 1945
99-20-14 Rf4 1945
99-20-15 Rf4 1929
99-20-16 Rf4
99-20-17 Rf4 1935
99-20-18  Rf4 1935
99-20-19 Rf4 1935
99-20-20 Rf4 1935
99.20-21 Rf4 1935
99-20-22 Rf4 1935
99-20-23  Rf4 1939
99.20-24 Rf4 1939
99-20-25 Rf4
99-20-26  Rf4
99.20-27 Rf4 1939
99.20-28 Rf4 1939
99-20-29 RIf4 1939
99-20-30  Rf4 1939
99-20-31  Rf4 1939
09-20-32 Rf4 1929
99-20-33 Rf4 1929
99.20-34  Rf4 1959
99-20-35 Rf4 1959
99-20-36  Rf4 1959
99-20-37 Rf4 1959
99-20-38  Rf4 1959
99.20-39 Rf4 1939
99-20-40 Rf4 1959
99.20-41 Rf4 1959
99-20-42 Rf4 1959
99-20-43  Rf4 1959
99-20-44 Rf4 1939
09.20-45 Rf4 1959
99-20-46  Rf4 1959
99.20-47 Rf4 1959
99-20-48 Rf4 1959
99-20-49 Rf4 1959
99-20-50 Rf4 1959
99-20-51 Rf4 1959
99.20-52 Rf4 1959
99.20-53 Rf4 1959
99-20-54 Rf4 1959
99.20-55 Rf4 1959
99-20-56 Rf4 1959
99-20-57 Rf4 1959
99-20-58 Rf4 1959
99-20-39 Rf4 1959
99-20-60 Rf4 1959
99-20-61 RI4 1959
99-20-62 Rf4 1959
09.20-63 Rf4 1959
99-20-64 Rf4 1959

Herst.

Harzer Schmalspurbahnen (Fortsetzung)

Niesky
Niesky
Niesky
Niesky
Niesky
Niesky
Niesky
Niesky
Niesky
Niesky
Niesky
Niesky
Niesky
Niesky
Niesky
Niesky
Niesky
Niesky

Niesky
Niesky
Niesky
Niesky
Niesky
Niesky
Niesky
Niesky
Niesky
Niesky
Niesky
Niesky
Niesky
Niesky
Nicsky
Niesky
Niesky
Niesky
Niesky
Niesky
Niesky
Niesky
Niesky
Niesky
Niesky
Niesky
Niesky
Niesky
Niesky
Niesky
Niesky

It]

40
40
40
40
40
40
40
40
40
40
40
40
40
40
40
40
40
40

L
(35)

Tragf.Linge

[m]

9.0
9.0
9.0
9,0
9,0
9.0
9.0
9.0
9.0
9.0
9,0
9.0
9.0
9.0
9.0
9.0
9,0
9,0
8.0

Bemerkung

1983 von Sprecwaldbahn
1983 von Spreewaldbahn
1983 von Spreewaldbahn
1983 von Spreewaldbahn
1983 von Spreewaldbahn
1983 von Sprecwaldbahn
1983 von Spreewaldbahn
1983 von Spreewaldbahn
1983 von Spreewaldbahn (1)
1983 von Sprecwaldbahn
1983 von Spreewaldbahn
1983 von Spreewaldbahn
1970 von Spreewaldbahn
1970 von Spreewaldbahn
1970 von Spreewaldbahn
1970 von Spreewaldbahn
1970 von Spreewaldbahn
1983 von Spreewaldbahn
Schienentransportwagen (2)

avor 1967
avor 1967
a vor 1967
a vor 1967
a vor 1967
a vor 1967
a vor 1967
a vor 1967
avor 1967
a vor 1967
a vor 1967
a vor 1967
a vor 1967
avor 1967
avor 1967
a vor 1967
a vor 1967
a vor 1967
a vor 1967
a vor 1967
a vor 1967
a vor 1967
a

a

1956 von Klingenthal 99-40-07
1956 von Klingenthal 99-40-19, a
1956 von Sachsen ex 97-01-95, a
1956 von Sachsen ex 97-03-21, a
1956 von Sachsen ex 97-03-72, a
1956 von Sachsen ex 97-01-98, a
a3.12.1970

a

a

a 3.12.1970

a20. 1. 1969

1973 nach Wernigerode

10. 7. 1973 nach Wemigerodc
10. 7. 1973 nach Wernigerode
10. 7. 1973 nach Wernigerode
10. 7. 1973 nach Wernigerode
10. 7. 1973 nach Wernigerode
1973 nach Wernigerode

10. 7. 1973 nach Wernigerode
10. 7. 1973 nach Wernigerode
10. 7. 1973 nach Wernigerode
10. 7. 1973 nach Wernigerode
10. 7. 1973 nach Wernigerode
a20.1.1969

10. 7. 1973 nach Wernigerode
1973 nach Wernigerode

1973 nach Wernigerode

10. 7. 1973 nach Wernigerode
10. 7. 1973 nach Wernigerode
10. 7. 1973 nach Wernigerode
a vor 1967

a3.12.1970

a

a

a
a3.12: 1970
a

a20. 1. 1969
a26. 1. 1967
avor 1967

Weiterer Bedarf von Rollwagen wurde durch Um-
setzungen gedeckt und bei Streckenstillegungen
die Rollwagen andercn Bahnen zugefiihrt oder aus-
gemustert.

1985 wurden fiir die Industriebahn Halle 9 Rollwa-
gen von der Hohenlimburger Kleinbahn AG ge-
kauft. Da Betriebe in der DDR nur in den selten-
sten Fillen Material im Westen einkaufen durften,
1iBt sich daraus ableiten, dall der Bedarf insgesamt
5o hoch war, daB Fahrzeugumsetzungen innerhalb
der DDR ausschieden und dal} auch keine Neubau-
kaparititen frei waren.

Die DR numerierte die Schmalspurrollwagen ent-
sprechend den Einsatzstrecken nach dem 1952 ein-
geflihrten Nummernsystem:

Harzquerbahn 99-06-01 — 94
Eisfeld — Schonbrunn 99-20-01 — 78
Klingenthal — Sachsenb.-Georgent.  99-40-01 — 24
Spreewaldbahn 99-50-31 - 94
Gera-Pforten — Wuitz-Mumsdorf ~ 99-60-01 — 14
Industriecbahn Halle 99-80-50 — 58

Bei Umsetzungen wurden die Fahrzeuge entspre-
chend umnumeriert. Erst in den letzten Jahren be-
hielten die Fahrzeuge bei Umbeheimatungen in
andere Direktionsbezirke ihre urspriingliche Num-
mer. So lassen noch heute dic Nummern der Roll-
wagen der Harzer Schmalspurbahn Gmbl ihre ur-
spriinglichen Einsatzstrecke erkennen.

Nach der Betriebseinstellung der Industriebahn
Halle am 8. Juli 1991 war der Harz das letzte Ein-
satzgebiet von meterspurigen Rollwagen der DR.
Mit Ubernahme der Fahrzeuge durch dic Harzer
Schmalspurbahnen GmbH (HSB) schieden am 1.
Februar 1993 die letzten meterspurigen Rollwagen
aus dem Bestand der DR aus, so dall die DB AG
abgeschen von den abgestellten Rollwagen der
ehemaligen Industricbahn Halle keine derartigen
Fahrzeuge mehr itbernommen hat.

Harzquerbahn

Um die Jahreswende 1943/44 bestellte die NWE
beim Waggonbau Bautzen 20 Rollwagen, dic aber
nicht ausgeliefert wurden. Nach der Verstaatli-
chung fiihrte die DR erste Versuche mit dem Roll-
wagenverkehr durch. Dazu wurden 1952 36 Roll-
wagen aus der RBD Dresden von 750 mm auf
1.000 mm umgespurt, wobei cs sich um 1944 ge-
baute Rollwagen gehandelt haben soll. Da die von
der NWE iibernommenen Lokomotiven fiir den
Rollwagenverkehr zu schwach waren, sind jene
1953 zur Spreewaldbahn umgesetzt worden.

Erst Anfang der sechziger Jahre konnte mit Einsatz
der stiirkeren Neubaulokomotiven des VEB Loko-
motivbau ,.Karl Marx* Babelsberg und der Verstar-
kung des Oberbaues der Rollwagenverkehr mit
neuen Rollwagen aufgenommen werden. Die Roll-
wagen kamen in den Jahren 1962 (99-06-01 bis 99-
06-28) und 1963 (99-06-29 bis 99-06-43) zur Harz-
querbahn, Von den stillgelegten Schmalspurbahnen
Eisfeld — Schénbrunn (1973) und Spreewaldbahn
(1970) kamen in den siebziger Jahren weitere
Rollwagen hinzu. Nach Umspurung des Anschluf}-
gleises zum Flughafen Cottbus 1983 wurden die
dort noch eingesetzten Rollwagen ebenfalls zur
Harzquerbahn umgesetzt. Mit der Wiederinbetrieb-
nahme der Verbindung von Stiege nach Strafiberg
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im Jahre 1983 wurde der Rollwagenverkehr auch
auf Teile der Selketalbahn ausgedehnt. Alle vor-
handenen Rollwagen gingen am 1. Februar 1993 in
den Bestand der Harzer Schmalspurbahn GmbH
iiber.

Eisfeld — Schéonbrunn

1925 bestellte die RBD Erfurt die ersten vier Roll-
wagen [Ur dic Strecke Eisfeld — Unterneubrunn und
nahm Ende Mai 1926 den Rollwagenverkehr auf.
Nach ciner Bestandsaufnahme aus dem Jahre 1949
waren aul der Schmalspurbahn 22 Rollwagen vor-
handen:

Erfurt 801 bis 804 Baujahr 1926

Erfurt 805 bis 810 Baujahr 1929

Erfurt 815 und 816 Baujahr 1926 RS g e ' 'M,;
Erfurt 817 bis 819 Baujahr 1935 o *@w‘;ww i
Erfurt 820 bis 822 Baujahr 1939 ; iy ,,%{?j% ,ng ¢ °
Nach ciner Auflistung Mitte der fiinfziger Jahre ' S e A @:TW' §?f’f B 31%‘35 i
waren 20 Rollwagen mit DR-Nummern 99-20-01 o s b iy i i et
bis 99-20-20 vorhanden. 1956 wurden von der : — — AT : — - —

Schmalspurbahn Klingenthal — Sachsenberg-Geor-
genthal die Rollwagen 99-40-07 und 99-40-19 um-
gesetzt und in 99-20-25 und 99-20-26 umgezeich-
net. AuBlerdem kamen vier Rollwagen aus Sachsen : %
(99-20-27 bis 99-20-30), welche von 750 mm auf

1.000 mm Spurweitc umgespurt wurden. Ab 1959 o
sticBen insgesamt 39 Neubau-Rollwagen des VEB
Waggonbau Niesky mit einer Bithnenlinge von 9
m und einer Tragféhigkeit von 42 t hinzu. Von der
Spreewaldbahn kamen 1963 fiinf Rollwagen, wel-
che die Betriebsnummern 99-20-74 bis 99-20-78
erhielten. Bereits 1968 folgten nochmals flinf Roll-
wagen der Spreewaldbahn, die aber mit der Num-
mer der Rbd Cottbus in Eisfeld zum Einsatz ka-
men. Es handclte sich dabei um Rollwagen der
Gattung Rf 6.

Der Bestand an Rollwagen sah demnach so aus:

8. 6. 1966 44 Stiick
10. 11. 1967 43 Stiick
1968 35 Stiick im Einsatz, davon 19 mit
kurzer Blihnenlinge und 16 mit
grofler Bithnenlinge
6.11.1972 36 Stiick
28.2.1973 31 Stiick

Nach Betriebseinstellung wurden am 10. 7. 1973
18 Rollwagen zur Harzquerbahn umgesetzt, alle
anderen wurden ausgemustert.

Oben: Rollwagen im Einsatz bei den Harzer Schmalspur-
bahnen, bei Birkenmoor, 12. 7. 1989, Foto: Dietmar Franz

Mitte: Rollwagenzug bei der Spreewaldbahn, um 1968,
Foto: Slg. Dietmar Franz

Unten: Rollwagen der ehem. GMWE beim Beladen im Giiter-
bahnhof Gera-Siid. Von hier wurden sie iiher die Gleise der
Geraer Straffenbahn zum etwa 1,6 km entfernten Schmalspur-
bahnhof Gera-Pforten iiberfiihrt. Foro: Slg. Dietmar Franz




30 Die Museums-Eisenbahn 4/1997

Die meterspurigen Rollwagen der DeutschenReichsbahn in der DDR

DR-Nr. Gatt. Bauj. Herst.

Eisfeld Schénbrunn (Fortsetzung)
99-20-65 Rf4 1959  Niesky
99-20-66 Rf4 1959  Niesky
99-20-67 Rrf4 1959 Niesky
99-20-68 Rf4 1959 Niesky
99.20-69 Rf4 1959 Niesky
99-20-70 Rf4

99-20-71 Rf4 1959 Niesky
99-20-72 Rf4 1959  Niesky
99-20-73  Rf4 1939 Niesky
99-20-74 Rf4

99-20-75 Rf4

99-20-76  Rf4

99-20-77 Rf4

99-20-78 Rf4

99-50-48 Rf6 1930
99.50-49 Rf6 1934
99-50-53 Rf6 1929
99-50-71  Rf6 1930

99-50-72  Rf6 1930

99-40-01  Rf4 1921
99-40-02  Rf4 1916
99-40-03 Rf4 1929
99-40-04 Rf4 1930
99-40-05  Rf4 1929
99-40-06  Rr4 1916
99.40-07 Rf4
99-40-08 Rl4
99-40-09  Rf4 1916
99-40-10  Rt4
99-40-11 Rf4 1916
99-40-12  Rf4  26/28
099-40-13  Rf4 1916
99-40-14 R4
99-40-15  Rf4 1916
99-40-16 Rf4 1916
99-40-17 R4
99-40-18  Rf4 1916
99-40-19  Rt4
99-40-20 Rf4 1929
99-40-21 Rf4 1916
99-40-23 Rf4 1959 LKM
99-40-24  Rf4 1959 LKM

Spreewaldbahn

99-50-31 1929
99-50-32 1929
99-50-33 1932
99-50-34 1932
99-50-35 1920
99-50-36 1930
99-50-37 1929
99-50-38 1930
99-50-39 1930
99-50-40 1928
99-50-41 1930
99-50-42 1930
99-50-43 1930
99-50-44 1930
99-50-45 1930
99-50-46 1930
99-50-47 1930

99-50-48  Rf6 1930
99-50-49  Rf6 1934

99-50-50 1929
99-50-51 1938
99-50-52 1929
99-50-53  Rf6 1929
99-50-54 1929
99-50-55 1929
99-50-56 1938
99-50-57 1929
99-50-58 1942

99-50-59 Rf4 1944
99-50-60 Rf4 1944
99-50-61  Rf4 1944
99-50-62  Rf4 1944
99-50-63  Rf4 1944
99-50-64 Rt4 1944
99-50-65 Rf4 1944
99-50-66  Rf4 1944
99-50-67 Rf4

99-50-68  Rf4

99-50-69  Rf4

Klingenthal — Sachsenberg-Georgenthal

Tragf.Linge

It]

42
42
42
42
42
32
42
42
42

32
32

32
32

32

[m]

9.0
9,0
9.0
9.0
9.0
55
9.0
9,0
9,0

5.5
7.8
55

Bemerkung

a vor 1967

a vor 1967

a vor 1967

a vor 1967

a3.12.1970

a3. 8 1969

a vor 1967

a3. 12.1970

a

1963 von Spreewaldbahn, a
1963 von Spreewaldbahn, a
1963 von Spreewaldbahn, a
1963 von Spreewaldbahn, a
1963 von Spreewaldbahn, a
1968 von Spreewaldbahn, a
1968 von Spreewaldbahn, a
1968 von Sprecwaldbahn, a
1968 von Spreewaldbahn, a
1968 von Spreewaldbahn, a

ex 63 R, 1968 nach Gera

ex 43 R, 1968 nach Gera

1956 an Spreewaldbahn als 99-50-68
1963 an Spreewaldbahn als 99-50-67
1963 an Spreewaldbahn als 99-50-69
ex46 R, a

1956 nach Eisfeld 99-20-25

avor 1961

ex 42 R, a

a

ex53R,a

ex 66 R, a 1961

ex 30 R, avor 1961

avor 1961

ex49 R, a

ex 48 R, 1972 verschrottet

a

ex 44 R, a

1956 nach Eisfeld 99-20-26

1956 un Spreewaldbahn 99-50-70
exbl R, a

Verbleib unbekannt

Verbleib unbekannt

cx R 558, a 1967

ex R 564, a 1967

ex R 667, a 1967

ex R 664,a 1967

ex R 54, a

ex R 669, 1970 nach Wernigerode
ex R 52, 7. 3. 1963 nach Eisfeld

ex R 685, a 1967

ex R 82,4 1967

ex R 65, a 1967

ex R 49,a 1967

ex R 37,2 1967

ex R 26,a 1967

ex R 08, a 1967

ex R 11,a1967

ex R 39, 1970 nach Wernigerode
ex R 576,a 1967

ex R 587, 1968 nach Fisfeld 99-50-48
ex R 716, 1968 nach Eisfeld 99-50-49
ex R 581.a 1968

ex R 729, a 1968

ex R 563, 1969 nach Vietnam

ex R 580, 1968 nach Eisfeld 99-50-53
ex R 578, a 1968

ex R 588, a 1968

ex R 744, a 1968

ex R 579, 1969 nach Vietnam

ex R 699, a 1968

ex Sachsen, a 1967

ex Sachsen, 7. 3. 1963 nach Eisfeld
¢x Sachsen, a 1967

ex Sachsen, a 1967

ex Sachsen, a 1967

ex Sachsen, a 1967

ex Sachsen, a 1967

ex Sachsen, 7. 3. 1963 nach Eisteld
1956 von Klingenthal 99-40-04, a

1956 von Klingenthal 99-40-03, 07. 3.1963 nach Eisfeld. a
1956 von Klingenthal 99-40-03, a vor 1967

Klingenthal — Sachsenberg-Georgenthal

Die Kgl. Sichsische Staatseiscnbahn eréffnete am
28. 10. 1916 den Giiterverkehr auf ihrer einzigen
clektrifizierten Schmalspurstrecke. Der Giiterver-
kehr wurde von Beginn an mit Rollwagen durchge-
fithrt. Bei Betriebsaufnahme standen 12 Rollwagen
mit einer Fahrbiihnenlinge von 5,5 m (Wagennum-
mern 41 R bis 52 R) und 2 Rollwagen mit einer
Fahrbiihnenlinge von 7,8 m (Wagennummern 61 R
und 62 R) zur Verfiigung. Der Transport der Roll-
wagen erfolgte mittels zwei vorhandener E-Loks
der Gattung si 1 ME, den spateren E 191 01 und E
191 02. 1921 stieBen drei weitere Rollwagen hinzu,
zwel mit 5,5 (Wagennummern 53 R und 54 R) und
einer mit 7.8 m Fahrbithnenlange (Wagennummer
63 R). 1929/30 kamen weitere vier Rollwagen.
Nach dem Umzeichnungsplan fiir Schmalspurgii-
terwagen der DR von 1952 waren fiir dic Klingen-
thaler Rollwagen die Nummern 99-40-01 bis 99-
40-24 vorgeschen.

1956 wurden die vier Rollwagen aus der Lieferung
von 1929/30 an die Spreewaldbahn und zwei wei-
tere Rollwagen an die Schmalspurbahn Eisfeld -
Schonbrunn abgegeben. Ende der [infziger Jahre
kamen nochmals zwei Neubau-Rollwagen vom
VEB Lokomotivbau ,,Karl Marx* Babelsberg nach
Klingenthal. Diese Fahrzeuge konnten aber wegen
ihrer Saugluftbremse nicht eingesetzt werden.

Zur Betriebseinstellung 1964 waren noch elf Alt-
bau- und zwei Neubau-Fahrzeuge vorhanden. 19638
wurden zwei Rollwagen zur Schmalspurbahn
Gera-Pforten — Wuitz-Mumsdorf umgesetzt, wel-
che aber auf dieser Strecke nicht zum Einsatz ka-
men. Die restlichen Fahrzeuge wurden bis 1972
verschrottet.

Spreewaldbahn

Die DR fiihrte um 19353 auf der Spreewaldbahn den
Rollwagenverkehr ein, indem sie 36 Rollwagen
von der Harzquerbahn nach hier umsetzte, dic dort
nicht eingesetzt werden konnten. 1959 bekam die
Spreewaldbahn weitere 21 Neubau-Rollwagen vom
Waggonbau Niesky.

Bereits 1963 wurden fin[ Rollwagen ilterer Bauart
zur Schmalspurbahn Eisfeld — Schénbrunn umbe-
heimatet. Diese Rollwagen wurden in Eisfeld in
das Nummernsystem der Rbd Erfurt eingeordnet
und erhielten dort dic Betriebsnummern 99-20-74
bis 99-20-78. Darunter befanden sich auch die ehe-
maligen Klingenthaler Rollwagen 99-40-03 und
99-40-20. Im Jahre 1968 wurden nochmals fiinf
dltere Rollwagen nach Eisfeld umbeheimatet. Bis
zur Betricbseinstellung wurden dltere Rollwagen
weitgehend ausgesondert.

Nach Betricbseinstellung der Spreewaldbahn am 3.
Januar 1970 wurden fiinf Neubaurollwagen und die
Altbaurollwagen 99-50-36 und 99-50-46 zur Harz-
querbahn umgesetzt. Sechzehn Rollwagen verblie-
ben in Cottbus zur Bedienung des AnschluBgleises
zum Militirflughafen. Nach Stilllegung dieses An-
schluBgleises am 15. Feburar 1983 wurden auch
diese Rollwagen zur Harzquerbahn umgesctzt.
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Gera-Pforten — Wuitz-Mumsdorf

Im Jahre 1911 erprobte die Gera-Meuselwitz-Wuit-
zer Eisenbahn AG (GMWE) den Einsatz von Roll-
wagen im Giiterverkehr. Dafiir stellte die ebenfalls
von Vering & Waechter gebaute Schmalspurbahn
Mohndorf — Diedenhofen einige Rollwagen zur
Verfiigung. Die Versuche waren zwar erfolgreich,
doch Krieg, Nachkriegszeit und Inflation verzoger-
ten die Einfithrung in den Regelverkehr.

Erst Ende der zwanziger Jahre sollte regelméBiger
Rollwagenbetrieb zwischen Gera Sid und dem
Dachziegelwerk ,,ReuBlengrube” bei Cretzschwitz
aufgenommen werden. Dafiir mullte der Gleisbo-
gen am Wintergarten auf der Verbindungsbahn der
Geraer StraBenbahn entschirft werden. Zeitgleich
fiihrte die GMWE die Druckluftbremse ein, wenn
auch diese MaBnahme fiir den Rollwagenbetrieb
nicht zwingende Voraussetzung war.

1928 beschaffte die GMWE 14 Rollwagen von der
Dortmunder Firma Both & Tilmann mit einer
Tragfihigkeit von 32 t und eine Biihnenlinge von
5,5 m. Sie erhielten die Betriebsnummern GMWE
84 bis 97 und wurden in den dreiBiger Jahren in
GMWE 1 bis 14 umgezeichnet. Der Rollwagen-
betrieb erfolgte nicht wie urspriinglich geplant bis
zur ReuBenrube Cretzschwitz, sondern nur bis
Brahmenau. Innerhalb Geras standen drei E-Loks
der Geraer Strallenbahn zur Verfiigung.

Die DR iibernahm alle 14 Rollwagen und bezeich-
nete sie ab 1952 mit den Betriebsnummern 99-60-
01 bis 99-60-14. Auch nun wurde der Rollwagen-
verkehr nicht auf die gesamte Strecke bis Wuitz-
Mumsdorf ausgedehnt. 1961 und 1962 verschrotte-
te die Geraer StraBenbahn zwei ihrer E-Loks, und
im Februar 1963 wurde die letzte E-Lok defekt ab-
gestellt. Somit war die Schmalspurbahn von den
Rollwagengruben auf dem Giiterbahnhof Gera-Siid
abgeschnitten und stellte den Rollwagenverkehr
ein. 1964 waren noch alle Rollwagen im Bahnhof
Gera-Pforten vorhanden, jedoch ist iiber den weite-
ren Verbleib der Fahrzeuge nichts bekannt.

Im Jahre 1966 gelangten nochmals 2 Rollwagen
der Gattung Rf 4 von der 1964 stillgelegten
Schmalspurbahn Klingenthal — Sachsenberg-Geor-
genthal nach Wuitz-Mumsdorf. Die Betriebsnum-
mern lauteten 99-40-01 und 99-40-02. Hergestellt
wurden diese Rollwagen von der Fahrzeugfabrik
Kelle & Hildebrand, GroBluga. Es war vorgesehen,
mit diesen Rollwagen bei Bedarf normalspurige
Bahndienstgeritewagen auf der Schmalspurstrecke
zu transportieren. Dazu wurden entsprechende
Rollwagengruben im Bahnhof Wuitz-Mumsdorf
gebaut. Uber einen Einsatz der Fahrzeuge ist nichts
bekannt. Sie wurden 1970 im Bahnhof Wuitz-
Mumsdorf verschrottet.

Industriebahn Halle

Bei der Industriebahn Halle wurde der Giiterver-
kehr von Beginn an mit Rollbocken durchgefiihrt.
Da die Rollbicke einen hohen VerschleiBb aufwic-
sen, kaufte die Deutsche Reichsbahn 1985 von der
gerade eingestellten Hohenlimburger Kleinbahn
AG neun Rollwagen fiir die Industriebahn Halle
und ordnete sie unter den Betriebsnummen 99-80-
50 bis 99-80-58 in ihren Fahrzeugpark ein. Nach
Betriebseinstellung am 8. Juli 1991 waren die

DR-Nr. Gatt. Bauj. Herst. Tragf.Linge Bemerkung
[t] [m]
Spreewaldbahn (Fortsetzung)
99-50-70  Rf4 30 5,5 1956 von Klingenthal 99-40-20, (7. 3.1963 nach Eisfeld, a
99-50-71  Rfe 1930 32 8.0 1968 nach Eisfeld als 99-50-71,a
99-50-72 Rf6 1930 32 1968 nach Eisfeld als 99-50-72, a
99-50-73  Rf4 1930 32 a 1968
99-50-74 Rf4 1959 Niesky 40 9.0 1983 nach Wemigerode
99-50-75 Rf4 1959 Niesky 40 9.0 1983 nach Wernigerode
99-50-76  Rf4 1959 Niesky 40 9,0 1983 nach Wemigerode
99-50-77 RF4 1959  Niesky 40 9.0 1983 nach Wernigerode
99-50-78 Rf4 1959 Niesky 40 9.0 1983 nach Wernigerode
99-50-79 Rf4 1959 Niesky 40 9.0 1983 nach Wemigerode
99-50-80 Rf4 1959 Niesky 40 9.0 1983 nach Wernigerode
99-50-81  Rf4 1959 Niesky 40 9.0 1983 nach Wernigerode
99-50-82  Rf4 1959 Niesky 40 9.0 1983 nach Wemigerode
99-50-83  Rf4 1959 Niesky 40 9,0 1983 nach Wernigerode
99-50-84 Rf4 1959 Niesky 40 9.0 1983 nach Wernigerode
99-50-85 Rf4 1959 Niesky 40 9.0 1983 nach Wemigerode
09-50-86  Rf4 1959 Niesky 40 9.0 1983 nach Wernigerode
99-50-87 Rf4 1959 Niesky 40 9,0 1983 nach Wernigerode
99-50-88  Rf4 1959 Niesky 40 9,0 1983 nach Wemigerode
99-50-89  Rf4 1959 Niesky 40 9.0 1970 nach Wernigerode
99-50-90  Rf4 1959 Niesky 40 9,0 1970 nach Wemigerode
99-50-91  Rf4 1959 Niesky 40 9,0 1970 nach Wernigerode
99-50-92  Rf4 1959 Niesky 40 9.0 1970 nach Wernigerode
99-50-93 Rf4 1959 Niesky 40 9,0 1970 nach Wernigerode
99-50-94  Rf4 1959 Niesky 40 9,0 1983 nach Wernigerode
Gera-Meuselwitz-Wuitzer Eisenbahn
99-60-01  Rf4 1928 DBoth & Tilmann 32 5,5 ex GMWE
99-60-02 Rf4 1928 Both & Tilmann 32 5,5 ex GMWE
99-60-03  Rf4 1928 Both & Tilmann 32 55 ex GMWE
99-60-04 Rf4 1928  Both & Tilmann 32 5,5 ex GMWE
99-60-05 Rf4 1928 Both & Tilmann 32 5.5 cx GMWE
99-60-06  Rf4 1928 Both & Tilmann 32 55 ex GMWE
99-60-07 Rf4 1928  Both & Tilmann 32 5,5 ex GMWE
99-60-08 Rf4 1928 Both & Tilmann 32 5,5 cx GMWE
99-60-09 Rf4 1928 Both & Tilmann 32 55 ex GMWE
99-60-10  Rf4 1928 DBoth & Tilmann 32 5.5 ex GMWE
99-60-11 Rf4 1928 Both & Tilmann 32 5,5 cx GMWE
99-60-12  Rf4 1928 Both & Tilmann 32 5,5 ex GMWE
99-60-13 Rf4 1928 DBoth & Tilmann 32 5,5 ex GMWE
99-60-14 Rf4 1928 Both & Tilmann 32 5,5 ex GMWE
99-40-01  Rf4 Kelle & Hildebrand 30 1968 von Klingenthal, a 1970
99-40-02 Rf4 Kelle & Hildebrand 30 1968 von Klingenthal, a 1970
Industriecbahn Halle
99-80-50 Rf4 1961 O&K 40 9,0 1985 von Hohenlimburg 18, 1991 an MME
99-80-51  Rf4 1961 O&K 40 9,0 1985 von Hohenlimburg 20
99-80-52  Rf4 1961 O&K 40 9.0 1985 von Hohenlimburg 21
99-80-53 Rf4 1927 Schweter 42 9,0 1985 von Hohenlimburg 33, 1991 an MME
99-80-54  Rf4 1927 Hohenlimb. 40 9,0 1985 von Hohenlimburg 36
99-80-55 Rf 4 1927  Schwefer 42 9,0 1985 von Hohenlimburg 39
99-80-56 Rf4 1927 Schwefer 42 9,0 1985 von Hohenlimburg 40
09-80-57 Rf4 1927 Wandsbeck 45 9.0 1985 von Hohenlimburg 57
09-80-58 Rf4 1927 Schwefer 42 9,0 1985 von Hohenlimburg 58
(1) Der Tender 97976223 — Wasserwagen fiir den Feuerloschzug - befand sich 1996 auf dem Rollwagen 99-50-85 und
war in Nordhausen abgestellt. Inwicweit der Rollwagen 99-06-71 ausgesondert wurde oder anderweitig Verwendung fand,
dariiber gibt es derzeit keine Aussagen.
(2) Bei diesem Rollwagen kinnte es sich um cinen der beiden Rollwagen 99-50-36 oder 99-50-46 handeln, welche 1970
von der Spreewaldbahn zur Harzquerbahn umgesetzt wurden (siche Spreewaldbahn). Nach dem Baujahr identifiziert ist es
der Rollwagen 99-50-36.

Fahrzeuge vorerst abgestellt. Zwei Rollwagen wur-
den an die Mirkische Museumseisenbahn Pletten-
berg verkauft. Fiir die restlichen Fahrzeuge gab es
bisher keine Verwendung, sie stehen derzeit noch
im Betriebshof Halle G.
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