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Erginzungen zu Lenz & Co. und die WEG

Die Behandlung der aufgezihlten Finanzierungsmodelle (s. DME 3/97 S. 24), mit denen Frie-
drich Lenz bzw. die Tochterunternehmen Kleinbahnen bauten, verdient eine Erginzung. Aus
dem Buch von Dr. Liibbert iiber dic AGIV-Geschichte wird immer wieder kolportiert (auch
von mir selbst im Buch iiber die Geilenkirchener Kreisbahn), dafl Lenz & Co. in der wohlha-
benderen Rheinprovinz ,nur* mit 3 % das von den Kreisen selbst beschaffte Anlagekapital
verzinsen mubite. Die tatsiichlichen Verhiltnisse waren jedoch von Kreis zu Kreis verschieden.
Lenz & Co handelte die Vertriige aus, die Westdeutsche Eisenbahn-Gesellschaft (WEG) iiber-

nahm sie bzw. schlof} selbst neue ab.
Euskirchener Kreisbahnen (EKB)

Bei den EKB, der ersten Lenz-Bahn in der preufi-
schen Rheinprovinz, muBite Lenz & Co. gemil
Vertrag vom 20. 3. 1894 als Pacht 90.000 Mark pro
Jahr bezahlen und einen Kautionsscheck von
300.000 hinterlegen. Der Vertrag sollte bis zur
Amortisation des Baukapitals von 1,96 Mio. Mark
(mit 1 % Tilgung) dauern. Doch nachdem der
Kreis Euskirchen der Militdrverwaltung der Fortifi-
kation Kéln Zugestindnisse gemacht hatte, lchnte
Lenz & Co deren finanzielle Auswirkungen (u. a.
Einbau von Sprengkammern in die Briicken und
deren kostenintensive Wartung) strikt ab, liel
Rechtsgutachten erstellen und erklirte den Vertrag
fur Null und nichtig.

Der Reprisentant der Bau- und Betriebsabteilung
Kéln von Lenz & Co, Bauinspektor a. D. Johannes
Miihlen, war zugleich Direktor der WEG und somit
der Verhandlungspartner des Kreises Euskirchen
fiir beide Firmen. Er bot dem Kreis Euskirchen ci-
nen neuen Vertrag mit der WEG an, der auf die
Bedingungen einginge. Darauthin wurde Lenz &
Co. aus dem Vertrag entlassen und der Kautions-
scheck zuriickgegeben,

Der am 28. 11. 1899 zwischen Kreis Euskirchen
und WEG geschlossene Vertrag mit einer Laufzeit
von 60 Jahren, mindestens aber bis 1944, dem En-
de der Konzessionslaufzeit fiir die EKB, sah immer
noch Pachtzahlungen in Héhe von 90.000 Mark
pro Jahr vor und eine Kautionshinterlegung von
300.000 Mark. 1906 erhéhte sich die Pacht durch
Ubernahme von Bahnbestandicilen und Betriebs-
mitteln auf 105.000 Mark jahrlich. Erst nach 25
Jahren sollte der Kreis dic Hilfte des 8 % Netto-
verzinsung ibersteigenden Gewinns erhalten. Die
weiteren Nachtragsvertrige (insgesamt sechs
Nachtragsvertriige bis 1926) dienten der Verbesse-
rung der Anlagen und der Betriebsmittel und korri-
gierten die Anfangsfinanzierung und die durch die
Inflation entstandene finanzielle Schieflage. Die
WEG erhielt die Einnahmen aus dem Bahnbetrieb,
um daraus die Pacht und alle Betriebsausgaben zu
bestreiten.

Die Pacht entspricht rund 4.6 % der beim Bau fur
Anlagen und Fahrzeuge aufgewendeten Investitio-
nen. Bei 58 km Meterspurstrecke wurden 33.790
Mark je km investiert. Im Vergleich mit anderen
Kleinbahnen hatte Lenz & Co sehr sparsam gear-
beitet. Tatsdchlich waren die Schienen mit 16 kg/m
zu schwach und mufiten von der WEG schon zwi-
schen 1900 und 1906 auf der Strecke Euskirchen —
Liblar gegen ,,WEG-Profil* mit 22,5 kg/m ausge-
wechselt und auf der Eifelstrecke durch zusitzliche
Stiitzknaggen gehalten werden. Die Umbaukosten
in Hohe von 411.000 Mark trug die WEG aus
Riicklagen und den Erlés der ausgebauten Schie-
nen. Die Eifelstrecke iiber Ziilpich nach Arloff

wurde fiir einen Pauschalpreis von 350.000 Mark
1906 und 1907 umgebaut (Kurvenbegradigung, zu-
siitzliche Gleisanlagen) und im Oberbau verstirkt.

Die zweiachsigen Lokomotiven des Typs h (mit 14
t Dienstgewicht etwas schwerer als der 12 t schwe-
re Lenz-Typ 1) wurden gemil} crstem Nachtrags-
vertrag vom September 1906 von der WEG ins Ei-
gentum iibernommen und mufite dafiir die Bahn
mit ,.einer zum ordentlichen Betrieb erforderlichen

Anzahl stirkerer Lokomotiven ausriisten™. Erst
1921 {ibernahm der Kreis vertraglich eine feste An-
zahl Lokomotiven.

Diec WEG-Betricbsdirektion in Horrem (Bahnamt
Horrem) verwaltete die Betriebsmittel fiir EKB,
BhKB und MBrB gemeinsam. Deswegen sind ge-
naue Zuordnungen von Lokomotiven zu den drei
Bahnen kaum moglich und entsprechende Statio-
nierungsangaben fritherer Veroffentlichungen weit-
gchend Makulatur. Fahrzeugtausch zwischen den
drei Bahnen war Betriebsalltag. Nach der 1913
erfolgten Verstaatlichung des Bergheimer Netzes
kaufte die WEG aus dem Wagenpark der verstaat-
lichten Bahnen 112 Giiterwagen und 1914 noch-
mals 159 Wagen fiir die EKB. Die WEG erwarb
auch einige vormalige Bergheimer Lokomotiven
und verteilte sie auf ihre Bahnen.
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Ergéinzungen zu Lenz & Co. und dic WEG

Geilenkirchener Kreisbahnen (GKB)

Den Vertrag mit dem Kreis Geilenkirchen unter-
zeichneten Lenz & Co. und die WEG im Friihjahr
1898 gemeinsam. Demnach muBten sie fiir das
vom Kreis aufgewendete Baukapital 4 % Pacht (3
% Zinsen, 1 % Tilgung) zahlen. Dies betraf auch
spiitere bauliche Erginzungen und zusitzlich ange-
schaffte Betricbsmittel. Das bedeutete cinen Aus-
gleich aus eigenen Mitteln, falls die Differenz von
Betriebseinnahmen und -ausgaben, geringer als die
Pachtzahlungen ausfallen sollten, d. h. geringer als

%. Ubcrschiisse bis 5 % durfte die WEG behal-
ten, hohere Uberschiisse waren mit dem Kreis zu
teilen. Die Zahlungen waren daher von Jahr zu Jahr
verschieden hoch. Tatsichlich lag bis 1917 die
Verzinsung bei durchschnittlich 4,2 %, die an den
Kreis fiir Verzinsung und Tilgung gezahlten, aus
dem Kleinbahnbetrieb erwirtschafteten Gelder be-
trugen im Mittel 77.500 Mark jahrlich. Der Vertrag
sollte bis zum Ablauf des 44. Jahres nach Betriebs-

erdtfnung dauern, also bis 1944,

Dic Bausumme hatte einschlieBlich der Verlinge-
rung bis Tiiddern (bis 1905 im Eigentum der WEG
bzw. VKA) 1.513.000 Mark betragen, das sind bei
38 km Streckenlidnge rund 39.800 Mark/km. Die
Ausstattung war wie bei Lenz & Co iiblich sehr
einfach, jedoch hatten die Schienen hatten von An-
fang an ein Gewicht von 20 kg/m, die Lokomoti-
ven waren vom Typ h. Die erste bedeutend stirkere
Lokomotive, eine B'B-Mallet, wurde 1906 ange-
schafft. Kaution mufite nicht hinterlegt werden, da
die Banken Berliner Handelsgesellschaft und der
Schaafthausensche Bankverein, Koln, die Lenz &
Co. und die WEG stiitzten, den Vertrag chenfalls
mitunterzeichneten. Bis 1917 war das Anlagekapi-
tal auf 1,92 Mio. Mark angewachsen. Durch Ersten
Weltkrieg und Inflation verzerrte sich das Bild, der
Kreis betrieb dic Bahn zcitweise auf eigenes Risi-
ko, und die WEG erhielt fiir ihre Betriebsoberlei-
tung ein pauschales Honorar,

bahnen erbrachte eine Bruttocinnahme von:

1500 1899 1898
M 838.789.36 M 653.335.65 M 530.861.10

diese Bahn zu zahlen waren. erforderten:

M 489.349.97 M 406.696,83 M 308.234.22

M 349.448.39 M 246.658.82 M 222.626.88

von .. .M 6949382
die Betriebsausgaben betrugen 50.284.19
der Uberschuss daher M 19.209.63.

e R R AR M 81.642.41
die Betriebsausgaben einschlieBlich

der Riicklagen betrugen ............... M 5501327
der Uberschuss daher ... M 26.629,14.

1900 1899
M 7949236 M 47.206.25
der Riicklagen M 41.879.14 M 2295110
der Uberschuss daher M 37.61342 M 2425515,

dotieren.

Fiinfter Geschiifts-Bericht
Westdeutschen Eisenbahn-Gesellschaft AG

Kaln a. Rh.
fiir die Zeit vom 1. Januar 1900 bis zum 31 Pezember 1900

(Auszug)

Betriebsergehnisse der im Jahre 1900 durch uns betriebenen Bahnlinien

Die Pachtlinien Euskirchener Kreishahnen. Gummersbacher Kreisbahn (Engelskirchen-Marienheide ). Berghcimer Kreis-

Die gesamten Betriebsausgaben, einschlieBlich der Dotirung der von den Kreisen verwalteten Erneuerungsfonds, sowie
einschliesslich der Zuschiisse. welche von den Euskirchener und Bergheimer Kreishahnen als Miete fiir die in ihrem Interesse
verwendeten Betricbsmittel der bis jetzt nur mit der Teilstrecke Mddrath-Liblar erdffneten Kleinbahn Madrath-1iblar-Brihl an

Der GesamtiiberschuB der oben erwihnten Pachtlinien betrug daher:

woraus im Jahre 1900 zur Deckung bezw. zur Riickstellung der Pachtbetréige die Summe von M 239.514.58 #u entnehmen war.
Aus den mit dem 1. April 1900 dbernommenen und mit dem 31. Dezember 1900 an die Aktiengesellschaft Vereinigte
Westdeutsche Kleinbahnen tibertragenen Kreuznacher Kreisbahnen erziclten wir fiir 9 Monate eine Bruttoeinnahme

Die Bruttoeinnahmen der am 7. April zur Erbffnung gekommenen Pachtlinie Geilenkirchener Kreisbahnen betrugen

Dieser Uberschuss bleibt noch um ca. M 6.000 hinter der Pachtsumme zuriick. ldsst aber die Erwartung einer glinstigen
Entwicklung des Unternehmens berechtigt erscheinen, da eine neu erisffnete Bahnlinic in der ersten Betriebsperiode die
verhdltnismissig gréssten Ausgaben und dic kleinsten Einnahmen hat.

Die Bruttoeinnahmen der Teilstrecke Modrath-Liblar der Kleinbahn Madrath-Liblar-Briih| betrugen

Ausgaben einschliesslich

Aus diesem Uberschusse war noch der Specialreservefonds fiir diese Linic mit M 188.97 = 2 % des Reingewinns zu

Der vorstehende Prozentsatz ist seitens der Aufsichtsbeharde festgesetzt worden.

Aus Sammlunng: Henning Wall

Bergheimer Kreisbahnen (BhKB)

Ganz anders verliel die Finanzicrung der BhKB.
Das gesamte von Lenz & Co. bzw. der WEG ge-
baute Streckennetz reichte von Bedburg im Norden
bis Liblar im Siiden, von Oberbolheim bis Benzel-
rath, auch Rheidt/Kr. Bergheim, Ameln im Kreis
Jiilich und Elsdorf waren Eckpunkte des urspriing-
lich meterspurigen Netzes. Dieses Bauvolumen
konnte der Kreis Bergheim nicht selbst finanzieren
und {ibernahm nur dic innerhalb der Kreisgrenzen
liegenden Streckenteile. Die Ergéinzungsstrecken
Kirchherten — Ameln, Kreisgrenze — Benzelrath
und (1904 bereits in Regelspur) Rheidt — Rom-
merskirchen sowie die Stdstrecke Madrath — Lib-
lar baute Lenz & Co. bzw. die WEG auf cigene
Rechnung.

Da Lenz 1894 unbedingt den Aufirag haben wollte,
bot er dem Kreis grofiziigige Finanzierungsmodali-
titen an: Fiir dic rund 62 km langen Strecken wa-
ren 2.263.000 Mark veranschlagt worden, d. h.
36.500 Mark/km. Davon mufte der Kreis Berg-
heim mit 1.178.000 Mark aber nur etwas mehr als
die Hiilfre aufbringen, da freiwillige Leistungen der
Gemeinden und anderer Interessenten die Grund-
erwerbskosten erheblich reduzierten. Lenz & Co.
mufie eine Kaution von 200.000 Mark und dic mit
725.000 Mark veranschlagten Fahrzeuge stellen
und an Pacht 4,5 % von 1.178.000 Mark sowie 4,5
% von 186.000 Mark Grunderwerbskosten zahlen:
61.300 Mark jihrlich, zuziiglich 1.200 Mark jihr-
lich fiir die Bildung eines Reservefonds. Da nur die
um die Fahrzeugbeschaffung reduzierte Bausumme
zu verzinsen war, stellte sich die Finanzierung fiir
Lenz & Co. giinstiger dar als bei EKB oder GKB.
Fahrzeuge muBite Lenz & Co. ohnehin zusitzlich
vorhalten fiir dic EKB (Betricbsreserve), dic ersten
Loks wurden von den EKB zur BhKB umgesetzt.

Auch der Kreis Bergheim machte einen guten
Schnitt, da er die Zinsen der nicht vom Kreis auf-
gcbrachten Grunderwerbskosten einstreichen konn-
te und selbst nur 3 % Zinsen des Darlehens von
1.178.000 Mark an die Landesbank abfiihren muB-
te. Dic Ausstattung mit Schicnen entsprach der
GKB (20 kg/m), die Strecke Bedburg — Horrem er-
hielt von Anfang an Schienen mit einem Gewicht
von 24 kg/m, die Lokomotiven waren #dhnlich
leicht wie bei EKB oder GKB (u. a. vier Stiick vom
Typ h), wurden aber bereits 1899 und 1900 durch
stiirkere Malletloks ergiinzt bzw. ersetzt.

Der Kreis Bergheim hatte das Recht, die BAKB
nach 30 Jahren zu iibernchmen. Die WEG trat die
von ihr finanzierten Strecken auflerhalb des Berg-
heimer Kreisgebietes 1900 an ihre Tochtergesell-
schaft Vereinigte Westdeutsche Kleinbahnen AG
(VKA) ab, nahm sic 1902 teilweise wieder zuriick,
bis sie sie 1907 an den Kreis Bergheim verkaufte.

Aufgrund der iiber eine Kleinbahn hinausgewach-
senen Bedeutung der Strecke Bedburg — Bergheim
— Horrem strebte der Kreis Bergheim den drei-
schienigen Ausbau an, was der Kleinbahn aber ver-
weigert wurde. Jedoch wurde scitens des Ministe-
riums die Umwandlung in eine (dreischienige) Ne-
benbahn nach dem Gesetz vom 3. 11. 1838 gestat-
tet, Ein neuer Vertrag mit der WEG vom Juli 1901
regelte den Umbau, der 1.965.000 Mark kosten
sollte und mit 5 % zu verzinsen war, wihrend das
alte Kapital weiterhin mit 4,5 % verzinst wurde.
Der neue Pachtvertrag wurde auf 20 Jahre abge-
schlossen. Mit der ncuen Konzession wurde auch
die Ubernahme durch den preuBischen Staat gere-
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mit 3

Bankenkonsortium unter Fiihrung der Berliner Handels-Gesellschaft BHG griindel am 25. Oktober 1895
5 Mio. Mark auf Betreiben von Lenz & Co. dic Westdeutsche Eisenbahn-Gesellschaft AG

ab 1905 nur Betriebsbiiro Kéln
Bahnamter: Horrem. Ronsdorf

Weissach)

Sitz: Kéln. Bau- und Betriebsabteilungen: Koln. Karlsruhe, Stuttgart

Nebenbetriebe: Sandgruben (uw.a. Geilenkirchen, Tiilich,
Miilheim-Wichterich) und Steinbriiche (u.a. Bockenau,
Brenk. Burgbrohl. Siegelsbach, Weibern,

1898 Kapitalerhdhung auf 10 Mio.

(*1899)

1917 verkauft, spdter: Westdeutsche

Bau und Betrieb von Kleinbahnen
und Eisecnbahnen gemill Vertri-
gen mit Kreisen (Pachtbahnen)

und auf eigene Rechnung

Betriebsfithrung nach Aktienkauf
(1897) der

Bahnbau und Betrieb durch regionale Tochterfirmen

Maschinenfabrik GmbH

I
eigene Griindung 1898 _l |

[
infolge Aktienkaut 1902 ]

I

WEG iibernimmt 1896-1899 von
GmbH Lenz & Co. dic Bau- und
Pachtvertriige mit den Kreisen:

Euskirchen (EKB). Bergheim (BhKB),
Gummersbach (EME) und Geilen-
kirchen (GKB), Eréffnungen 1895-
1897 und 1900. Weitere Vertriige:
1908 Vertrag mit Kreis Diiren (DKB)
1910 Vcrtrdg mLtKJchul]ch (JKB)

Ronsdorf - Miingstener Eisenbahn
AG (RME, gegr. 1889) kauft 1897
Wermelskirchen - Burger Eisenbahn
AG (WBE) und fusioniert.

Sitz: Ronsdorf, ab 1900 Kéln
19()() Umb-ne nung der RME i

WEG baut auf eigene Rechnung:
Klb. Madrath - Briihl, (*1899), Klb.
Neheim-Hiisten - Sundern (NHS,
#1900), Albtalbahn, Hirtsfeldbahn
(1898 an die BLEAG)

1900 Kauf der 1896 erdttneten Kreis
Kreuznacher Kleinbahn
Griindung eigener AG’s: Braun-
schweig - Schoninger Eisenbahn AG
(BSE, *#1902), Brohltalbahn AG
(BE, #1901), Oschersleben - Schi-
ninger Eisenbahn AG (OSE. *1899).
Rinteln - Stadthagener Eisenbahn
AG (RSLE, #¥1900), Modrath - Liblar
- Briihler Eisenbahn AG (1903 aus
Klb. umgewandelt), zusammen mit
BhKB zum 31.12.1912 an KPEV ver-
kauft, Moselbahn AG (MAG. erdffnet
1903).

Beteiligungen: Mittelthurgaubahn
AG. Hohenzollerische Kleinbahn AG,
Klb. Heudeber - Mattierzoll

itz in Kalsruc

(ggrun et 1885), Sitz Stuttgart

[

BLEAG kauft 1898 von der WEG:
Albtalbahn (eréffnet 1897)
Bruchsal-Hilsbach-Menzingen
(BMO, croffnet 1896)
Biihl-Oberbiihlertal (ertffnet 1896)

[

BLEAG baut selbst:
Wiesloch-Waldangelloch

(erdffnet 1901)
Neckarbischofsheim-Hiiffenhardt
(erdttnet 1902)

1905 Bau von Korntal - Weissach
(ertilTnet 1906)

195 [bencnnun

Vonder WEG 1900 NHS und Kreuzna-
1 cher Kleinbahn sowie Bahnbestandieile
der Pachtbahnen {ibernommen

1902 Ronsdorfer Strecken verkauft
1922 WBE-Strecken verkauft

ab 1900 Niederlassung der BLEAG
in Stuttgart. bezeichnet als:

1910 Ubernahme der WLE-Bahnen
der BLEAG:

Hiirtsfeldbahn (eréffnet 1901)
Reutlingen - Génningen

(erdffnet 1902)

1927 Ubernahme der ADEA-Bah-
nen Klb. GieBen - Bieber. Grof

Peterwitz - Katscher, Dessau - Rade-
gast. Philippsheim - Binsfeld
Gesellschaft umbenannt in:

[
Die WEG verkauft 1920 ihre BLEAG-
Beteiligung (Aktienpaket)

[
1920 Strecken der Filderbahn an
die Stadt Stuttgart verkautt

1931 Konkurs der BLEAG., die Bahnen
tibernimmt die Deutsche Eisenbahn-
Betriebsgesellschaft (DEBG)

1928 Ubernahme der WEG- und
Ll Pachtbahnen durch VKA:

ab 1930 Sitz in Frankfurt/Main,
Personalunion mit der 1929 von der
AGYV aufgekautten Deutsche Eisen-

bahn-Gesellschatt AG (DEGA)

1921 BE verkauft an Kr. Ahrweiler,
RStE, BSE. OSE an ADEA verkauft

Albtalbahn wird 1956 von der Stadt
Karlsruhe tibernommen, Griindung
der Albtal-Verkehrsgesellschalt AG
(AVG) in Karlsruhe

VKA firmiert ab 1952 als GmbH

(VKG). ebenso DEGA (DEG)

| Fusion d Aktientausch 1928 mit

die . WG Bahen iibernimmt und
betreibt die VKA in Koin

Die SWEG iibernimmt 1963 nach
Liquidation der DEBG die restlichen
Bahnen der chemaligen BLEAG

[

WUNA als Folge der AGV-Fusio-
nen mit BBB/DEGA ab 1929 in
Personalunion mit der neu zur AGV
gehorenden Wiirttembergische Ei-
senbahn AG (WEG), Sitz in Stutt-
gart, nach 1945 Umwandlung der
WUNA in e¢ine GmbH (WN)

|
Fusion WN mit WEG 1984 zur

Stuttgarl ab 1993 Wa1blmgcn

Betriebsfithrung der noch bestehen-
den Bahnen ahgegeben an die

BSE und OSE 1927 an AGV, OSE
1949 an DR, BSE 1971 stillgelegt;
MAG grofitenteils stillgelegl, Rest-
betrieb verkauft:

RStE 1927 an AGV zuriick, 1995 an
OHE und Kommunen verkauft:
AGIV seit 1997 kein Bahnkonzern
mehr.

Die AVG iibernimmt 1994 dic BMO
von der SWEG und clektrifiziert sic

AGVI griindet 1990 als Dachge-

letzte Eigentumsbahn der VKG:
Neheim-Histen - Sundern (NHS)

I

1977 Verkauf der VKG mit NHS an
Regionalverkehr Ruhr-Lippe GmbH

in Soest, VKG aufgelist

Graphik: Henning Wall

scl[qchaﬂ fur DEG und WEG:

DEG-Verkehﬂ GmbH {B GV}

DEGV wird Anfang 1997 an die
franzosische Konzerngesellschaft
Compagnie Generale d'Entreprises
Automobiles (CGEA) (60 %) und
Energieversorgung Schwaben AG
(40 %) verkauft

Organigramm der WEG-Aktivititen, Bahnbauten und Firmengriindungen, Betriebsiibertragungen und Verkiufe sowie der daraus resultierenden Entwicklung im AGIV Konzern,
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Erginzungen zu Lenz & Co. und die WEG

gelt. Eine Verstaatlichung sollte jedoch nicht vor
1910 erfolgen. Zum 31. 12. 1912 iibernahm die
preufische Staatsbahn (KPEV) die BhKB und ent-
schidigte den Kreis Bergheim mit 9.5 Mio. Mark.

Modrath-Liblar-Briihler Bahn (MBrB)

Die ebenfalls im Kreis Bergheim gelegene Strecke
Maodrath — Liblar bendtigte Lenz & Co. zur Ver-
bindung der in Liblar endenden EKB mit dem iibri-
gen Meterspurnetz, das {iber Benzelrath und Fre-
chen. die spitere Kdln-Frechen-Benzelrather Ei-
senbahn (Teil der heutigen HGK), bis Koln reichte.
Die Strecke Madrath — Liblar betrieb die WEG zu-
sammen mit der Verlangerung bis Briihl als eigen-
stindige Kleinbahn der WEG.

Zeitgleich mit der BhKB wurde auch die MBrB in
cine Nebenbahn umkonzessioniert und dreischienig
ausgebaut. Da die Strecke Modrath — Liblar ganz
im Kreis Bergheim lag, hatte der Kreis ein Riick-
kaufsrecht. Die MBrB wurde daher als eigenstin-

die Aktiengescllschaft aus der WEG ausgegriindet.
Die in der neuen Konzession auferlegten Bedin-
gungen sahen auch ein Ubernahmerecht des preu-
Bischen Staates vor, allerdings wic bei der BhKB
nicht vor 1910. Als Entschidigung sollte dic WEG
dic aufgewendeten Baukapitalien sowie cinen Un-
ternehmergewinn von 10 % crhalten. Tatsédchlich
erreichte am 5. 11. 1910 WEG ein Schreiben des
Ministeriums fiir éffentliche Arbeiten, in dem die
Verstaatlichung zum [. 1. 1913 angekiindigt wur-
de. Die WEG wurde mit 4 Mio. Mark entschddigt.

Weitere geplante Kleinbahnprojekte in der Rhein-
provinz kamen durch den LErsten Weltkrieg zum
Erliegen. Lenz bzw. dic WEG planten den Aufbau
eines linksrheinischen zusammenhingenden meter-
spurigen Kleinbahnnetzes vom Ausmal} dhnlich
dem pommerschen Netz. Die Vorplanungen fiir ei-
ne Heinsberger und eine Erkelenzer Kreisbahn
blicben bei Kriegsausbruch stecken chenso wie die
Verbindung von Erkelenz iiber Ménchengladbach.
Kirchherten iiber die Bergheimer Kreisbahnen

Aktiengesellschaft fiir Industrie und Verkehrswesen (AGIV)
Sitz: Frankfurt/Main, gegr. 1973 aus der Fusion AGIV/ALOKA

AGIV-Beteiligung an DEGYV bis Februar 1997: 100 %

[
Bayerische

7 Omnibusunternehmen |_|
4 Speditionen

DEG-Verkehrs-GmbH
Sitz: Frankfurt/Main
gegr. 1990

CGEA-Beseiligung: 60 %
Encrgicversorgung Schwaben AG: 40 %

Zugspitzbahn AG

Sitz: Garmisch-Partenkirchen
pegr. 1928
AGIV.Beteiligung 99,9 %

[

Deutsche Eisenbahn-Gesellschaft mbH
(DEG)
Sitz: Frankfurt/Main
gegr. 1898
DEGV-Beteiligung 100 %

Wiirttembergische Eisenbahn-GmbH
(WEG)
Sitz: Waiblingen
gegr. 1899
DEGV-Beteiligung itber 95 %, Rest Streubesitz.

Betriebsfithrungsgesellschaft und
Eisenbahn-Consulting

Betriebsfiihrung fiir fiinf eigene Nebenbahnen
sowie fur Dritte L

[

Betriebsfiihrung mit Beteiligung: "'

- Teutoburger Wald-Eisenbahn AG (TWE),
Giitersloh, (DEGV-Beteiligung dber 50%)

- Farge-Vegesacker Eisenbahn GmbH (FVE),
Bremen, (DEGV-Beteiligung iber 95 %)

- Horseltalbahn GmbH, Eisenach, (DEGV-Betciligung 100%)

- Regiobahn Bitterfeld GmbH, (pecv- pung 100%)

Nebenbahnen im Eigentum der WEG:

- Ebingen - Onstmettingen (EQ)

- Gaildorf - Untergrioningen (GU)
- Korntal - Weissach (KW)

- Niirttingen - Neuffen (NN)

- Vaihingen - Enzweihingen (VE)

(S

Betriebsfithrung ohne Beteiligung:

- Ahaus-Enscheder Eisenbahn GmbH (AAE),
Bad Bentheim

(Eigentamer: Bentheimer Eisenbahn AG, Bad Bentheim)

- Eisenbahn Bremen-Thedinghausen (BThE)

{ imer: Bi isch-F he Eisenbahn AG, Weye-Leeste)

- GroB-Bieberau - Reinheimer Eisenbahn (GBR)

{ iimer: Odenwalder Hartsicin-Industrie GmbH, GroB-Bieberau)

- Kreiswerke Heinsberg GmbH (KWH),
Geilenkirchen, (cinschlieBlich Selfkantbahn der IHS/TBR)

kiinftig (geplant):

- Regionale Bahngesellschaft Kaarst-Neuss-Diissel-
dorf-Erkrath-Mettmann GmbH

- Oberlandbahn Miinchen - Holzkirchen - Lenggries
(- Baynischzell bzw. - Tegernsee)

Urganigranm im AGIV -Konzern bis Februar 1997, Graphik: Henning Wall

Betriebsfithrungsbahnen:

- Schorndorf - Rudersberg (Wieslauftalbahn)
- Biblingen - Dettenhausen (Schonbuchbahn)

1) Abginge ber DEG 1993-19%

- Bevel - GroBenbusch (Industriebahn Beucl GmbH), Strecke stillgelegt, 1995
Ubernahme durch private Rhein-Sicg-Eisenbahn-Betrichs-G mbH

- Rinteln - Stadthagener Eisenbahn AG RStE
(Aktiengesellschaft zum | 11,1994 in Liquidation gegangen, Auffang durch neue
Rinteln-Stadthagener Verkehrs-GmbH, an der dic Osthannoversche Eisenbahnen
AG 74 % der Anteile halten und den Betrieb fiihren)

- Bad Orber Kleinbahn, 1995 stillgelegt

- Kaldenkirchen - Briiggen, Marz 1996 stillgelept

2) Abginge bei WEG 19931996

- Jagstfeld - Ohrnberg, Strecke stillgelegt

- Amstetten - Gerstetten, Februar 1996 stllgelegr, Strecke wird an UEF und
Gemeinden verkauft

nach Meckenheim, Sinzig und Brohl. Eine eigenc
meterspurige Verbindung von Benzelrath tiber
Gleuel nach Kéln wurde schon 1903 von der WEG
nach ersten Grundstiickskiufen wieder aufgegeben.
Die Bewerbung um Bau und Betrieb eines Klein-
bahnnetzes im Landkreis Aachen war fiir die WEG
auch nicht erfolgreich. Hier erhiclt die Aachener
Kleinbahn den Zuschlag und erweiterte ihr elektri-
sches Uberlandnetz in mehreren Bauphasen.

Die WEG fusionierte 1928 mit der Aktiengesell-
schaft fiir Verkchr (AGV). Aber auch heute existie-
ren ebenso wie einige Strecken noch Teile des ehe-
maligen Lenz-Firmen-Imperiums, die weiterhin
oder neuerdings verstirkt an regionalen Eisenbahn-
projekten arbeiten, regionale Eisenbahnen betrei-
ben und sich im Wettbewerb mit anderen Eisen-
bahnverkehrsunternehemen an den aktuellen
SPNV-Ausschreibungen beteiligen. Gemeint ist die
DEG-Verkehrs-GmbH, die mit thren Tochterge-
sellschaften Deutsche Eisenbahn-Gesellschaft mbH
(DEG) und Wiirttembergische Eisenbahn-Gesell-
schft mbH (WEG) als letzte grifiere private Eisen-
bahn-Konzerngesellschaft {ibriggeblieben ist. Sie
war jahrzehntelang im selbst noch von Friedrich
Lenz mitbegriindeten AGV-Konzern, heute Akti-
engesellschaft fiir Industrie und Verkehr (AGIV),
cin aus der Anfangszeit tradierter Konzernteil, der
trotz geringer Gewinnaussichten im multi-industri-
cll ausgerichteten AGIV-Konzern bis Anfang 1997
mitgezogen wurden. Inzwischen ist die DEGV aus
dem AGIV-Konzern ausgegliedert und hat neue
Giesellschafter, die Ausrichtung auf regionale Ei-
senbahnen ist geblieben.

Dagegen sind alle anderen, ganz auf Eisenbahnbe-
trieb ausgerichteten Konzerne verschwunden, wie
Bachstein mit der Siiddeutschen Eisenbahn-Gesell-
schaft, Vering & Wichter und die Deutsche Eisen-
bahn-Betriebs-Gesellschaft (DEBG), die ebenfalls
wie Friedrich Lenz groBes fiir die ErschlieBung ab-
gelegener Rdume durch Klein- und Privatbahnen
geleistet hatten, den Strukturwandel der Verkehrs-
unternehmen und die Verluste durch die entschidi-
gungslosen Verstaatlichungen im Osten jedoch
nicht iiberstanden.

Quellen:

Vertriige und Nachtragsvertrige zwischen Lenz & Co bzw.
der WEG mit den Kreisen Geilenkirchen, Euskirchen und
Bergheim. aus:

Kreisarchiv Euskirchen

Hauptstaatsarchiv NW Diisseldorf

Archiv der Kreiswerke Heinsberg. Geilenkirchen

Nachsatz der Redaktion:

Herrn Wall gilt ein ganz herzliches Dankeschon fir
die Korrekturen und Ergénzungen zum Beitrag
iiber Friedrich Lenz in DME 2/97 und DML 3/97.
Dank gilt auch fiir sein Zurverfiigungstellen der
drei hier abgebildeten Graphiken, die fir die zu-
sammenhingende Dokumentation der Kleinbahn-
forschung in der DME dem von ihm verfaften
Buch iiber die Geilenkirchener Kreisbahn entnom-
men werden durften,

Wer mehr iiber die meterspurigen Lenz-Bahnen im
Rheinland wissen mochte, dem sei gerade dieses
Buch iiber die Geilenkirchener Kreisbahn wirm-
stens empfohlen.



