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Museales Bewahren

Marcus Mandelartz

Museumsplanung in Oekoven

Auf dem Gelidnde des Feld- und Werksbahnmuse-
ums Oekoven befinden sich eine betrieblich ange-
legte Gleisanlage sowie eine Restaurierungswerk-
statt mit einer nutzbaren Gleislinge von 56 m. Auf
dem Geldnde sind 146 Fahrzeuge mit einer Ge-
samtlinge von 457 m abgestellt. Somit stehen na-
hezu alle Fahrzeuge im Freien. Weitere, z. T. be-
sonders wertvolle Fahrzeuge sind derzeit an ande-
ren Orten untergebracht und kénnen von Muse-
umsbesuchern nicht betrachtet werden.,

Mit der Aufnahme regelmifigen Dampfbetriebes
auf der Museumsstrecke war eine deutliche Besu-
chersteigerung festzustellen. Daher werden weitere
Personenwagen zum Bilden nachfragegerechter
Dampfziige bendtigt. Zusammen mit diesen Wagen
und nach Wertung der Fahrzeugsammlung ergibt
sich die Notwendigkeit nach tiberdachten Gleisen
mit einer Nutzliinge von insgesamt gut 200 m.

Ziel der anstrebten, auf eine Realisierungszeit von
25 bis 30 Jahren angelegten Ausbaustufe ist, alle
als historisch wertvoll eingeschitzien Fahrzeuge
unter Dach zu bekommen. Ein Architektenentwurf
mit Erlduterungsbericht liegt vor, zur Zeit werden
die erforderlichen Grundstiicke erworben. Mit dem
angestrebten Bau eines Ringlokschuppens steht die
Kleinbahn mit 600 mm Spurweite in Vordergrund,
was nicht unumstritten ist, da derartige Bahnen am

linken Niederrhein nicht vorkamen und sich nur
wenige Fahrzeuge in der Sammlung befinden.

Das bestehende Museumsgelinde soll nach Siid-
westen erweitert werden, wo Wagenhalle mit Was-
serturm, Eingangsgebiiude, Ringlokschuppen und
Ausstellungshalle Platz finden. Stidostlich der Ge-
biude ist ein Besucherparkplatz mit 43 Pkw-Stell-
plétzen und Platz fiir 2 Busse, drei Sonderparkplit-
ze tiir Mobilititseingeschrinkte unmittelbar am
Eingang und Fahrradstinder vorgesehen. Der Park-
platz erhiilt eine neue Anbindung an die Kreisstra-
fie 26.

Im Erdgeschofd des Eingangsgebiudes befinden
sich Kasse und Toilettenanlage. Im ObergeschoB
soll ein kleines Café eingerichtet werden, und im
DachgeschoB ist der Aufbau einer Feldbahn-Mo-
dellanlage vorgesehen.

Im rechts angegliederten Ausstellungsgebéude soll
die Feldbahngeschichte im regionalen Zusammen-
hang anhand historischem Bildmaterials und klei-
nerer Objekte vermittelt werden. Regionalge-
schichtliche Schwerpunkte kdnnen bspw. die Zie-
geleien am Niederrhein, die Unternehmensge-
schichte verschiedener Baufirmen und die Herstel-
ler Deutz fiir Feldbahnlokomotiven und Imbert fir
die Holzvergasertechnik sein.

Ein fiinfstdndiger Ringlokschuppen dient zur Pri-
sentation und Unterbringung von 8 IFeldbahnloko-
motiven. Ein Schuppenstand bleibt fiir Instandhal-
tungsarbeiten an groBeren Lokomotiven vorbehal-
ten und erhilt nach hinten einen einen Werkstatt-
anbau. Uber eine Drehscheibe werden alle Schup-
penstiinde mit der Gleisanlage verbunden.

Die dreigleisige Wagenhalle (32 m x 12 m) bietet
rund 90 m nutzbare Gleislinge. Die beiden aullen-
liegenden Gleise dienen den betricbsfihigen Perso-
nenwagen, so dal} Besucher an Betricbstagen die
aul dem mittleren Gleis aufgestellten Fahrzeuge
sowie an den Winden befindliche Erlduterungsta-
feln sowie Vitrinen fiir Kleinexponate gut betrach-
ten kénnen. Im Untergescholi des Wasserturms
werden Regenwdésser der Gebdudedédcher gesam-
melt, aufbereitet und in den oben liegenden Vor-
ratsbehilter gepumpt.

Die gesamte nicht bebaubare Auficnanlage wird als
Griinfliche angelegt und durch Anpflanzung hei-
mischer Laubbiume, Biische und Hecken aufge-
lockert. Da die bishericen Museumsanlagen den
Besuchern keine Informationen zu den geschen
Objekten und zur Geschichte der prisentierten
Transportsysteme bieten kénnen, dient die geplante
Erweiterung wesentlich der musealen Ausgestal-
tung.
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