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Fahrzeuggeschichte

Henning Wall

O-Wagen der Euskirchener Kreisbahn
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Die 1894/95 eriffneten meterspurigen Euskirche-
ner Kreisbahnen (EKB) mit den Strecken Euskir-
chen — Miilheim-Wichterich — Lechenich — Liblar
und Miilheim-Wichterich — Ziilpich — Satzvey —
Arloff hatten von Beginn an starken Giiterverkehr.
Braunkohle aus den Tagebauen am Rande der
L Ville® bei Liblar, Briketts und Zuckerriiben waren
nach Euskirchen zu befdrdern, und Rilbenschnitzel
gingen als Viehfutter zuriick zu den Landwirten.
Wihrend der Riibenkampagne zwischen Oktober
und Januar wurde Tag und Nacht zur 1879 errich-
teten Zuckerfabrik von Pfeifer & Langen gefahren,
2. B. 1929 bei durchschnittlich 10 t Ladegewicht
4300 Wagenladungen. Die Riibentransporte brach-
ten der Bahn auch einen Spottnamen ein: ,Knol-
lenbihnchen®. Deshalb besaBlen die EKB einen
groBen Park von offenen Giiterwagen, der im Lau-
fe der Jahre durch Zuerwerbungen fabrikneuer so-
wie gebrauchter Wagen stindig vergrofiert wurde.

Der Generalunternehmer Lenz & Co. hatte schon
zur Inbetriebnahme der EKB 100 zweiachsige O-
Wagen bei der Dortmunder Waggonfabrik Both &
Tilmann in Auftrag gegeben (EKB O 201 — 300).
Die Wagen waren fiir 7,5 t Zuladung ausgelegt, um
mit zwei Kleinbahnwagen die Ladung eines 15 t-
Staatsbahn-Giiterwagens iibernehmen zu kdnnen.
Bei sparsamer Bemessung der tragenden Teile
konnte ein Eigengewicht von rund 4,5 t und ein
daraus folgendes Achsgewicht von 6 t angenom-
men werden, das einen leichten Oberbau mit Schie-
nen von 16 t/m Gewicht zulieB.

Steigender Verkehr und steigende Lasten sowic die
Umstellung der Staatsbahn auf Wagen mit héhe-
rem Ladegewicht fiihrten zur Bestellung von 20
vierachsigen Wagen mit 20 cbm Inhalt und 15t
Tragfihigkeit bei Both & Tilmann (EKB 00 301 —
320). Die EKB stellten dafiir Radsitze von den
vorhandenen zweiachsigen Wagen bei, doch dazu
spiter. Die 1906 gelieferten Wagen hatten wie die
vorhandenen Wagen Holzaufbau und waren hand-
gebremst (Bremsersitz auf einer der Stirnwinde).
Um 1918 wurden Kabinen unter Verkleinerung der
Ladefliche eingebaut, um den mitfahrenden Brem-
sern Witterungsschutz zu bieten.

Gleichzeitig kam beim Kreis Euskirchen 1906 der
Wunsch auf, die 100 vorhandenen O-Wagen durch
die betriebsfithrende Gesellschaft, die Westdeut-
sche Eisenbahn-Gesellschaft AG (WEG), in der
WEG-eigenen Hauptwerkstatt Liblar auf 10 t Lade-
gewicht umbauen zu lassen. Neben einer Verstir-
kung des Rahmens sollten stirkere Radsdtze, neue
Federpakete und Achslager eingebaut werden. Des-
halb konnte man die freiwerdenden Radsitze fiir
die neuen vierachsigen Giiterwagen verwenden.

Um mehr Ladegut unterbringen zu kinnen, sollten
die Bordwinde der O-Wagen durch einsteckbare
Wandteile erhht werden. Da dem die vorhande-

Links: O-Wagen EKB 201 bis 300, oben Banausfiihrung
1894/95, 2. Reihe Umbauplan der WEG von 1906, 3. Reihe
Umbauvariante mit Ladeklappe, wunten Variante mit Tir

Rechis: Q0-Wagen EKB 301 bis 320, oben Bauausfiihrung
1906, unten Umbau Bremserhaus 1918
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nen, oben angelenkten Klappen entgegenstanden,
wollte die WEG die Wagen gemiB ciner Muster-
zeichnung mit einer zweilliigeligen Drehtiir aus-
statten. Natiirlich mufite entsprechend der Bord-
wanderhshung auch der Bremsersitz umgebaut und
hohergesetzt werden. Der Umbau sollte pro Wagen
450 Mark kosten.

Die WEG-eigene Hauptwerkstatt in Liblar hatte
1906 noch direkte Schienenverbindung mit der
EKB. Nun waren 100 Giiterwagen nicht auf einmal
umzubauen, sondern entsprechend den betriebli-
chen Crfordernissen der EKB sowie der Kapazitit
der Werkstitte einschlieBlich ihrer Abstellgleise
kamen die Wagen chargenweise nach Liblar. Nach
erfolgtem Umbau wurden die Wagen im Bahnhof
Liblar zur Besichtigung und Abnahme durch den
Kreisausschuf3 aufgestellt. Dadurch zog sich der
Umbau bis 1908 hin, wie aus einem iiberlieferten
Schreiben der WEG vom 7. Mérz 1908 zu erfah-
ren ist:

., Westdeutsche Eisenbahn-Gesellschaft Kiln, Céln,
den 7. Mérz 1908

An den Vorsitzenden des Kreisausschusses des
Kreises Euskirchen,

Kénigl. Landrat, Herrn Kaufinann
Hochwohlgeboren

Ew. Hochwohlgeboren teilen wir auf die gefl. Zu-
schrift vom 21. v. Mts. — JNo. B 353 — sehr erge-
henst mit, dass wie bereits in unserem Schreiben
vom 9. November 1907 — E 154 — erwdihnt, 20
Stiick offene vierachsige 15 tons Giiterwagen im
September 1906 beschafft und nach vorheriger Ab-
nahme dem Betriebe iihergeben worden sind. Diese
20 Wagen tragen die Bezeichnung E.K.B. 301 —
320.

Von den vorhandenen 100 Stiick 7,5 tons Giiter-
wagen mit den Nummern 201 — 300 sind in den
Jahren 1906 und 1907 84 Sriick fiir ein Ladege-
wicht von 10.000 kg umgebaut worden.

Fiir die noch umzubauenden 16 Stiick mit den
Nummern 201, 201, 212, 214, 225, 232, 234, 251,
254, 255, 263, 264, 263, 266, 269 und 270 sind die
Radsdtze in Bestellung, welche nach erhaltener
Zusage Anfang néichsten Monats geliefert werden
sollen. Mit dem Umbau ist bereits begonnen und
hoffen wir denselben in etwa 3 Monaten zu Ende zu

fiihren. Eine frithere Inangriffnahne der Arbeiten

war nicht méglich, da die Wagen nicht friiher im
Betriebe entbehrt werden konnten.

Wegen einer Besichtigung durch einen Sachver-
standigen des Kreises bitten wir Ew. Hochwohlge-
boren einen Termin mit unserer Betriebs-Direktion
in Horrem zu vereinbaren, damit an einem be-
stimmten Tage, soweit es die Verkehrsriicksichten
eben zulassen, die Wagen bereit gehalten werden
kinnen.

Mit vorziiglicher Hochachtung!

Westdeutsche Eisenbahngesellschaft

gez. Unterschriften™

Der tatsichlich durchgefithrte Umbau wich nicht
nur hinsichtlich des fiir 1907 angestrebten Fertig-
stellungstermins vom Plan ab, auch die Bordwand-
erhohung im Bereich der Seitenwiinde wurde nicht
komplett ausgetiihrt. Einige O-Wagen wurden
iiberhaupt nicht mit einsteckbaren Seitenteilen bei
den neu eingebauten Tiiren ausgestattet (oder ver-
loren diese wegen Instabilitdt der Tiiren, wenn die
Wagen hoch beladen waren). Andere Wagen hatten
wohl aus Sparsamkeit ihre Ladeklappe behalten,
dabei war an eine Bordwanderhdhung natiirlich
nicht zu denken. So gab es auf dem Netz der EKB
mindestens drei verschiedene Bauformen der um-
gebauten 10 t-Wagen. Die Zeichnungen zeigen die
verschiedenen Umbautypen.

Nach abgeschlossener Umbauaktion hatte die EKB
einen leistungstéhigen Wagenpark mit 10 t- und 15
t-O-Wagen, der bei Bedarf in den Zeiten der Rii-
benkampagne noch durch Wagen der benachbarten

Bergheimer Kreisbahnen und der Modrath-Briihler
Kleinbahn verstdarkt werden konnte. Aullerdem
fuhren Riibenziige aus dem nérdlichen Kreisgebiet
zur Brithler Zuckerfabrik auch mit O-Wagen der
Cdln-Bonner Kreisbahnen.

Nach der zum 1. 1. 1913 erfolgten Verstaatlichung
der ersten beiden genannten Bahnen ficlen diese
Verstirkungsmdoglichkeit und die meterspurige
Verbindung nach Briihl aus. Die KPEV baute die
Bahnen zu regelspurigen Vollbahnen aus, stellte
dafiir den Meterspurbetrieb sofort ein und setzte ei-
nige Meterspurwagen zur Feldabahn um bzw. stell-
te die meisten Wagen ab.

Da zu der Zeit die EKB withrend der Riibenkam-
pagne je nach Aufkommen zwischen 124 und 189
Wagen/Tag allein auf dem eigenen Streckennetz
bendtigte, reichte der eigene Wagenpark bei wei-
tem nicht aus. Die WEG kaufte daher 1913 fiir die
EKB von der KPEV 112 Giiterwagen zuriick, auch
1914 wurden fiir die EKB 159 Wagen sowie Wa-
gen fur die Brohltalbahn und verschiedene Loko-
motiven der fritheren Bergheimer Kreisbahnen
zuriickgekauft. Damit kamen auch wieder 7,5 1-O-
Wagen jedoch anderer Ilersteller, u. a. Beuchelt
und Gérlitz, zur EKB. Insgesamt waren einschlie(-
lich einiger G-Wagen bis zu 361 Giiterwagen bei
der EKB vorhanden. Lin groBer Teil des Wagen-
parks wurde allerdings nur wihrend der Herbst-
kampagne gebraucht. 1940 waren (einschlieBlich
der 1927 angeschaffien 18 vierachsigen 20 t-Neu-
bauwagen) noch 268 O-Wagen vorhanden.

Die Umbauvarianten der EKB mit Bordwanderhd-
hung seien Anregung sowohl fiir Modellbahner als
auch fiir meterspurige Museumsbahnen, den weit-
verbreiteten zweiachsigen O-Wagen mit einsteck-
baren Bordwinden bzw. Bordwanderhdhungen
auch museal ihren Besuchern zu prisentieren.
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