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Musecales Bewahren

Deutscher Eisenbahn-Verein e. V.

Museums-Eisenbahn Bruchhausen-Vilsen — Asendorf

Wolfram Baumer
Vilser Rottenrock

Vor rund 20 Jahren herrschte bei der Museums-Ei-
senbahn Bruchhausen-Vilsen noch der hidndische
Gleisbau vor. Statt mit wenigen Leuten kriiftescho-
nend — aber mit Kapselgehdrschutz auf dem Kopf
_ motorische Maschinen zu bedienen, mufiten vicle
Museumseisenbahner schwer arbeiten. Und wenn
7. B. vier Mann im Team stundenlang Schwellen
stopfien, dann wurden gute ldeen geboren, Kon-
zepte entwickelt. Uberlegungen angestellt, aber na-
tirlich auch Witze und Tratsch verbreitet, bei der
Bundeswehr erlerntes (hinreichend schmutziges)
Liedgut durch hidufiges Absingen den Nachgebore-
nen bewahrt oder schlicht Schlager aus der Hitpa-
rade in die Vilser Heide zum Besten gegeben. Vor
20 Jahren war es eine Sangestruppe aus Torfmoor-
holm, einem kleinen Ort an der Ostkiiste des Lan-
desteiles Schleswig, die mit ihrem Wikinger-/Folk-
/Traditional-/Oldie-Gesang, kurz , Torfrock®, zum
cinen leicht und laut nachzuvollzichendes Kultur-
gut anbot und zum umdichten anregte.

Dic Lieder ,Rut mit'n Torf (... dat matscht so
schén)® (1977) und ,,Die Butterfahrt™ ( 1978) lichen
sich Titel auf die Belange der Gleisbaurotte umtex-
ten. So entstand der Vilser Rottenrock. Dankens-
werterweise hat damals jemand die Texte gefippt.
die nun beim Aufriumen wieder auftauchten. Zwar
licgt keine unbedingte Notwendigkeit zur Doku-
mentation vor, aber bevor sich womdglich eines

Tages niemand mehr erinnern kann, seien sie im
folgenden wiedergegeben. Und vielleicht werden
sic auch erneut in das Repertoire der Museums-
eisenbahner aufgenommen.

Rut mit die Schwell'n (dat matscht so schin)

1) Morgens um elf geh'n wir raus aus 'm Dorf
und wiiten in Torf und wiiten in Torf.
Unser Chef heiit Robert Angerhausen,
wir machen die Arbeit und er die Pausen.
Robert will noch schnell vor'n Essen
die Spurweite mit die Schublehre messen.

Refr. Und wir steh'n alle ratlos davor
und singen zusammen in'n Musbahnerchor:
/- Rut mit die Schwell n,

hau rin und hol rut,
dat matscht so schin
und tut so gut. M

2)  Nun fang'n wir an und withlen im Dreck.
unser Maxe knattert die Schrauben weg.
Den Schraubenpflug bedient er prizise,
die Schrauben flieg'n bis auf’e Wiese.

3)  Robert briillt: ,Nu" alle mal ran!*
Doch da kommt Frauke mitn Kaffee an.
Der Kaffe schmeckt kein'n von uns und denn
fiihl'n wir uns wie in'ne Ferien. &
Robert ist das egal; er versucht schon seit

Stunden,

die eckigen Schwellen abzurunden.

Die Butterfahrt (der Betriebsausflug)

1)  Wir fiihlen uns alle als Aktivisten
von ne Museumsbahn.
Die Rotte besteht aus lauter Artisten,
die haben stindig ein” in” Kahn.

., Und ist die Steigung noch so stark,

wir donnern das Vilser Holz hinauf.

Die Schienen sind alt, die Schwellen sind
Torf,

und dennoch fahr'n wir nach Asendorf.

//- Und der Hermann, frisch und munter,
schleicht den Berg auch wieder runter. :/

2)  Wir haben auch einen Buffetwagen
voll Kaffee warm und diinn.
Bei jedem dritten Schienenstof3
schwappt er aus der Tasse auf die Plinnn.

3)  Das Personal ist immer miide
von der durchzechten Nacht.
Die muf man alle zdrtlich wecken,
sonst wird keine Musbahnfahrt gemacht.

4)  Jetzt sind wir bei der Selfkantbahn
von die [HS.
Und eines kann man ruhig sag'n:
daB hier auch nicht vieles anders ist.

Refr. Und ist die Steigung noch so stark,
sie donnern den Berg nach Birgden hinauf.
Die Schienen sind alt, es knarrt manches Rad
und trotzdem geht’s nach Schierwaldenrath.
//- Und der Helmut, froh und munter,
schleicht den Berg auch wieder runter. ://

Termine 1999 26. 6. Barbeque/Grill-Exprefs

70; 9. Kohlfahrten 9./10. 7. Schlemmer-Exprel3

22.-26. 2. Wintermeeting 18.7. Planverkehr mit T 1

28.2.. 19 Uhr  Klonabend mit DEV-Vorstand 19./20. 7. Schulfahrten Motto: ..Reise in die Vergangenheit®
29, 2. Kohlfahrten 6. 8. Dienstbesprechung fiir . Tag des Eisenbahnfreundes™
4./5. 4. Ostern, Trichwagen Hoya - Bruchhausen-Vilsen — Heiligenberg 7.8.8. .Tag des Eisenbahnfreundes™, Mehrzugbetrich
24./25. 4. Saisonvorbereitung, Putzwochenende 22.8. Planverkehr mit T 1

30.4,19 Uhr  Dienstunterricht 27.-31.8. Marktverkehr* Bruchhausen-Vilsen — Eystrup

L. 5 Saisonerdffnung mit Sonderfahrplan 29.8.19 Uhr  Klonabend mit DEV-Vorstand

1.5.-3.10. Sonderausstellung: Leichtbau-Schienenomnibus Wismar 3./4.9. Kartoffel-Exprel}

2.5 Sonderfahrplan 18. 9. Dienstunterricht

8.5, 10 Uhr Sonderzug zur DEV-Jahreshauptversammlung 19. 9, Planverkehr mit T |

9.5 Muttertag. Thema: Von Frauen fir Frauen 2. 10. SaisonabschluBgesprich mit DEV-Vorstand

13.5 Himmelfahtt, zus. Zug um 18 Uhr 3. 10. Saisonschluf, zus. Triebwagen nach Asendorf
15./16.5 Einsticgslehrganlg fur Schaffner 9. 10. Neptun-Exprefi

16. 5 Planverkehr mit T 1 28.11.,19 Uhr  Klonabend mit DEV-Vorstand

23.124.5 Pfingsten, verstirkter Fahrplan 27./28. 11. Nikolausfahrten

29.5.,19 Uhr  Spargel-Expref} 4./5.12. Nikolausfahrten, 2-Zugbetrieb

30:5; 19Uk Kibnabead:mit DEV-Vorstand 11/12.12.  Nikolausfahrten, 2-Zugbetricb

12.6 Samba-Expref} 18./19. 12. Nikolaustahrten

18, 5. Dienstbesprechung fur  Historischen Tag™ Jeweils am zweiten und am letzten Sonnabend im Monat trifft sich die
19./20. 6 .Historischer Tag" mit Giiterverkehr Gleisbaurotte und sind Werkstatt-Neueinsteiger besonders herzlich willkommen.
20.6 Planverkehr mit T 1 Alle Angaben ohne Gewihr, Stand: 1. 1. 1999
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Theo Wiegmann
Gleisbaustelle bei Klosterheide

Von Januar bis Ende Mirz 1999 wird cin weiterer
Gleisabschnitt, und zwar von km 4,770 bis 5,025
zu erneuern sein. Wie bisher schon vielfach entlang
der Budnesstralie 6 in den letzten Jahren bewihrt,
wird der DEV wieder in Eigenleistung den Abbau
der alten Gleise zu besorgen haben, danach wird
eine Fremdfirma die Erd- und Oberbauarbeiten
durchfithren. Auf der dann fertigen unteren Schot-
terbettung wird der DEV in Eigenleistung die neu-
en Schwellen und Schienen zu montieren haben,
Dazu gehort auch das Vorrichten, bevor dann wie-
der eine Fremdfirma dic Stopf- und Richtarbeiten
durchfithren wird. Dazu hat der DEV mit seinen
Fahrzeugen den Gleisschotter einzufahren.

Zur Vorbereitung und Durchfithrung treffen sich
die Mitglieder zu den bekannten Terminen der Rot-
teneinsidtze. Zusitzliche Termine werden sicher
auch erforderlich sein!

Folgender Ablauf ist geplant:

DEV-Gleisabbau bis Ende der 4. Woche
Erd- und Oberbau 5. u. 6. Woche
DEV-Gleisaufbau 7. bis 10. Woche
Schotterlieferung 9. bis 11. Woche
Richten und Stopfen 12, u. 13. Woche

Um rege Beteiligung bei den Gleisbauarbeiten wird
gebeten, dieses gilt auch fiir Mitglieder, die im
Gleisbau titig werden wollen, bisher die Kurve
aber noch nicht bekommen haben.

Lok Hermann, Regenmwalde der THS sowie 99 6102 und
99 5903 im Einsatz auf den Harzer Schmalspurbahnen,
Alexishad, 2. 1. 1999 Fotos: Steffen Reiser

Regionale und
internationale Kiiche

wechselnde Aktionen
Klubraume fiir
Tagungen und
Gesellschaften von
12 bis 350 Personen

Kegelbahnen,
S : Biergarten
Restaurant Hausschlachtung
Gesellschaftsriume Partyservice
Familie Bomhoff Unter gleicher Leitung
Am Museumshahnhof Restaurant Kartoffel
Heiligenberg (B6) Am Biirgerpark 18

27305 Bruchhausen-Vilsen 27305 Bruchhausen-Vilsen
Telefon (042 52) 26 80 Telefon (042 52) 23 96

roland modellbahnstudio
GmbH & Co. KG
Gropelinger HeerstraBe 165 28237 Bremen

Tel.: (0421) 613076

Das kleine Modellbahnfachgeschaft mit der groBen Auswahl. Kommen Sie bei
uns vorbei oder bestellen Sie per Post. Ein Versand erfolgt gegen Nachnahme
oder Vorausrechnung.

Wohnen im Bahnhof

Ein Traum fiir Eisenbahnfreunde

Der Flecken Bruchhausen-Vilsen beabsichtigt, im Rahmen der Sanie-
rung dés Bahnhofsgebdudes jeweils eine Eigentumswohnung im 1.
Stock sowie im Dachgeschold zu erstellen. Die beiden Wohnungen mit
threm individuellen Zuschnitt weisen eine Grofie von 60 bzw. 46 gm
auf.

Investieren Sie in die Zukunft des Bahnhofs der gréfiten Museums-
Eisenbahn in Niedersachsen und erfiillen Sie sich den Wunschtraum,
den Eisenbahnbetrieb rund ums Jahr hautnah erleben zu kénnen.

Fiir weitere Auskiinfte steht Thnen Frau Buchholz gern zur Verfiigung,
Fachbereich Bauwesen, Lange Strafie 11, 27305 Bruchhausen-Vilsen,
Tel.: 042 52/391-415.
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Uwe Franz
Museumsbhahn-Telegramm

Fiir die zahlreichen Weihnachts- und Neujahrsgrii-
e mochten wir uns an dieser Stelle ganz herzlich
bedanken. Wir haben uns sehr dariiber gefreut und
wiinschen auch allen Freunden der Museums-Ei-
senbahn Bruchhausen-Vilsen fiir das Jahr 1999 al-
les Gute und vor allem Gesundheit! Gute Wiinsche
fiir 1999 haben wir anscheinend auch bitter nétig,
denn auch im letzten Quartal des Jahres 1998 blieb
uns unsere Pechstriihne treu. Aber dazu spiter.

Am 4. 10, endete die 32. Sommerfahrsaison. Be-
reits am 10. 10, war in Bruchhausen-Vilsen wieder
ordentlich was los*. Wihrend sich tagsiiber die
Gleisbauer in einer zweiten grofen Aktion bemiih-
ten, einige Sandberge in der neuen Fahrzeughalle
in Heiligenberg moglichst gleichmiBig zu vertei-
len, verkehrte am Abend erstmalig der sogenannte
Neptun-Expref* (s. DME 4/98). Am selben Tag
ereignete sich noch ecine kleine museale Sensation.
Wie so oft regnete es wieder mal in Strémen, als
sich plétzlich im Randweg neben Gleis 11b im
Bahnhof Bruchhausen-Vilsen ein Loch auftat. Erst
kurz zuvor war noch eine Schaffnerin dariiber ge-
laufen. Was anfangs wie eine harmlose Unterspii-
lung aussah, entpuppte sich bei genauerer Uberprii-
fung als 0,80 x 1,50 m groBen Einstiegschacht zu
einem gemauerten Brunnen mit ca. 2,50 m [nnen-
durchmesser und derzeitig rund 3 m Tiefe. Der
Brunnen ist mit einer ebenfalls aus roten Klinker-
steinen gemauerten Gewdlbedecke abgedeckt, in
der sich zwei Einstiegsoffnungen befinden, eine
noch abgedeckt und die andere zufillig freigelegt.
Letztere mufl wohl mit Holzbohlen abgedeckt wor-
den sein, die im Laufe der Jahre vermodert und
jetzt bei dem nassen und schweren Boden nachge-
geben haben. Nach fachkundigem Urteil befindet
sich das Bauwerk in noch sehr guten Zustand.

Unsere Kleinbahnarchiologen haben mittlerweile
Zeichnungen studiert und Zeitzeugen befragt. Im
Ergebnis handelt es sich wohl um einen 1899 fiir
die Kleinbahn Hoya — Syke — Asendorf gebohrten
Brunnen, der bis etwa 1937, dem AnschluB Bruch-
hausen-Vilsens an die Fernversorgung durch die
Harzwasserleitung, genutzt wurde. Im Brunnen
fanden sich denn auch noch Reste eines Saugrohrs.
Der Brunnen ist interessant, weil er ein Relikt der
vormaligen autarken Wasserversorgung und damit
ein Stiick Kleinbahn-Dampfbetriebs-Infrastruktur
der HSA darstellt und weil er bei dem guten Erhal-
tungszustand sogar fiir dic Museumsbahn-Ziige ge-
nutzt werden kénnte. Die kurzfristige Reaktivie-
rung scheitert zwar an finanziellen Mitteln, und so
wurde der Brunnen erst einmal wieder abgedeckt.

Am Nachmittag des 17. 10. fand in gemiitlicher At-
mosphire und dem Aufenthaltsraum ein Klon-
abend mit dem DEV-Vorstand statt. Die Aktiven
machten regen Gebrauch von der Maglichkeit, gute
und schlechte Erfahrungen zu duBern oder Luft ab-
zulassen, so daB dieses Forum ab Anfang 1999 zur
festen Einrichtung werden soll. Erst recht, da ins-
besondere die vereinsinterne Kommunikation als
verbesserungswiirdig festgestellt wurde.

Ein Unwetter fegte am 28. 10. iiber Norddeutsch-
land und verursachte groBflichige Uberschwem-
mungen in Bruchhausen-Vilsen. Die Museums-Ei-
senbahn kam relativ glimpflich davon, lediglich die
Bettung vor der neuen Fahrzeughalle in Heiligen-
berg wurde ausgewaschen und unterspiilt, und die
Halle selbst stand zu einem Drittel unter Wasser.

Die Schiden wurden mittlerweile behoben.

Die Dienstbesprechung der Dampflokpersenale am
7. 11. diente dem Erfahrungsaustausch und brachte
das Vorgechen bei den bevorstehenden Nikolaus-
fahrten zur Sprache sowie dic Planungen fiir 1999.

Am 14. 11. gab es den Dienstunterricht fiir alle Ei-
senbahnbetriebsbedienstete. Neben ciner theoreti-
schen Unterweisung wurden an einzelnen Fahrzeu-
gen auch Vorfithrungen und Ubungen veranstaltet,
um das Zugpersonal fiir die Besonderheiten bei den
Nikolausfahrten zu sensibilisieren.

Mit den iiblichen Anlaufschwierigkeiten starteten
wir am 28. 11. die Nikolausfahrten. An beiden Ta-
gen des 1. Advents verkehrte planmaBig eine Zug-
garnitur in drei Zugpaaren. Daf§ der Zug am 29. 11.
um 16:15 Uhr der vorerst letzte Zug nach Asendorf
sein wiirde, konnte noch niemand ahnen. Im Laufe
der folgenden Woche hatte es ndmlich ein Lohn-
fuhrunternehmer fiir nétig erachtet, sein Zuckerrii-
benverladegerit kurz hinter dem Bahniibergang
JAuf dem Sachsen® und dem Haltepunkt Arbste
auf unseren Bahndamm zu lenken, um seine auf
der B 6 stehenden Lkw besser beladen zu kénnen.
Bei seiner fast 200 m weiten Fahrt durch das Gleis
zog die tonnenschwere Maschine eine Spur der
Verwiistung. Die Maschine schob dic Bettung
komplett in den Bahnseitengraben oder zog zumin-
dest eine 60 cm tiefe Furche durch unser Gleis.

Mit dem den Strafienverkehrsteilnehmern und erst
recht dem Speditionsgewerbe stets vorschnell zu-
gesprochenen Verantwortungsbewuftsein hielten
es weder dieser Fuhrunternehmer noch der auftrag-
gebende Landwirt fiir nétig, dem Eisenbahnunter-
nehmen die beigebrachten Schiden zu melden, ob-
wohl-dieser gefihrliche Eingriff in den Eisenbahn-
verkehr sogar fiir Bahn-Laien erkennbar gewesen
sein muBte. Die Beschédigung sclbst sind iibrigens
Ordnungswidrigkeiten gegen § 64 der EBO und
das Schweigen ein strafbewehrter Versto. Ein si-
cherer Giiterverkehr ist offenbar doch nur auf der
Schiene moglich, selbst wenn es sich nicht um Ge-
fahrgiiter, sondern lediglich um Zuckerriiben han-
delt. Es war einem zufillig vorbeifahrenden DEV-
Mitglied zu verdanken, daf} die Eisenbahnstrecke
vor den Nikolausziigen des 2. Advents gesperrt
wurde. Die noch kurzfristig geplante Instandset-
zung scheiterte an dem plétzlich einsetzenden
Schneefall mit fast 20 em Neuschnee.

Also muBiten wir den geplanten Zweizugbetrieb in
einen Wendezugbetrieb bis Heiligenberg umdispo-
nieren. Fiir den Nikolaus wurden die Unterwegs-
halte entsprechend verlingert. Um den Fahrgisten
das entgangene Fahrerlebnis bis Asendorf einiger-
mafen schmackhaft zu machen, half uns das Re-
staurant Dillertal mit einem integrierten Glithwein-
und Bratwurststand mit historischen Tiefpreisen im
Heiligenberger Giiterschuppen. Dafiir noch einmal
ganz herzlichen Dank an die Familie Bomhoff,
Diese Unterstiitzung und das herrliche Winterwet-
ter trugen zur Besiinftigung der Fahrgiiste bei. Es
war einfach traumhaft: Heiligenberg wirkte wie ein
belebter Wintersportort, Ski-Langlidufer kamen
vorbei, Kinder bauten Schneeménner oder lieferten
sich oder Erwachsenen eine Schneeballschlacht,
und andere lieflen sich Glithwein und Bratwiirste
schmecken.

In der Woche drauf verwandelte Tauwetter die
weille Pracht erst in eine schmutzige Brithe, dann
die Bahnseitengriiben in Gewiisser, die Griben im
Vilser Holz zu Wildwasserlaufen und Durchlisse

in Treibgutsammelstellen. Schlammassen von den
hohergelegenen Ackern machten den Bahniiber-
gang im Vilser Holz unpassierbar. Kanalisiert
durch die Schienen bewegte sich ein munterer
Bach die Bahnstrecke vom Einschnitt hinunter bis
zum Haltepunkt Wiche und tiirmte am FuBweg-
iibergang im Vilser Holz cinen Haufen aus Zwei-
gen und Blittern auf. Mit unserem Skl , Friedhelm*™
und einigen Helfern ortlicher Bauunternchmen
konnte die Strecke rechtzeitig vor dem 12. 12. wie-
der befahrbar gemacht werden.

Das Tauwetter hatte auch sein Positives: Ein Bau-
unternehmen und unsere Gleisbauabteilung nutzten
die Tage, um die Schiden der auf die Stralie verla-
gerten Zuckerriibenabfuhr zu beheben und dic
Strecke bis Asendorf notdiirftig befahrbar herzu-
richten. So konnte am 3. Adventsvochenende ein
Zweizugbetriecb bis Asendorf und dem dortigen
Weihnachtsmarkt stattfinden. Dieses Wochenende
hatte auch andere guten Seiten mit dem Eisstock-
schiefen und dem gemiitlichen Beisammensein am
Freitag und der Erdffnung der Kohl- und Pinkel-
saison im Gasthaus Dillertal am Sonnabend. Zur
Einstimmung auf eine bessere als die letztjéihrige
Saison vertilgten die rund 50 DEV-Aktiven eine
rekordverdichtige Menge von der gut gereiften
,.Oldenburger Palme*.

Am 4. Advent verkehrte wieder eine Zuggarnitur
dreimal nach Asendorf. Im Vorgriff auf den erfolg-
reichen Abschluf der Nikolausfahrsaison wurde
bereits am Sonnabend abend wie in den zurticklie-
genden Jahren unter Zuriickstellung aller gesund-
heitlichen Bedenken der Vorrat an Weihnachtsge-
bick, Glithwein und Kakaogetrdnk auf ein verwert-
bares Mal} verzehrt.

Damit waren die Aktivitdten 1998 noch nicht been-
det, denn am 30. 12. wurde Lok Hermann in Ko-
operation mit der Selfkantbahn zu einem Einsatz
auf der Selketalbahn verladen. Der Spezialtieflader
brachte Lok Regenwalde der THS und Hermann
nacheinander in den Harz. Am 2. und 3. 1. 1999
pendelte Hermann zusammen mit Regenwalde und
99 6102 zwischen Alexisbad und Harzgerode und
traf am 4. 1. wieder wohlbehalten in Bruchhausen-
Vilsen ein.

Gerade noch rechtzeitig vor dem Wintereinbruch
konnten die Arbeiten im Eingangsbereich des Sozi-
algebdudes weitgehend abgeschlossen werden. Ein
vor die Eingangstiir aus Betonsteinen gemauerter
und mit Klinkern verblendeter Tritt mit einer klei-
nen Rampe fiir Rollstuhlfahrer und die Auffiillung
der Umgebung mit Mineralgemisch lassen jetzt das
Gebiude trockenen Fufies erreichen. Der Estrich
im ErdgeschoB des Treppenhauses wurde einge-
bracht und der Boden gefliest. Einige Putzarbeiten
wurden durchgefiihrt und im Herren-WC eine Dek-

Bei herrlichem Winterwetter fuhren die Nikolausziige am
zweiten Advent 1998. Noch abends erteilte die als
Stationsvorsteher verkleidete Schneefrau mit dem Reisigbesen
das Zugsignal Zp 9.

5. 12. 1998, alle Fotos: Uwe Franz
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ke mit Feuchtraumpaneelen verkleidet und WC-
Kabinen montiert, Eine Kabine wurde behinderten-
gerecht ausgestattet, um wenigstens ein entspre-
chendes WC auf dem Bahnhofsgelinde im Be-
darfsfall zur Verfiigung zu haben. Der Duschbe-
reich wurde durch eine Pendeltiir abgetrennt und
mit Trennwinden zwischen den Duschen versehen.

Gerade noch rechtzeitig kam der Bewilligungsbe-
scheid fiir einen Gleisbau-Zuschufl, Damit kdnnen
wir im Friihjahr 1999 den abgiingigen Abschnift
von Bahn-km 4,770 bis 5,025 zwischen Haltepunkt
Klosterheide und dem Bahniibergang ,,Sachsen /
Homfelder Heide® erneuern.

Bereits seit Mitte Dezember ist der neue DEV-
Fahrplanprospekt verflighar. Auf 28 iiberwiegend
farbig gedruckten Seiten erhalten Interessenten und
Fahrgiste eine Fiille von Informationen tber die
Museuns-Eisenbahn und das Umfeld. Es gibt auch
einige Neuheiten zu entdecken. Der Prospekt kann
mit einem mit 2,20 DM frankierten Riickumschlag
angefordert werden.

DEV-Fahrzeugbestand zum 31. 12. 1998

Meterspur betrf. abg. in HU  ges.
Dampflokomotiven 4 1 1 6
Diesellokomotiven 3 1 4
Triebwagen 3 2 1 6
Personenwagen 14 6 4 24
Gepickwagen 4 3 1 8
Giiterwagen 19 10 1 30
Nebenfahrzeuge 11 11
Zwischensumme 58 23 8 89
Regelspur

Diesellokomotiven I 4 1 6
Triebwagen 1 1 2
Personenwagen 3 3
Giiterwagen 1 3 2 6
Zwischensumme 6 4 17
Summe 64 30 12 106
Uwe Franz

Werkstatt-Telegramm

Ein vorsichtig formuliert ,ereignisreiches™ Jahr der
jiingeren Vereinsgeschichte liegt hinter der DEV-
Betricbswerkstatt. Neben erfreulichen Ereignissen
und Entwicklungen sind insbesondere die Fahr-
zeugausfille u. a. aufgrund Unfille auf der VGH-
Strecke durch Strafienverkehrsteilnehmer zu bekla-
gen. In der Folge sind immer wieder wertvolle Ar-
beitskriifie gebunden, die sonst sinnvoller einge-
setzt werden konnten. Die Fahrzeugaufstellung
zeigt aber auch die Erfolge der Werkstatt: Der Be-
stand betriebsfihiger Fahrzeuge stieg von 57 auf
64 Fahrzeuge, z. Z. werden 12 Fahrzeuge in
Bruchhausen-Vilsen, Blankenburg und Wilhelms-
haven betriebsfihig restauriert oder sogar rekon-
struiert. Der relativ hohe Zugang (nicht betriebsfa-
higer) Fahrzeuge resultiert aus Gelegenheitsiiber-
nahmen regelspuriger Fahrzeuge und wird in 1999
wieder abgebaut. Der Verkauf der Loks V 36 006
und 8 erfolgt in Kiirze, V 36 004 wird im Frithjahr
zur Ersatzteilgewinnung verschrottet, und sogar fir
die Reste von V 127 (Kof 1) gibt es Kaufinteresse.

Mallet-Lok 7s

Ende Oktober traf der stihlerne Lang- und Steh-
kessel wieder ein. Die von einer Fachfirma ausge-
fithrten Arbeiten sind handwerklich sehr gut ausge-
fithrt worden und bilden eine gute Grundlage fiir
die weitere Bearbeitung. Gegenwirtig werden die
Nietbohrungen geschliffen und paBgenau aufgerie-
ben, um in Kiirze mit den Einziehen der ersten
Nieten beginnen zu konnen.

Lok Plettenberg

Fiir das Friithjahr steht eine Hauptuntersuchung mit
umfassender Fahr- und Triebwerksrevision an. An-
fang Januar soll mit Demontage des Triebwerks
und Ausbau der Radsétze begonnen werden.

Triebwagen T 41

Die hervorragend gute Arbeit der Wilhelmshave-
ner Werkstatt 146t die unverwechselbaren Kontu-
ren des Wismarer Schienenbusses wieder erken-
nen. Sogar die charakteristischen Gepickkorbe ne-
ben den Motorvorbauten wurden zwischenzeitlich
wieder montiert. Doch aufgrund von Personalman-
gel im Holzverarbeitungsbereich haben sich die
Fortschritte verzogert. Eine Inbetricbnahme zum 1.
Mai 1999 ist wohl nicht mehr moglich.

Personenwagen 6

GewissermaBen als Muster fiir den inzwischen fer-
tiggestellten Wagen 17 wurde Wagen 6 bereits En-
de 1997 nach Blankenburg gebracht. Das bewihrte
Zusammenspiel verschiedener Bildungstriger bie-
tet nun die Chance zur Aufarbeitung auch dieses
Wagens. Das Fahrgestell und die iibrigen Metall-
teile werden in Blankenburg aufgearbeitet,” wih-
rend der Holzaufbau komplett in einer ABM-
Werkstatt in Wernigerode restauriert wird. An-
schlieBend soll die Endmontage in Blankenburg
erfolgen.

Personenwagen 17

Rechizeitig zu den Nikolausfahrten konnte die
Warmluftheizung eingebaut und in Betrieb genom-
men werden. Auch die neu angefertigten 12 Klapp-
tische wurden eingebaut und von den Fahrgisten
dankbar angenommen.

Personenwagen 19

Als erster der beiden Weyer-Wagen wurde der von
der Borkumer Kleinbahn {ibernommene Wagen in
die Werkstatt iiberfiihrt. Die Zug- und StoBvorrich-
tungen wurden auf das DEV-Mittelpuffersystem
umgebaut und die Leitungen fiir Vakuumbremse,
Dampfheizung und elektrische Beleuchtung ver-
legt. Der leider undichte Dachbelag wurde entfernt
und wird gegenwirtig gegen die bewihrte Rhepa-
nol-Dachhaut ersetzt. Die durch das langjdhrige
Eindringen von Regenwasser beeintrichtigte Dek-
kenverkleidung im Wageninneren muf} leider kom-
plett erncuert werden. Auch die Elektroinstallation
wurde instandgesetzt. Offenbar verkehrte der Wa-
gen in den letzten Jahren nur bei Tageslicht, denn
die Deckenlampen fehlen schon langer. Die cha-
rakteristische blau-weiie Farbgebung mit der typi-
schen Jigermeister-Reklame an den Seitenwinden
wollen wir noch maglichst lange erhalten.

Gepiickwagen 53

Gerade noch rechtzeitig zu den Nikolausfahrten
wurde der Wagen wieder in Betrieb genommen.

Giiterwagen 113

Der offene Giiterwagen wurde Ende November in
die Werkstatt genommen, um die zahlreichen Kor-
rosionschiden an Rahmen und Aufbau zu beseiti-
gen, alle Metallteile zu konservieren und alle Bord-
und Bodenbretter zu erneuern. Auch die Anferti-
gung und Montage des urspriinglich vorhandenen
Bremsersitzes soll erfolgen.

Giiterwagen 140

Ende November konnte die Hauptuntersuchung
mit einer Neulackierung und Beschriftung erfolg-
reich abgeschlossen werden.

Diesellok V 36 005

Anfang Oktober wurde die Lok mit zwei Autokra-
nen auf schmalspurige Werkstattfahrgestelle geho-
ben und in dic DEV-Betricbswerkstatt iiberfiihrt.
Dort wurde sofort mit der Reparatur der zahlrei-
chen Unfallschiden begonnen. Zwischenzeitlich
wurde das Fithrerhaus vollkommen necu aufgebaut
und gerichtet. Z. Z. wird der Aufienanstrich im
letzten Farbschema der VGH vollstindig erneuert.

Triebwagen T 2

Seit Anfang Oktober wird an der auf zwei Jahre
Dauer angelegten betriebsfihigen Aufarbeitung
und an der Beseitigung der Unfallschéden gearbei-
tet, die eine grofe deutsche Bahn seinem Vorei-
gentiimer 1991 beigebracht hat. Dazu gelangte der
Esslinger Triebwagen bereits im Frithjahr 1998 zur
Arbeitsaufnahme nach Blankenburg. Der Triebwa-
gen wurde bereits in seine Bestandteile zerlegt, der
Rahmen gerichtet und die deformierten Teile des
Wagenkastens aufgearbeitet oder erneuert.

VB 478

Die Unfallschiden vom 26. 8. werden gegenwirtig
von einer Fachwerkstatt behoben.

Giiterwagen Gw 1

Leider stellte sich bei genauerem Hinsehen das
Dach als doch nicht so gut heraus, und einige
Dachsparren sind durchgebrochen. Somit wurde
eine Dacherneuerung unumginglich. Z. Z. wird
das verblicbene Wagengerippe entrostet und an-
schliefend konserviert.

Oben links: Kessel von Malletlok 7s, Anfang Dezember 1998

Oben rechts:Schienenbus T 41 in Wilhelmshaven,
November 1998

2. Reihe: Neubau des Kastens von Wagen 6 nach dem verrot-
teten Muster in Wernigerode, November 1998

3. Reihe: Am 9. 10. 1998 gelangte V 36 005 in die Werkstatt,
wo das Fithrerhaus bis Dezember schon weitgehend wieder
instandgesetzt war.

Unten: Triebwagen T 2 und Giiterwagen Gw 1 in
Blankenburg, November 1998

alle Fotos: Uwe Franz
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