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Kleinbahngeschichte

Giinter Konig

Aus der Geschichte der meterspurigen Lokalbahnen
im Raum Ludwigshafen am Rhein (Teil 1)

Der nachfolgende Artikel entstand im Zusammenhang mit der Erforschung der Geschichte
der frither im Viernheimer Museum der DGEG und heute in Bruchhausen-Vilsen bewahrten
Gelenkdiesellokomotive V 29 952, Noch kurz vor der Stillegung der Bahnen lie die DB diese
technikgeschichtlich interessante Lokbaureihe konstruieren. Der Artikel verwendet Material
aus Kommunalarchiven und Katasterimtern sowie zeitgendssischen Zeitungsmeldungen, die
wortlich zitiert und — soweit méglich — ergiinzt wurden. Zur Entsprechung an die Lesege-
wohnheiten wurden lediglich Orthographie und Interpunktion der heutigen (alten) Recht-
schreibung angepafit. Eine systematische Quellenkritik konnte nicht stattfinden, und vieles
bleibt noch im dunkeln. Daher steht die Geschichte dieser Bahnen weiterhin aus. Auch wurde
auf die Darstellung der Betriebsmittel weitgehend verzichtet. Aufgrund der sehr guten Quel-
lenlage ist umfangreiches Material vorhanden, so dal} der Beitrag auf mehrere Ausgaben ver-
teilt werden mufl. Er soll miinden in einen fast fertiggestellten Beitrag iiber Diesellok V 29 01
des DEV. Ergiinzungen von DME-Lesern und besonders Bildmaterial fiir die Fortsetzungen
nehmen Autor und Redaktion noch sehr gerne entgegen. Aufierdem freuen wir uns schon jetzt

auf IThre Korrekturen und Ergéinzungen.

Vorgeschichte — Stadtgeschichte

Die Geschichte der Lokalbahnen ist eng mit der
Stadtgeschichte Ludwigshafens verbunden. Als am
11. 7. 1847 die erste Eisenbahn im linksrheinischen
Bayemn eroffnet wurde, gab es den Ort Ludwigsha-
fen noch nicht. Folgerichtig hieff die Bahn: Rhein-
schanz-Bexbacher Eisenbahn, die Keimzelle der
pfilzischen Ludwigsbahn, der spiteren Pfalzbahn.
Der Bahnhof an der Rheinschanze, einer Ansamm-
lung von wenigen Hiusern an einem Schiffsbriik-
kenkopf ins Ausland, nach dem im GroBherzogtum
Baden gelegenen Mannheim, lag in der Gemar-
kung Friesenheim. Dort gab es auch einen Hafen,
in dem Kohlen von der Eisenbahn auf Rheinschiffe
verladen werden konnten.

Fiinf Jahre spiter genehmigte der Bayerische Ko-
nig Maximilian II. mit Dekret vom 27. 12. 1852
die Bildung der selbststdndigen Gemeinde Lud-
wigshafen mit 1.520 Einwohnern. Sieben Jahre
spiter, zum 8. 11. 1859 erhielt die Gemeinde die
Stadtrechte. Bis zum Jahresende 1890 war Lud-
wigshafen schon auf 29.000 Einwohner gewach-
sen. Das bis dahin selbstdndige Friesenheim wurde
am 1. 1. 1892 mit rund 4.500 Einwohnern nach
Ludwigshafen eingemeindet, Mundenheim folgte
am 1. 12. 1899. Nach Volkszihlungen hatte Lud-
wigshafen 1895 noch 39.779 Einwohner und 1900
schon 61.796. Mit den Eingemeindungen von
Edigheim, Oppau und Maudach auf Erlal des
Reichsstatthalters von Bayern am 1. 4. 1938 wuchs
Ludwigshafen noch einmal. Nach dem Wieder-
aufbau in den fiinfziger Jahren und den Eingemein-
dungen von Rheingdonheim und Ruchheim hat Lud-
wigshafen seine heutige GriBe mit ca. 170.000
Einwohnern erreicht.

Fiir diese Entwicklung war ein wirtschaftspoliti-
scher Fehler Mannheims maBgeblich. Dort hatte
Friedrich Engelhorn 1861 eine Teerfarbenfabrik
gegriindet und stellte seit 1862 chemische Produkte
her. Aus dieser Fabrik ging am 6. 4. 1865 die Badi-
sche Anilin- & Soda-Fabrik (BASF) hervor. Der
Mannheimer Gemeinderat verweigerte am 12. 4.
1865 der expandierenden Firma wegen des von ihr
ausgehenden Gestanks weitere Gelidndekiufe auf
Mannheimer Gebiet. Ludwigshafen erkannte die
Chance: Am 21. 4. gab der Stadtrat und am 8. 5.
1865 dic Bayerische Regierung griines Licht fiir

die Industrieansiedlung auf der linken Rheinseite.
Bereits am 15. 5. begann man mit dem Bau der Fa-
brik, und schon bald trug der vorherrschende West-
wind zwar Rauch und Abgase der Anilinfabrik
nach Mannheim, die Gewerbesteuer und die auf-
strebende Wirtschaftskraft blieben jedoch im bay-
erischen Ludwigshafen.

In der Folgezeit siedelten noch weitere chemische
Fabriken in Ludwigshafen an: 1878 Griinzweig &
Hartmann, 1886 Knoll, 1891 Raschig, 1896 Woell-
ner. AuBerdem gab es in Mundenheim bereits seit
1851 die Firma Giulini. Ludwigshafen wurde Che-
miestadt und zog immer mehr Arbeiter an. Allein
die BASF beschiiftigte in Spitzenzeiten mehr als
60.000 Menschen. Die meisten Arbeiter kamen aus
dem Umfeld der Stadt und muBten bis zu 10 km
Weg zu Ful} oder mit Fuhrwerken pendeln. Dies
liell den Plan reifen, die Verkehrsverhiltnisse
durch StraBenbahnen zu verbessern. Ab 2. 6. 1878
verkehrte in den Kernbereichen Mannheims und
Ludwigshafens die privat betriebene, regelspurige
Pferdebahn. Sie konnte aber die Nachfrage im Be-
rufsverkehr nicht ausreichend befriedigen, insbe-
sondere konnte die relativ langsame Pferdebahn
das Umland nicht erschlieBen.

Deshalb baute die Pfalzbahn meterspurige Lokal-
bahnen ins Umland. Die Strecken Ludwigshafen

Dannstadt und Ludwigshafen — Frankenthal wur-
den am 15. 10. 1890 eriffnet. Die Strecke nach
Frankenthal wurde am 1. 7. 1891 bis GroBkarlbach
verldngert, die nach Dannstadt am 1. 3. 1911 bis
Meckenheim. Sie entsprachen den Verkehrsbediirf-
nissen und sollten sich als aufierordentlich wichtige
Triger im SPNV erweisen, mit langen Arbeiterzii-
gen und vergleichsweise geringem Giiterverkehr.
Ein 1903 (12) erschienenes Buch beschreibt dies:

. Die Hauptbahn von Ludwigshafen am Rhein nach
Frankenthal 1ifit die dstlich von ihr gelegenen Ort-
schafien Friesenheim, Oppau und Edigheim unbe-
riihrt und ist fiir zahlreiche, in den Fabriken von
Ludwigshafen am Rhein, Mannheim und Franken-
thal beschdftigte Arbeiterbevélkerung dieser Orte
schwer beniitzbar. Das Bediirfnis einer Bahnver-
bindung sowohl dieser Orischafien wie auch jener
stidwestlich von Ludwigshafen gelegenen gréfieren
Orte Maudach, Mutterstadt, FufSgonheim und
Dannstadt mit den genannten Fabrikstidien mach-

te sich immer mehr geltend, so dafs schon im Jahre
1885 von der Bahnverwaltung beschlossen werden
konnte, den Bau und Betrieb derjenigen Straflen-
bahnen in der Pfalz, fiir welche ein wirkliches Ver-
kehrsbediirfuis vorlag, selbst zu betdtigen.

Fiir den Beschluff war u. a. die Erwdgung mafige-
bend, daff bei der geographischen Lage der beste-
henden Bahnen das neu hinzutretende Verkehrs-
mittel der Strafienbahnen, welches in erster Linie
die bequeme und billige Verbindung der Industrie-
zentren mit der landwirtschaftlichen und Arbeiter-
bevilkerung der niheren Umgebung bezwecht,
vielfach in direltem Verkehr Wettbewerh gegen die
vorhandenen Linien treten werde, so dafi sowoh!
im Interesse des planmdfiigen Ausbaues und ein-
heitlichen Betriebs des pfilzischen Bahnneizes wie
auch im allgemeinen Interesse lag, wenn die Bah-
nen dieser Art durch die bereits bestehenden Bahn-
gesellschafien zur Ausfithrung kamen.

Von den anfangs in Aussicht genommenen Linien
konnte nur denjenigen grofiere Berechtigung zuer-
kannt und besseres Gedeihen in Aussichr gestellt
werden, welche sich auf die nihere Umgebung
Ludwigshafens beschrinkten. Hiervon kam zu-
ndchst die Linie Ludwigshafen iiber Mundenheim
nach der Dannstadter Hohe in Betracht. Die drei
Nachbarorte Mundenheim, Maudach und Mutter-
stadt haben aufler einer wohlhabenden landwiri-
schafilichen auch eine zahlreiche Arbeiterbevilke-
rung, welche in den vielen Fabriken und gewerbli-
chen Grofibetrieben von Ludwigshafen und Mann-
heim regelmdfigen und lohnenden Verdienst fin-
det. Auch aus den in ndchster Néiihe der Endstation
gelegenen Ortschaften Dannstadt, Schauernheim,
Asselheim (gemeint ist Assenheim, d. Aut.), Hoch-
dorf, Alsheim und FuPgénheim verkehrt eine aller-
dings geringere Anzahl von Personen behufs stin-
diger Beschifligung regelmdfig mit den beiden
Stéidten. Ferner ist ein bedeutender Marktverkehr
aller vorgenannten Orte hierher gerichtet, zu dem
noch der amtliche Verkehr der wichtigsten Ge-
meinden mit dem 1886 errichteten Kdniglichen Be-
zirksamt Ludwigshafen hinzutritt. Wenn auch die
Orte Mundenheim und Mutterstadt schon Haupt-
bahnstationen (letztgenannte ist der heutige Bf
Limburgerhof, d. Aut.) besafien, so kamen diese
doch fiir den starken Arbeiter- und Marktverkehr
aus verschiedenen Griinden nur wenig in Betracht.
Es unterlag keinem Zweifel, dafi dem Bediirfnis nur
eine mitten durch die Ortschaft fiihrende Bahn zu
geniigen vermochte, wie auch die Verbindung mit
Mannheim durch die Errichtung der Station am
Aufgang zur Rheinbriicke wesentlich erleichtert
werden konnte. So durfte ein reger Personenver-
kehr erwartet werden, gegen den allerdings der
Gliterverkehr weit weniger in die Waagschale fiel.

Ahnlich lagen die Verhélinisse fiir eine Linie zwi-
schen Ludwigshafen und Frankenthal, fiir welche
der lebhafte Verkehr der in den Zwischenorten
wohnenden Fabrikbevilkerung mit Ludwigshafen,
Mannheim und Frankenthal eine rege Beniitzung
des neuen Verkehrsmittels in Aussicht stellte. Da
aber auch die westlich von Frankenthal gelegenen
Ortschaften, wie insbesondere Heftheim und Heu-
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chelheim einen erheblichen Teil ihrer Bevilkerung
in die Frankenthaler Fabriken entsenden und auch
die ferner gelegenen Orte Dirmstein, Gerolsheim,
Laumersheim und Groftkarlbach sowohl mit Fran-
kenthal als auch mit Ludwigshafen und Mannheim
in regem Verkehr stehen, so war zugleich die Wei-
terfiihrung der Linie iiber Frankenthal hinaus in
westlicher Richtung geboten, wenn auch fiir diese
Teilstrecke wesentlich ungiinstigere Ergebnisse,
besonders im Personenverkehr, zu gewdrtigen wa-
ren.

Nach umfangreichen Vorarbeiten konnten im Som-
mer 1887 die generellen Projekte der beiden von
Ludwigshafen ausgehenden Lokalbahnen vorgelegt
werden, so dafi sich schon im Herbst desselben
Jahres zusammentretende Landtag wegen der Be-
willigung der gesetzlichen Zinsgewdhrleistung mit
ihnen befassen konnte. Nachdem die Staatsregie-
rung durch Gesetz vom 26. April 1888 zur Uber-
nahme der Zinsgarantie ermdchtigt worden war
und die im November des gleichen Jahres vorge-
legten Detailprojekte der beiden Linien Genehmi-
aung gefunden hatten, konnte nach Behebung ver-
schiedener Schwierigkeiten im Grunderwerb im
Spdtjahr 1889 mit dem Bau der Linie nach Dann-
stadt und im Frithjahr 1890 mit dem Bau der Linie
nach Grofikarlbach begonnen werden. Die Bauar-

beiten nahmen so raschen Fortgang, dafy die erst-
genannte Linie sowie die Teilstrecke Ludwigshafen
— Frankenthal bereits am 15. Oktober 1890 erdff-
net werden konnten; am 1. Juli 1891 wurde als-
dann der Betrieb auf der ganzen Linie Ludwigsha-

fen — Frankenthal — Grofikarlbach aufgenommen.

Beide Linien sind eingleisig (Die Strecke von der
Briickenstation bis zum Hauptbahnhof Ludwigsha-

Sfen wird seit Mai 1902 unter Mitbeniiizung eines

der Stadtgemeinde gehérigen, friiher der Pferde-
bahn dienenden Gleises in Gemeinschaft mit der
elektrischen Straffenbahn Mannheim — Ludwigsha-

fen zweigleisig betrieben) und mit 1 m weiter Spur

gebaut; sie liegen zum grofiten Teil auf Strafien
und haben in Orischaften versenkten Oberbau, so
dafi die Schienen nicht iiher die Straffenoberfld-
chen hinausragen, aufierhalb derselben jedoch

freiliegenden Schienen. Die grifite Steigung be-

trdgt 30 %o, der kleinste Halbmesser 70 m. Die
Linie Ludwigshafen — Dannstadt hat eine Linge
von 13,273 km, die Linie Ludwigshafen — Grofi-
karlbach eine Linge von 23,513 km. Der Bauauf-
wand bezifferte sich bei jener auf 435.000 Mk.
(32.800 Mk. fiir 1 km) bei dieser auf 759.000 Mk,
(32.280 Mk. fiir 1 km); die Kosten des Grunder-
werbs waren nach den gesetzlichen Bestimmungen
von den beteiligen Gemeinden zu tragen.

Nach einer unter engster Anpassung an das wirkli-
che Bediirfnis aufgestellten Fahrplan verkehren
auf den Lokalbahnlinien Personenziige, welche von
Dampflokomotiven bewegt und denen nach Bedarf
Giiterwagen beigegeben werden, sowie auf be-
stimmten Strecken einzeln fahrende Akkumulato-
renwagen. 14 Haltestellen dienen dem Giiter- und
Personenverkehr, 14 Haltepunikte nur letzterem.
Uber die Entwicklung des Verkehrs auf diesen Li-
nien ist schon im ersten Abschnitt berichtet wor-
den. Es eriibrigt hier nur noch die Bemerkung, daf}
die beziiglich der Verkehrsverhiiltnisse aufgestell-
ten Annahmen sich in der Folge als zutreffend er-
wiesen, und dafs im besonderen die bescheidenen
Ertréige des Giiterverkehrs auch bei den anschei-
nend grinstigen Bevilkerungs- und Erwerbsverhdlt-
nisse nicht unterschdtzt worden waren.
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Differenzen um den Streckenverlauf
nach Grofikarlbach

War der Streckenverlauf nach Dannstadt recht ein-
deutig, wurde die Strecke nach GroBRkarlbach in
verschiedenen Linienfiihrungen diskutiert. Oben-
drein schien die Finanzierung zunichst nicht gesi-
chert, auch wenn dort grofle Einmiitigkeit {iber die
Notwendigkeit, eine Lokalbahn zu bauen, herrsch-
te. Die Frankenthaler Zeitung berichtete iiber cine
Frankenthaler Stadtratssitzung vom 3. 11. 1886:

o ... 2.) Erbauung einer Sekunddrbahn Ludwigs-
hafen — Oppau — Frankenthal — Dirmstein — Griin-
stadt. Hier ist der Stadtrat einstimmig der Ansicht,
daf} diese Bahn nicht nur im Interesse der Stadt
selbst, sondern auch in dem des ganzen Bezirks lie-
ge und deshalb deren Erbauung mit allen Mitteln
anzustreben sei. Um die Sache so rasch wie mdg-
lich in Fluf§ zu bringen, wird deshalb beschlossen,
die Biirgermeister der simtlichen Gemeinden der
Kantone Frankenthal — Griinstadt, sowie diejeni-
gen der Gemeinden Ludwigshafen und Friesen-
heim zu einer Versammlung auf nichsten Samsrag,
an welchem Tage auch Distrikisratssiizung stattfin-
det. hierher einzuladen, um sich iiber die einzulei-
tenden Schritte schliissig zu machen und ein Akti-
onskomitee zu wihlen. ... "

Frankenthaler Zeitung, 15. 11. 1886:

. Wie wir aus zuverldssiger Quelle erfahren, hat
sich seine Excellenz der Herr Minister von Crails-
heim bei jiingster Gelegenheit iiber das bestehende
Projekt einer Strafienbahnverbindung Ludwigs-
hafen — Oppau — Frankenthal — Dirmstein — Griin-
stadt, ev. mit Fortsetzung nach Altleinigen sehr
wohlwollend gedufiert dabei betonend, dafi die be-
treffenden Gemeindebehdrden die Notwendigkeir
einer derartigen Verbindung hoher kéniglicher Re-
gierung vorstellen miifiten. Nach den Verhandlun-
gen der am 6. ds. Mts. in Frankenthal statigehab-
ten Versammlung der Herren Biirgermeister der
beteiligten Ortschaften sollte nach erfolgten Ge-
meinderatssitzungen und Beratungen iiber diesen
Gegenstand in Kiirze wieder eine Versammlung
hier abgehalten werden, um sich tiber die weiteren
Schritte zu einigen und diirfte es jetzt gerade an
der Zeil sein, die so giinstige Gelegenheit nicht
voriibergehen zu lassen, um so mehr als den betref-
fenden Gemeinden keinerlei Kosten erwachsen. Ei-
ne Eingabe der Gesamtbeteiligten sowie der einzel-
nen Gemeinden an das Ministerium kann nur von
groffem Nutzen sein und wollen wir hoffen, dafs
keine der interessierten Gemeinden das allgemeine
Wohl aus dem Auge i3t und sich dabei zuriick-
stellt.”

Der im Zitat aufgetauchte Begriff der ,StraBBen-
bahn* hat im damaligen zeitlichen Umfeld nicht
die Bedeutung einer elektrischen innerstidischen
Schienenbahn. Vielmehr ldBt er erkennen, wie
wichtig dem Berichterstatter der Hinweis auf die
mitten durch die Orte verkehrende und auf der
Stralle trassierte Lokalbahn war im Gegensatz zu
der auf eigenem Bahnkérper weit aufierhalb der
Bebauung trassierten Pfalzbahn. Interessant ist
auch der auch heute noch lokalpolitsich immer
wieder strapazierte Hinweis auf die Zuschiisse von
oben (Miinchen/Hannover u. a., Bonn oder Briis-
sel), die man nicht durch Nachdenken gefihrden
diirfe. Frankenthaler Zeitung, 21. 11. 1886:

. Die Projektierungsarbeiten fiir die Straffenbahn
Ludwigshafen — Oppau — Frankenthal — Dirmstein
— Griinstadt — Altleiningen sollen innerhalb 14 Ta-

gen schon beginnen. Die Rentabilitdtsberechnun-
gen sind nach statistischem Material der einzelnen
Gemeinden von den leitenden Ingenieuren aufge-
stellt und von den betr. Finanziers angenommen.
Fiir die betreffende Gegend wiire es eine Wohlthat.
Mdgen alle beteiligien Kreise zusammenwirken,
daf dieses zeitgemdfie Projekt verwirklicht wer-

de.”
Frankenthaler Zeitung, 27. 11. 1886:

. Vom Wald zum Rhein! Mit Freude begriifite man
die allgemeine Befiirwortung einer Lokal-Strafien-
bahn zwischen Ludwigshafen — Altleiningen. Es
war nun fiir diesen Zweck vergangene Woche Herr
Baurat Hostmann von der wohlbekannten Lokal-
bahnbau- und Betriebsgesellschaft aus Hannover
in unserer Gegend und hat sich durch eine Berei-
sung der ganzen Strecke iiber die Verhdltnisse in-

Sformiert; die Herren sind der Ansicht, daf$ diese

Gegend eine Schmalspurbahn (mil teilweiser Stra-

Benbenutzung), welche lediglich den Lokalinteres-

sen dienen und fiir Personen- und Giiterverkehr
bestimmi sein muf3, nichi allein von grofiem Segen

[fiir die ganze davon beriihrie Gegend sein wird,

sondern daf ein solches Unternehmen, wenn das-
selbe in einfacher Weise ins Leben gerufen und die
Bahn dementsprechend verwaltet und betrieben
wird, finanziell auch ein gutes sein mufs. Genannte
Firma hat mun in enger Verbindung mit einem be-
deutsamen Frankfurter Bankinstitut ikrem Vertre-
ter Herrn Kaufimann in Freinsheim die Belege zu-
gesendet, wonach sie sich bereit erkldrte, dem Un-
ternehmen ernstlich néiher zu treten und Herrn
Kaufmann mit den iiblichen weiteren Préliminar-
schritten betraut. Es ist nun Sache der betreffenden
Gemeinden und Interessenten, das Unternehmen
tatkrdftic zu unterstiitzen. Vorausselzung ist dabet,
dafi seitens der staatlichen Behdrden keine hem-
menden Konzessionsbedingungen gemacht werden.
Und daf3 das Unternehmen seitens der Pfilzischen
Eisenbahngesellschaft nicht durch erschwerende
Bedingungen bei den Anschliissen in seiner Anlage

gehindert wird. Die Herren sind ferner Bereit, auf
eigene Kosten ein Projekt auszuarbeiten, auf

Grund dessen dann nach erteilter Konzession eine
Bau- und Betriebsiibernahme erfolgen wird, wobei
die betreffenden Gemeinden ihr Maglichstes zum
Landerwerb wn sollen. Beziiglich der gedufierten
Bedenken, dafi eine derartige Bahn die Pfiilzischen
Eisenbahnen schédigen wiirde, ist man allgemein
der Ansicht, daf§ dies nicht nur nicht der Fall ist,
sondern daf} eine solche Anlage den lokalen Inter-
essen dienen wiirde und den Pfiilzischen Eisenbah-
nen als eine wiinschenswerte Zufuhranlage nur
willkommen sein kann. ™

Tatsichlich war mit Hostmann ein ausgewiesener
Fachmann gefunden worden. Er war u. a. maBgeb-
lich an Konzeption und Bau der heutigen AKN
Eisenbahn AG (1884 erdftnet), der Selketalbahn
(1887 erdffnet) sowie der Frankfurter Waldbahn
(1889 erdffnet) befaBt. Sein Urteil diirfte sicher ge-
eignet gewesen sein, Finanzies fiir das Projekt zu
gewinnen. Frankenthaler Zeitung, 29. 11. 1886:

Fiir die Erbauung einer Straffenbahn Ludwigs-
hafen — Frankenthal — Griinstadt ist man zur Zeil
mehr interessiert und es wird dariiber mehr disku-
tiert, als das noch je bei Aufiauchen dieses Projek-
tes der Fall war, ein sprechender Beweis fiir die
grofie Wiehtigkeit und Bedeutung, welche man dem
Unternehmen fiir unsere fruchtbare, bevilkerte Ge-
gend beilegt und wie stark sich das Bediirfnis einer
besseren Verkehrsvermittelung derselben mit den

Hauptorten Ludwigshafen und Frankenthal ent-
wickelt und herausgestellt hat. Es traten deshalb
auch in den verschiedenen Orten sich fiir die Her-
stellung der Bahn Interessierende zu Komitees zu-
sammen, um die einschlagenden Verkehrsverhdlt-
nisse sowie die mutmafiliche Rentabilitit und den
mutmaflichen Kostenaufwand fiir den Bau der
Bahn zu ermitteln. Eine Eisenbahn — ob Hauptbahn
oder Strafienbahn — ist ein Haupthebel fiir die In-
dustrie und den Handel eines Landes. Mit diesen
Zweigen gleichzeitig entwickelt sich auch der Per-
sonenverkehr und wird da am starksten und lebhaf-
lesten sein, wo die meiste Industrie und der stéirk-
ste Handel getrieben wird. Mit diesen zwei Fakio-
ren steht und fillt die Rentabilitdt, ohne welche ein
Bahnbau nicht zustande gebracht werden kann.

Fassen wir daher diejenige Linie ins Auge, welche
die ersten Lebensbedingungen bietet, indem thre
Rentabilitit aufer allem Zweifel steht und auch
den mafigebenden Kreisen nicht unsympathisch ist;
wir meinen die Linie Ludwigshafen — Frankenthal
— Gerolsheim — Dirmstein — Laumersheim — Grofi-
karlbach — Bissersheim — Kirchheim — Kleinkarl-
bach — Altleiningen. In dieser Richtung liegen zahl-
reiche Miihlen mit Wasser- und Dampfkrafi; es ste-
hen hier Papier-, Farb-, Steigut- und Eisenwaren-

fabriken in schwunghaftem Betriebe, der anderen

Geschifte und Handelsleute nicht zu erwdhnen,
wie sie sich fiir die projektierte Bahn nach keiner
der schon in Vorschlag gebrachten Richtungen hin
giinstiger gestalten kénnten. Mdchien deshalb die
Komiteemitglieder der einzelnen Gemeinden fiir
dieses Projekt mit aller Energie eintreten, die mafi-
gebenden Stellen auf die grofie Bedeutung dessel-
ben hinweisen und dafiir zu gewinnen suchen, und
sie werden ein Werk schaffen, das ihnen selbst zur
Ehre und dem reich bevilkerten Karlsbachthale
zum gréfiten Segen gereicht.”

Frankenthaler Zeitung, 28. 1. 1887:

. Heute nachmittag fand im hiesigen Stadthaussaal
eine Sitzung des Komitees zur Erbauung einer
Strafenbahn Ludwigshafen — Frankenthal — Griin-
stadt — Altleiningen statt, wobei vertreten waren:
Altleiningen, Battenberg, Beindersheim, Karlsberg,
Dirmstein, Edigheim, Frankenthal, Friesenheim,
Gerolsheim, Grofikarlbach, Grofiniedesheim,
Griinstadt, Hertlingshausen, HefSheim, Heuchel-
heim, Kleinkarlibach, Laumersheim, Ludwigshafen,
Neuleiningen, Obersiilzen, Oppau und Sausenheim.
Herr Karcher berichtete den Vertretern tiber die
bis jetzt geschehenen Schritte und machte die Mit-
teilung, dafp der Verwaltungsrat der pfilzischen
Bahnen beschlossen habe, den Bahnbau Ludwigs-
hafen — Altleiningen nur bis Dirmstein zu iiberneh-
men. Die Versammlung beschlofi jedoch an der ur-
spiinglichen Linie festzuhalten. Herr Dr. Zéller be-
antragte die Bahn Dirmstein — Kartbach — Kirch-
heim a. E. — Griinstadt zu befiirworden. Sodann
wurde dariiber abgestimmt, ob die Bahn Dirmstein
— Obersiilzen — Griinstadt oder Dirmstein — Karl-
bach — Altleiningerthal — Kirchheim a. E. gebaut
werden soll. Letztere Linie wurde beschlossen und
der Direktion der Pfiilzer Bahnen wieder in Vor-
schlag gebracht. ™

Offenbar befafite sich nun die Pfalzbahn selbst mit
dem Bau der Lokalbahnen. Dieses Unternchmen
war damals bis zur 1909 erfolgten Verstaatlichung
die letzte groBe Privatbahn. Thr Verkehrsgebiet war
dic bayerische Pfalz, sic lebte vom Giiterverkehr
zwischen den Zechen und Hiitten des Saarlandes
und den siiddeutschen Standorten der weiterverar-
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beitenden Industrie, betrieb iiber 800 km Strecken
und beschiftigte bis zu 12.000 Menschen. Sic war
von Frankfurter und Berliner Banken sowie der
Bayerischen Vereinsbank finanziert und wurde von
der bayerischen Regierung wohlwollend geftrdert.
Mit ihrer kleinen und leistungsfihigen Verwaltung
war sie sogar fiir den preuBischen Verkehrsminister
Carl von Thielen, den wir als einen der Viter des
preuBischen Kleinbahngesetzes kennen, ,.das Mu-
ster einer gut geleiteten Privatbahn®. (30)

Ob die Pfalzbahn sich mit den Lokalbahnen in der
Hoffhung auf eine rentable Ergidnzung ihres Netzes
engagierte oder zur Verhinderung einer Konkur-
renz durch eine Hostmannsche Bahn oder ob sie
durch Druck oder den ,,goldenen Ziigel* der baye-
rischen Regierung dazu bewogen wurde, ist noch
unbekannt. Im folgenden Text gibt es allerdings ei-
nen Hinweis darauf, daff die Pfalzbahn aus eige-
nem Interesse die Lokalbahnen bauen wollte.

Frankenthaler Zeitung, 16. 9. 1887:

.. Gestern nachmiitag waren auf ergangene Einla-
dung betreffs der projektierten Strafienbahn Lud-
wigshafen — Frankenthal — Dirmstein die Vertreter
der Gemeinden Friesenheim, Oppau, Edigheim,
Frankenthal, Hefsheim, Heuchelheim, Gerolsheim,
Dirmstein, Laumersheim und Groffkarlbach im
Stadthaussaale dahier unter dem Vorsitz des Herrn
Kommerzienrats Karcher versammelt, um den Be-
richt der Direktion der pfilz. Eisenbahnen, von
welcher als Vertreter Herr Oberingenieur Miiller
entsendet war, sowie das diesem Bericht beigege-
bene Projekt iiber die hier in Frage kommende
Straffenbahn entgegenzunehmen. Bei der Verhand-
lung, zu welcher sich auch der kgl. Bezirksamt-
mann Herr Hierthes eingefunden hatte, und woran
sich aufer der Stadt Ludwigshafen samiliche inter-
essierte Gemeinden beteiligten, wurde bekannt
gegeben, dafi bei Ausarbeitung des Projektes auf
die ev. Weiterfiihrung der Strafienbahn iiber Bis-
sersheim nach Kirchheim a. E. und von da nach
Griinstadt Riicksicht genommen sei, dafi jedoch der
von dem Herrn Vorsitzenden in seiner Eigenschaft
als Mitglied des Verwaltungsrates der pfilz. Eisen-
bahnen in dessen Sitzung vom 5. ds. Mts. gestellte
Antrag, die bezeichnete Strecke jetzt schon in das
Projekt aufzunehmen, abgelehnt wurde.

Weiters wird Mitteilung gemacht von den Bestim-
mungen des Gesetzes vom 29. April 1882 (Anm. d.
Autors: das bayerische Lokalbahngesetz), wonach
ausdriicklich gefordert wird, dafi Bahnen von loka-
ler Bedeutung nur dann durch den Staat zur Aus-
Siihrung kommen kionnen, wenn die Interessenten
mindestens den fiir den Bahnbau und dessen Zuge-
hor nétigen Grund und Boden kostenfrei zur Ver-
fiigung stellen.

Die Ansicht der Bahnverwaltung geht dahin, daft
Strafienbahnen ebenfalls Eisenbahnen seien, wes-
halb die pfilz. Eisenbahnen das Vorrecht auf den
Bau und Betrieb der rubr. Strafienbahn habe und
nach den Fusionsbestimmungen kein Anderer die
Konzession erhalte, wenn, wie wie hier der Fall,
die pfilz. Bahn von ihrem Vorrecht Gebrauch ma-
che.

An der Hand von Plinen gab Herr Oberingenieur
Miiller den einzelnen Gemeindevertretern Auf-
schlufi iiber die Richtung der projektierten Stra-
flenbahn, wobei die Vertreter der Gemeinden Frie-
senheim, Oppau, Edigheim, Frankenthal, Heffheim
und Heuchelheim im allgemeinen nichts zu erin-
nern hatten. Dagegen erklirte der Vertreter von

Gerolsheim, daf seine Gemeinde auf den projek-
tierten Anschluf§ keinen Wert lege, indem erstens
die Gemeinde einen nicht unbedeutenden Kosten-
aufwand zu machen hitte, und zweitens die Diffe-
renz der Entfernung nach der Haltestelle Gerols-
heim und jener nach Heuchelheim nicht so grof8
sei. Diese Ansicht teilend, trat Herr Biirgermeister
Dr. Bennighof von Dirmstein als Vertreter seiner
Gemeinde der projektierten Linie auf der Siidseite
Dirmsteins entgegen, da die Gemeinde fiir Chaus-
sierung des Weges eine grofle Ausgabe zu machen
hitte. Fiir den Fall jedoch, daff die Gemeinde Ge-
rolsheim auf den projektierten Anschlufi reflektie-
ren sollte, wiirde Dirmstein gegen die Linie auf der
Stidseite nicht weiter ankdmpfen, nur miifite in die-
sem Falle die Bahn von der Spoormiihle in néordli-
cher Richtung auf die sehr geeignete Straffe nach
Laumersheim gefiihrt werden, wodurch eine bedeu-
tende Summe fiir Grunderwerb in Wegfall kime.
Dieser Aufstellung tritt der Vertreter der Gemeinde
Laumersheim vollinhaltlich bei. Nachdem noch der
Wunsch des Vertreters von Grofkarlbach nach
Verlegung des Bahnhofs von Herrn Oberingenieur
Miiller als nicht ausfiihrbar erkldrt wurde, waren
die Verhandlungen geschlossen. Herr Oberingeni-
eur Miiller wurde noch ersucht, sich von der Di-
rektion die Erlaubnis zu erbitten, dafi die Nordseite
von Dirmstein noch projektiert werde, damit fiir
den Fall, als die Gemeinde Gerolsheim definitiv
auf einen Anschluf} verzichten soll, keine Zeit ver-
loren gehe. Die einschldgigen Planabschnitte wer-
den den Gemeinden zur besseren Informierung zu-
gestellt. Hoffentlich geht es nun flott vorwirts. ™

Mit Oberingenieur Carl Miller trug der fir Bau
und Betrieb zustindige ,,Technische Oberbeamte*
des seinerzeit fiinfkopfigen Leitungskreises der
Pfalzbahn den Kommunalpolitikern die Pline vor.
Miiller gehorte dem Fithrungsgremium von 1884
bis 1904 an, ab 1889 mit dem Titel ,,Direktionsrat®.

Frankenthaler Zeitung iiber die Stadtratssitzung
vom 23. 9. 1887:

... 7.) Herr Kommerzienrat Karcher referiert
tiber den Stand der projektierten Strafienbahn Lud-
wigshafen — Frankenthal — Groftkarlbach. Nach
den durch Herrn Ober-Ingenieur Miiller angefer-
tigten Plinen wiirde der Grunderwerb fiir die gan-
ze Strecke einen Kostenaufwand von etwa M.
67.000 erfordern, wovon auf die Stadt ca. M. 8.000
treffen wiirden. Von den beteiligten Gemeinden ha-
ben Friesenheim und Heuchelheim sich zur Abtre-
tung des bendtigten Geldndes, soweit es ihre Ge-
markungen betrifft, bereits bereit erklirt, wéihrend
von den iibrigen die Antwort noch aussteht.

Der Stadtrat beschliefit in Anbetracht der hohen
Wichtigkeit, welche die Bahn fiir unsere Stadt hat,
den ndtigen Grund und Boden auf Kosten der Stadt
der Bahn zur Verfiigung zu stellen. Herr Karcher
teilt ferner mit, dafy das Komitee beschlossen habe,
eine Fortsetzung der Bahn iiber Dirmstein hinaus
bis nach Altleiningen mit allen Kriften anzustre-
ben; auch habe sich die Direktion der pfiilz. Bah-
nen bereit erklirt, dieselbe weiterzufiihren, die be-
treffende Vorlage auszuarbeiten und dem Landtage
vorzulegen. Die Stadt Griinstadt dagegen erstrebe
eine direkte Abzweigung von Laumersheim nach
Grinstadt. ... "

Frankenthaler Zeitung, 24. 2. 1888:

. Aus Miinchen kommt unterm gestrigen nachste-
hende erfreuliche Nachricht: Der Eisenbahn-Aus-
schuf} hat einstimmig die Zinsgarantie fiir die Stra-

Penbahn Ludwigshafen — Frankenthal — Grofikarl-

bach, sowie fiir die Klingthalbahn nach dem Ge-
setzentwurf bewilligt. Damit sind diese Bahnen ge-
sichert. "

Die Finanzierung der Nordstrecke war nun durch
den bayerischen Staat abgesichert. Nun galt es, die
Streckenfithrung festzulegen und eine Bau- und
Betriebsgenehmigung im Einvernchmen mit den
Trigern offentlicher Belange zu erwirken.

Frankenthaler Zeitung, 18. 5. 1888:

o In einer heute in Ludwigshafen stattgehabten
Generalversammlung der Pfilzischen Eisenbahn-
Gesellschaft wurde dem Pf. K. zufolge u. a. der An-

trag gestellt, die Verwaltung zu ermdchtigen, auf

Rechnung der Ludwigsbahn die Herstellung einer
schmalspurigen Lokalbahn von Ludwigshafen iiber
Frankenthal nach Grofskaribach mit einem Anlage-
kapital von 998.000 M. und einer gleichen Bahn
von Ludwigshafen nach der Dannstadter Hohe mit

einem Anlagekapital von 624.300 M. sowie auf

Rechnung der Maximiliansbahn die Herstellung
einer normalspurigen Lokalbahn von Rohrbach
nach Kilingenmiinster mit einem Anlagekapital von
504.000 M zu tibernehmen und das Bau- und Ein-
richtungsmaterial der beiden Gesellschaften wum
diese Betrige zu erhdhen. Die Generalversamm-
lung erteilte dem Antrag ihre Zustimmung. ...

Da die Lokalbahnen weitgehend in Seitenlage von
Straien verkehren sollte, stellte die Kreisbehdrde
Speyer am 13. 12. 1888 folgende Bedingungen zur
Straflenbenutzung:

. Technische Bedingungen, unter welchen die
Staatsstrafien No. 36 und 90 zur Anlage der Lokal-
bahn Ludwigshafen — Dannstadter Héhe beniitzt
werden kénnen.

1.)Die Eigentumsverhdltnisse diirfen nicht alter-
niert werden. Wo eine Verdnderung der Strafie
in Folge des Bahnbaues notwendig ist und
Grenzen derselben nicht vermarkt sind, oder wo
die vorhandenen Grenzsteine zugefiillt oder be-
seitigt werden miissen, sind die dermaligen
Straflengrenzen auf Kosten der Eisenbahnge-
sellschaft durch einen, im Mafstabe von I :
1000 aufzunehmenden geometrischen Plan, wel-
cher vom Kgl. Strafien- und Flufibauamte, sowie
von einem Vertreter der Bahnverwaltung anzu-
erkennen ist, zu fixieren.

2.)Auflerhalb der Ortstraversen, woselbst die 1()
cm hohe Normalschienen iiber das Strafienpla-
num erhéht angelegt werden sollen, ist das
Gleis moglichst weit seitlich und zwar so zu le-
gen, daf$ die Entfernung der Gleisachse 1,10 m
von dem normalen Strafienrande betrdgt. Um
dieses zu ermdglichen, sind auf der Strafle zwi-
schen Mundenheim und Ludwigshafen sowohl
die vorhandenen Schutzsteine als auch die Biu-
me auf der Bahnseite zu beseitigen. Verlangt
das Normal-Licht- und Ladeprofil wegen der zu
erwartenden Bebauung dieser Strafienstrecke im
Hinblick auf das Alignement einen griferen Ab-
stand der Bahnachse vom Strafienrand als 1,10
m; so ist das Minimalmafi desselben im Beneh-
men mit der Strafienbauverwaltung festzuseizen.
Innerhalb der Ortstraversen, woselbst Rillen-
schienen zu verwenden sind, ist das Schienen-
gleise ebenfalls soviel als moglich seitlich der
Strafienachse anzulegen, damit der Straffenver-
kehr maglichst wenig beeintrdchtigt wird. Bei
den Straflenkreuzungen sind ebenfalls Rillen-
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schienen zu verwenden, damit der Strafienver-
kehr méglichst wenig beeintrichtigt wird. Bei
etwaiger spdterer Verlingerung der Ortsiraver-
sen sind auf Verlangen der Bauverwaltung die
Normalschienen durch Rillenschienen zu erset-
zen.

3.)Die Strafienfahrbahn ist bei den Normalschie-
nen quer unter denselben hindurch und bei den
Rillenschienen iiber dieselben hinweg stets gut
zu eniwdssern.

4.)Wo aus den angrenzenden Lindereien zur Zeit
Ausfahrten auf die Staatsstrafie bestehen und
solche von der Straflenbauverwaltung spiiter
noch genehmigt werden sollen, sind Uberfahr-
ten iiber das Gleis noch den hierfiir vorgesehe-
nen Profilen und nach spezieller Angabe der
letzteren herzustellen.

5.)Die Bahnverwaltung hat die Gleisfliche und zu
beiden Seiten derselben einen Streifen von je 50

em Breite sowie iiberall da, wo das Gleis auf

der Fufibank liegt, auf dem ganzen abgeschitte-
nen Rest des Straflenterrains bis zur Grenze
derselben einschliefilich des zugehorigen Gra-
hens, der Bdschungen sowie der Bauwerke
(Briicken, Durchldsse, Stiitzmauern etc.) ord-
nungsgemdfiig zu unterhalten und zu reinigen.
Auch hat dieselbe alle durch die Bahnfiihrung
etwa veranlafiten Zugdnge auf eigene Kosten zu
unterhalten.

6.)Alle Anderungen an der Staatsstrafle oder an
deren Zugehdrungen, welche durch die Bahnan-
lage veranlafit werden, hat die Bahnverwaltung
auf eigene Kosten und Gefahr auszufiihren und,
insofern ihr nach dem Vorstehenden nicht ohne-
hin die stindige Unterhaltung obliegt, auch so-
lange zu unterhalten, bis ein normaler Zustand
herbeigefiihrt sein wird, mindestens aber auf die
Dauer cines Jahres.

7.)Sowohl bei der Neuherstellung als auch bei der
Unterhaltung der Beschotterungen und Pflaste-
rungen ist in der Regel dasselbe Material zu
verwenden, welches seither auch vom Staate
verwendet wurde oder welches von demselben
kiinftig zur Verwendung gebracht werden wird.
Sollten Ortstraversen, welche zur Zeit noch
nicht gepflastert sind, spdter gepflastert werden,
so hitte die Bahnverwaltung die Pflicht, in der-
selben Weise auch ihren zwei Meter breiten An-
teil an der Traverse auf ihre Kosten Plastern zu-
lassen.

Oben: Seitenlage der Strecke Ludwigshafen — Mundenheim in
der Mundenheimer Landsirafie (ca. km 2,5) am 22. 4. 1933.
Bald nach der Aufnahme wurde das Gleis entfernt.

Mirtte: Weiter nardlich in der Mundenheimer Str. (km 1,5) Ab
Hdihe des heutige noch existierenden Schule waren
Rillenschienen verlegt.

Unten: Lok 99 053 bereits mit elektrischer Beleuchtung und
newer Wagengarnitur in der Mundenheimer Str. (km 1.1). Der

im oberen Bildrand erkennbare Uberbau der Staatsbahn-
briicke soll 1999 in Spannbetonbauweise ernettert werden.

Rechts: Straffenquerschnitt Friesenheimer Strafie, 1890, Die
noch eingezeichnete Pferdebahn wurde nach Inbetriebnahme
der Lokalbahn in die parallel verlaufende Prinzregentensir.
verlegr. M 1: 87

Fotos und Zeichnung: Stadtarchiv Ludwigshafen
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8.) Da wo sich die Materiallagerbinke auf der Sei-
te der Straffe befinden, wohin das Bahngleis zu
liegen kommen soll, sind dieselben auf die ent-
gegengesetzie Seite der Strafie zu verlegen. Au-
Berdem sind dieselbe von der Bahnverwaltung
nach Angabe der Strafienbauverwaltung zu ver-
mehren oder zu vergrdflern, falls die vorhande-
nen wegen der Unbeniitzbarmachung einer der
beiden Fufibdnke nicht mehr hinreichen sollten.

9.) Die von der Straffenbauverwaltung fiir notwen-
dig erachtete Beseitung von Liniensteinen,
Schutzsteinen oder Bdumen hat dadurch die
Bahnverwaltung zu geschehen. Da ersterer das
Eigentum dieser Gegensidnde verbleibt, so hat
die Bahnverwaltung blof} die Verpflichtung die-
se Gegenstinde auszugraben und seitlich der
Strafe regelmdflig abzulagern.

10.) Die Bahnverwaltung darf den bei Reinigung
des von ihr zu unterhaltenden Strafienteils sich
ergebenden Abraum, sowie den Schnee, das Eis
und dergl. nicht auf den dem gewéhnlichen Ver-
kehr verbleibenden Teil der Strafien legen las-
sen, sondern hat diese Dinge, insofern sie nicht
sofort abgefahren werden kinnen, an denjeni-
gen Teil des Strafiengebietes niederlegen zu las-
sen, welcher ihr auflerhalb des Schienengleises
zu Unterhaltung iiberwiesen ist.

11.) Da die vom Schienengleis freibleibende Fuj3-
bank beim Kot- und Staubabziehen von den
Fufigingern zeitweise nicht beniitzt werden
kann, so ist die Bahnverwaltung verpflichtet, die
Gleisfliche durch Aufbringen von Kiessand
oder auf sonst geeignete Weise stets in einem
solchen Zustand zu unterhalten, dafl dieselbe
begangen werden kann.

12.) Nach der Ausfithrung der Lokalbahn sind der
Straflenbauverwaltung von den richtiggestellten
Nivellements-, Situations-, Profil- und Konstruk-
tionspldnen 3 Kopien zur Einverleibung in die
betreffenden Straflenbaukataster zu iibergeben.
Sollten kiinftig in Folge eines Straffenumbaues
Anderungen an der Bahnanlage erforderlich
oder solche im dffentlichen Interesse von der
Kgl. Kreisregierung fiir notwendig erachtet wer-
den, so wéren dieselben auf erstes Begehren von
der Bahngeselischaft auf ihre Kosten vorzuneh-
men.

Spever, den 13. Dezember 1888, gez. Feil, Kgl.
Kreishaurat ™

Bau u. Inbetriecbnahme der Nordstrecke

Im April 1889 stellte die Lokalbahnbau-Sektion
der Pfalzbahn den Streckenplan fiir das Geliande
des Friesenheimer Bahnhofs (km 2,4 — 2,7) auf,
Bei der Gelindevermessung durch die kénigliche
Messungsbehorde (entspricht den heutigen Kata-
sterimtern) war der 5.4 m x 3,92 m grofle Giiter-
schuppen bereits vorhanden.

Im Juni 1889 folgte der Streckenplan fiir den Ab-
schnitt von km 2,8 — 3,2, Dort muBten zwischen
km 2.8 und 2,85 ein Gleisbogen mit 93,62 m Ra-
dius und zwischen km 2,9 und 2,97 mit 375 m (5)
vorgeschen werden. Auch fir die Strecke nach
GrofBkarlbach fanden bereits Vermessungsarbeiten
statt. Im Heuchelheimer Bahnhofsbereich waren
die Arbeiten am 22. 5. 1889 abgeschlossen. Die

Vermarkung der Grenzen mit Grenzsteinen erfolg-
team 1. 8. 1890.

Sogar die in New York erschienene Zeitung der
Pfilzer in Amerika berichtete am 4 und 11. 5, 1889
tiber den Lokalbahnbau:

. Frankenthal, 9. April; Der ersten Schienen zur
Straflenbahn Ludwigshafen — Frankenthal — Dirm-
stein trafen gestern hier ein. "

WFrankenthal; 13. 4. 1889; Heute trafen wieder
einige Waggons Schienen hier an, welche fiir die
Straffenbahn Ludwigshafen — Grofkarlbach be-
stimmt sind. Der Direktor der Pfilzischen Eisen-
bahnen, Regierungsrat v. Lavale, und einige Direk-
tionsmitglieder waren gestern hier anwesend, um
das Terrain der Straflenbahn sowie dasjenige fiir
den neu zu erbauenden Rangierbahnhof zu besich-
tigen.

Jakob von Lavale (geb. 30. 8. 1843) leitete die
Pfalzbahn von 1884 bis Ende 1908, als sie von der
bayerischen Staatsbahn iibernommen wurde. Der
Jurist trat 1869 als Direktionssekretir ein, wurde
1880 administrativer Oberbeamter mit dem Titel
Direktionsrat und am 1. 5. 1883 stellvertretender
Direktor. Nach dem Tod seines Vorgingers wurde
er Direktor und baute die Pfalzbahn zu dem gelob-
ten Musterbetrieb aus. 1888 wurde er geadelt, und
Bismarck wollte ihn als Président des Reichseisen-
bahnamtes nach Berlin holen. Doch Lavale blieb
auch nach seiner Pensionierung im Rhein-Neckar-
Raum und starb am 9. 3. 1925 in Heidelberg. (28)

Frankenthaler Zeitung iiber die Stadtratssitzung
vom 18. 7. 1889:
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v .. Frankenthal — Grofkarlbach. Die Direktion
der Pfiilzischen Eisenbahnen hat mitgeteilt, daff sie
die vier verlangten Haltestellen am Kanal, am
Speverer Tor, am Bahnhof und an der Heftheimer
Strafie zu errichten bereit sei. Fiir das notwendige
Abstellgleis kimne das zuletzt angebotene Geldnde
am Holzhof nicht verwendet werden, da es zu weit
vom Bahnhof liege, dagegen erscheine der friiher
in Vorschlag gebrachte Streifen (auf 17 m Tiefe
und ca. 50 m Linge) hinter dem neuen Schulhaus
hierzu geeignet. Nach lingerer Debatte genehmig-
te der Stadtrat mit allen gegen 2 Stimmen die Ab-
tretung dieses Streifens unter einigen sachlichen
Vorbehalten. ... "

Frankenthaler Zeitung, 7. 8. 1889:

Das ‘Kreisamtsblatt der Pfalz’ verdffentlicht die
der Direktion der Pfilz. Eisenbahn erteilte Konzes-
sion zum Bau und Betrieb der Lokalbahnen von
Ludwigshafen iiber Frankenthal nach Grofikarl-
bach und von Ludwigshafen bis zur Dannstadter
Héhe. Hiernach ist die pfilzische Eisenbahn ver-
pflichtet, die bezeichneten Bahnen nach den von
der kgl. Staatsregierung genehmigien Bauplinen
und Kostenvoranschligen innerhalb zweier Jahre,
nachdem ihr der fiir den Bahnbau und dessen Zu-
behir nétige Grund und Boden von den Interessen-
ten der Bahnen kosten- und lastenfiei zur Verfii-
gung gestelll sein wird, zu bauen und in Betrieb zu
nehmen. Zur Beschaffung der Bau- und Einrich-
tungskapitalien werden fiir erstere Strecke 998.000
Mie. und fiir leiztere 624.000 Mark Prioritétsanlei-
hen genehmigt, waofiir der Staat vom Tage der Be-
triebserdffnung an die Gewdhrleistung eines jihrli-
chen Zinsertrages von héchstens 4 Prozent bis zum
31. Dezember 1904 iibernimmt. "

Damit schien griines Licht fiir den Bau gegeben zu
sein. Doch nun entziindete sich eine Diskussion um
die Trassenbreite der Lokalbahn. Im Kern ging es
dabei um die méglichen Einschrinkungen fiir den
Stralenverkehr, wenn die Bahn auf dem Straflen-
grundstiick gebaut wird, und damit um genau den
Punkt, der spiter das Aus der Bahn bedeuten sollte.

Frankenthaler Zeitung, 2. 8. 1889:

. Heute hielt der Distikts-Ausschufs fiir den Kanton
Frankenthal in Sachen der Strafienbahn Ludwigs-
hafen — Frankenthal — Grofikarlbach eine Sitzung
ab. Im Jahre 1887 beschlossen die Distrikisrdte
von Frankenthal und Griinstadt, die Beniitzung der
Distrikisstrafen fiir die Lokalbahn unter folgender
Bedingung zu genehmigen: 'Bei Straflen unter 8,40

m Breite ist der Raum zwischen den Schienen auf

Schienenhdhe mit Deckmaterial auszugleichen, wie
im Plan vorgesehen.' Man ging dabei von der An-
sicht aus, dafp der Raum zwischen den Schienen
zwar in der Regel nicht befuhren werden diirfe,
dafi aber, um ein Ausweichen der Fuhrwerke in
Notfillen zu erméglichen, es erforderlich sei, dafs
die an die Straflenfahrbahn angrenzende Eisen-
hahnschiene mit einer kleinen Anschiittung verse-

hen und der Raum zwischen den Schienen bis auf

Schienenhdhe ausgefiillt werde. Sowohl die Direk-
tion der Pfiilzischen Eisenbahnen als auch die Kgl.
Regierung und das Kgl. Staatsministerium haben
nun erklirt, daf8 diese Bedingung fiir den Betrieb
unannehmbar sei, daff vielmehr weder die an die
Fahrbahn angrenzende Schienen mit einer solchen
versehen werden kann. Es bleibe bei Strafien von 7
m Breite immerhin noch eine Fahrbahn von 4,33
m, welche fiir den Verkehr hinreiche, fiir breitere
und verkehrsreichere Strafien kénne die Fahrbahn

noch auf 4,50 m verbreitert werden.

Der Distikisausschuf$ fiir den Kanton Frankenthal

Jafite heute mit 3 gegen 2 Stimmen den Beschlufs,

dem Projekte, wonach die Schiene 10 cm iiber die
Strafienoberfliche zu liegen komme, unter der Be-
dingung die Genehmigung zu erteilen, daf} die ver-
bleibende nutzbare Strafienbreite vom dufieren
Kopfe der Querschwelle bis zum dufieren Rande
der Liniensteine mindesiens 5 m betrage und dafy
diejenigen Strafien, so weit die jetzt vorhandene
Straflenbreite diese Verbreiterung der Fahrbahn
nicht zulasse, entsprechend verbreitert werden.
Der Distriktsausschuf fiir den Kanton Griinstadt
sprach sich einstimmig im gleichen Sinne aus, mit
der einzigen Abdnderung, dafj er die nutzbare
Breite der Fahrbahn auf 4,75 m festsetzte. (Der Di-
striktsrat Ludwigshafen hat die Breite der Fahr-
bahn mit 4,50 m angenommen.). Die Distrikisréte
von Frankenthal und Griinstadt haben sich nun
schliissig zu machen, ob sie sich mit einer geringe-
ren Fahrbahnbreite begniigen oder den Antrigen
ihrer Ausschiisse beitreten wollen. Zu diesem be-
hufe wird der Distikisrat Frankenthal am Samstag
den 10. August, vormittags 8 fi Uhr, im Stadthaus-
saale dahier und der Distriktsrat Griinstadt am
gleichen Tage, vormittags 12 Uhr, im Stadthaus-
saal zu Griinstadt Sitzung halten. "

Frankenthaler Zeitung, 10. 8. 1889:

..Der Distriktsrat fiir den Kanton Frankenthal be-
schloff heute in Sachen der Straffenbahn Ludwigs-
hafen — Frankenthal — Grofikarlbach, die Zustim-
mung zu dem Projekt, die Schienen 10 cm fiber die
Erdoberfliche hervorragen zu lassen, unter der
Bedingung zu erteilen, dafi die noch verbleibende
nuizbare Straffenbreite vom dufleren Kopfe der
Querschwelle bis zum Rande der Liniensteine 4,75
m betrage (der Ausschufi hatte sich fiir eine Breite
von 5 m ausgesprochen, die Bahndirektion eine
solche von 4,33 bis 4,50 m proportioniert) und daf$
Strafien, welche die jetzt nicht zulassen, entspre-
chend verbreitert werden. Dagegen, dafs die Bdu-
me auf einer Seite der Edigheimer und Heftheimer
Strafie beseitigt werden, hatte der Distikisrat nichts
einzuwenden. Durch die Beseitigung der Alleebdu-
me kann im Kanton Frankenthal die nutzbare Brei-
te von 4,75 m fast auf der gesamten Strecke er-
reicht werden, eine Verbreiterung der Strafle wird
nur auf einige hundert Meter vor Heffheim und
zwischen Heuchelheim und Dirmstein notwendig.
Der Distrikisrat fiir den Kanton Griinstadt geneh-
migte das Projekt der Pfilzischen Eisenbahnen,
wonach im allgemeinen mindestens 4,50 m und nur
ausnahmsweise zwischen Grofikarlbach und Lau-
mersheim an einigen Stellen 4,33 m Fahrbahn ver-
bleiben. ™

Frankenthaler Zeitung, 17. 8. 1889:

o Aus Ludwigshafen wird der Pf. Pr. geschrieben:
Die Personenwagen fiir die Straffenbahn Ludwigs-
hafen — Grof$karlbach stehen fix und fertig vor dem
ebenfalls zu Straffenbahnzwecken errichteten
Bahnhof an der Friesenheimer Strafle auf dem
Gleis zum Einsteigen bereit. Die Wagen wurden in
der hiesigen Waggonfabrik gebaut und sind rechi
bequem und praktisch eingerichtet nach Art der
wiirttemberger Wagen, also nicht von der Seite zu
dffnen. Jeder Wagen ist zugleich mit einer Lufi-
druckbremse versehen. Die Giiterwagen, sdmtlich
ungedeckt und gleichfalls mit Bremsen versehen,
stehen ebenfalls bereit und harren der Dinge, die
da kommen sollen. Mittlerweile streiten sich die

Landgemeinden mit den Besitzern iiber die Erwer-
bung des Gelindes herum, eine Arbeit, fiir die im
vergangenen Winter die geeignete Zeit gewesen
wdre. Schienen und Schwellen warten seit Monaten
auf Verwendung, aber vergeblich. Sollten sich die
Gemeinden mit dem Grunderwerb nicht beeilen, so
ist an eine Fertigstellung des Bahnbaues vor néch-
stem Sommer nicht zu denken. "

Da erinnerte eine Stimme an das grofie Ziel und
warnte vor einem kleinlichen Verzetteln in den
Details. Eine Erginzung zu einem Detail: Bei den
erwihnten Fahrzeugbremsen handelte es sich um
die Kortingsche Vakuumbremse.

Auch in Ludwigshafen gab es Skepsis gegeniiber
Dampfziige in der schon relativ dicht bebauten In-
nenstadt. Biirgermeister Kutterer von Ludwigsha-
fen scheint kein Freund der Lokalbahn gewesen zu
sein. Er informierte sich bei seinem Darmstadter
Kollegen iiber die dortigen Erfahrungen mit der
technisch dhnlich ausgebildeten und ebenfalls mit-
ten durch die Stadt verkehrenden DampfstraBen-
bahn. Ghzgl. Biirgermeisterci der Haupt- und Re-
sidenzstadt Darmstadt, 30. 8. 1889:

., An Herrn Biirgermeister Kutterer, Ludwigshafen
a/Rhein

In Erwiderung der gefilligen Zuschrift vom 28. d.
Mts. benachrichtigen wir Sie ergebenst, dafi die
hiesige Dampfsirafienbahn nur Sekunddrbahn ist
und kein Normalgleis hat. Sie dient dem Verkehr in
zwei Haupistrecken der Stadt und verbindet Darm-
stadt nach Siiden mit dem Dorf Eberstadt, nach
Westen mit dem Dorf Griesheim und demndchst
(das Project ist bereits fertig) mit dem Dorf Arhei-
ligen.

Vorlédufig findet nur Personenverkehr statt, jedoch
ist auch Giiterverkehr in Aussicht genommen. Uber
den Geschiftsbetrieb stérende oder benachteili-
gende Einschrdnkungen und iiber Beldstigungen
durch Rauch und Dampf sind seitens der Bewohner
der breiten an dem Gleis durchzogenen Dérfern
nicht geklagt. Es muff aber hierzu bemerkt werden,
daft diese Straffen (die Rhein- und Neckarstrafie)
25 m breit sind und daf$ das Gleis in der Mitte der
Strafien liegt. Hiufiger waren anfinglich Klagen
iiber das Gerdusch der Ziige, welche manchmal bis
zu 7 Waggons fiihren. Hitte man, wie das jeizl ge-
schehen wiirde, der Bahngesellschaft die Verpflich-
tung auferlegt, nicht mehr als héchstens 2 Wag-
gons zu fiihren, so wiirden da als dann auch leich-
tere Lokomotiven verwendet werden kdnnen, jeden-
falls derartige Klagen vermieden worden sein. In
unserer Zeit sind die Klagen ziemlich verstummt. "

Ob dieses Schreiben Kutterer in seiner Skepsis be-
stitigt hat? Jedenfalls sollte er sich in der Folge als
vehementer Gegner der Lokalbahnen erweisen. Die
in Darmstadt von der Siiddeutschen Eisenbahn-Ge-
sellschaft erbauten meterspurigen und mit zweiach-
sigen Dampflokomotiven (80 PS) betriebenen
Strecken waren zum Zeitpunkt des Briefes auf den
Tag genau drei Jahre in Betrieb, so dafl die Erfah-
rungen in Ludwigshafen durchaus Ernst genom-
men werden konnten. Die Linie nach Arheiligen
wurde am 3. 4. 1890 erdffnet. Den erwiihnten Gii-
terverkehr gab es, abgesehen von einem bescheide-
nen Marktverkehr, bis zur Umstellung auf elektri-
schen Betrieb nicht. Der Giiterwagenpark iibersticg
4 Wagen nie. Die Linie nach Griesheim wurde
1914 auf elektrischen Stralenbahnbetrieb umge-
stellt, die beiden anderen am 31. 3. 1922 eingestellt
und zwischen 1923 und 1926 auf elektrischen Be-
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tricb umgeriistet. Alle drei Linien sind bis heute im
Betrieb. Die Linie nach Eberstadt wurde spiter so-
gar bis nach Jugenheim verlingert. In Ludwigsha-
fen gab es trotz der grofien Ahnlichkeit der projek-
tierten Bahn zum Darmstiddter Vorbild weiterhin
Schwierigkeiten mit dem Grunderwerb und der Li-
nienfithrung durch die Stadt. Frankenthaler Zei-
tung, 5. 9. 1889:

. Zur Erbauung der Lokalbahn Ludwigshafen —
Grofikarlbach wurde am Mittwoch in Friesenheim
der Kaufakt zwischen der Gemeinde und neun Be-
sitzern notariell verbrieft. Sieben Besitzer beharren
auf thren friiheren Forderungen, mit 200, 300 und
100 Mark pro Rute, weshalb das Expropriations-
verfahren eingeleitet werden mufi. "

Frankenthaler Zeitung, 22. 10. 1889:

oA seiner am Montag stattgehabten Sitzung be-
schloff der Stadtrat von Ludwigshafen, Schritte zu
tun, um die Durchfiihrung der Strafienbahn durch
die Hauptstraffe (Anm. d. Aut.; heutige Ludwig-
stralBe) zir verhindern. Man wiinscht die Ausmiin-
dung der Dannstadter Linie am Mundenheimer
Viadukt oder an dem Briickenaufgang. Da jeden-
Jfalls eine Verbindung der Dannstadter und der
Frankenthal-Groftkarlbacher Strafienhahnlinie
nortwendig ist, wird die Bahnverwaltung auf das
Verlangen des Stadtrates schwerlich eingehen kon-
nen. Ubrigens hat sich der Ludwigshafener Stadi-
rat seinerzeil mit der Durchfithrung der Strafien-
bahn durch die Hauptstrafle einverstanden erkliirt,

und wenn wir auch gern zugeben wollen, daf} eine !:
empfindliche Verkehrserschwernis durch die Ver- foo
wirklichung dieses Projektes in der stark frequen- g‘ &
tierten Strafie eintritt, so begreifen wir doch nicht Jcﬂl 'E
recht, dafi der Vertretung einer Stadt wie Ludwigs- o8
hafen die guten Gedanken erst so spdt kommen. o )
Wiiren die Grunderwerbungen in den einzelnen J—‘l '_E]’
Gemeinden rascher vonstatten gegangen, so wiirde _': .
heute sicherlich die Strafienbahn schon durch die £ A
Ludwigsstrafie dampfen. ™ w 5
= B8

Frankenthaler Zeitung, 18. 12. 1889: % ,3
; ; : ol g

. Die K. Regierung der Pfalz hat in Betreff des = E

Baus der schmalspurigen Lokalbahnen Ludwigsha-
fen — Frankenthal — Grofkarlibach und Ludwigsha-
Jfen — Dannstadter Hihe eine Entschlieffung des K.
Staatsministeriums des Innern im Einvernehmen
mit dem K. Staatsministeriums des K. Hauses und
des Auferen (Anm. d. Aut.: Letztgenanntes war
Aufsichtsbehérde der Eisenbahnen) vom 29. No-
vember den beteiligten Biirgermeisterdmitern mil-
geteilt, welche im wesentlichen besagt: "Es kann
keinem Zweifel unterliegen, dafy die gesetzlichen
Voraussetzungen fiir den Bau der im Gesetze vom
6. April 1888 vorgesehene pfilzische Lokalbahnen
erst dann gegeben sind, wenn der fiir diese Bahnen
erforderliche Grund und Boden, welcher nicht in
einer dffentlichen Strafie besteht, der baufiihrenden
Bahngesellschaft kosten- und lastenfrei iiberwiesen
wird. Von dieser gesetzlichen Voraussetzung, de-
ren Wichtigkeit fiir den Fall etwaiger Ubernahme
der pfilzischen Bahnen in Staatseigentum
einleuchtetr, abzusehen, ist mithin das K. Staats-
ministerium des K. Hauses und des Aufern nicht in
der Lage und dasselbe erachtet sich fiir gesetzlich
verbunden, an der Erfiillung dieser Voraussetzung

{5

Rechts: Rillenschienengleis der Lokalbahn mit 140 mm hohen
Schienen, M 1 : 2,5, Zeichnung: Stadtarchiv Ludwigshafen
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durchaus festzuhalten. Hiernach hat das K. Sraats-
ministerium sich zu dem Ersuchen veranlafit gese-
hen, die Beseitigung der Hindernisse herbeizufiih-
ren, welcher der Ausfiihrung zweier im allgemei-
nen Verkehrsinteresse notwendigen Bahnen infolge
nicht verstindlicher Gesetzesinterpretation von
Seiten der K. Bezirksdmter Ludwigshafen a. Rh.
und Frankenthal entgegenstehen.

Diesem Ersuchen entsprechend ergeht der Aufirag,
die genannten Distrikisverwaltungsbehdrden anzu-
weisen, die Beschliisse, durch welche die beteilig-
ten Gemeinden sich bereit erkléiren, der Aktien-
gesellschaft der Pfilzischen Ludwigsbahn den zur
Herstellung der fraglichen Lokalbahnen notwendi-
gen Grund und Boden kosten- und lastenfiel zu Ei-
gentum abzutreten oder die Kosten fiir eine solche
Abtretung zu iibernehmen, unter Zugrundelegung
der dem Art. 2 des Gesetzes vom 26. April 1888
vom K. Staatsminsiterium des K. Hauses und des
Auferen gegebenen Auslegung zu wiirdigen und
denselben — mangels anderweitiger, die Beanstan-
dung erwa rechifertigenden Griinde — die nach Ar-
tikel 91 Ziffer 7 oder Ziffer 1 die Gemeindeordnung
erforderliche aufsichtliche Genehmigung zu ertei-
len. Soweit solchen gemeindlichen Beschliissen auf
Grund der als unrichtig bezeichneten Auslegung
der Art. 2 a. a. O. die Genehmigung bereils versagt
und gegen die betreffenden bezirksamtlichen Be-
schiiisse Beschwerde nicht eingelegt worden ist, ist
in gleichmdfiger Weise eine wiederholte Wiirdi-
gung der einschligigen gemeindlichen Beschliisse
durch die genannien Bezirksdmter vorzunehmen.’

Irasse and Lokaltbolhnih

Indem diese Amter den Biirgermeisterdmtern von
vorstehender héchster Entschliefung Kenninis ge-
ben, erteilen sie, wie die “Pf. Pr." schreibl, zugleich
den Auftrag, daf3 hienach der Vorlage der beziigli-
chen notariellen Grundabtretungsvertrige in Bdlde
entgegengesehen wird. "

Nach diesem deutlichen Machtwort aus Miinchen
stimmte der Stadtrat von Ludwigshafen am 2. 2.
1890 einer Verlegung der normalspurigen Pferde-
bahn von der LudwigstraBe in die Bismarckstralle
zu (7). Vermutlich in der selben Sitzung wurde
auch die Fiihrung der Lokalbahn durch die Lud-
wigstraBe zugestimmt. Aufgrund dieses Stadtrats-
beschlusses trat der damalige Biirgermeister Kutte-
rer von seinem Amt zuriick (8).

Oben und Mitte: Bf. Ludwigshafen-Briicke (km 0,8) und Blick
Richtung Norden in die grofistadtisch bebaute Ludwigstrafie

Oben: Nach 1907. Die drei Giiterwagen im Vordergrund mit
den durchgehenden Trittbrettern sind Milchwagen.

Mitre: Zur Sicherung der Zugfolge auf der ab 1902 mit der
Straflenbahn betriebenen Gemeinschafissirecke durch die
Ludwigsstrafie gab es Formsignale. Der Strafienbahnwagen
fahrt nach Mannheinm.

Unten: So wie hier Y9 093 hat die Lokalbahn mehr als einmal
die Innenstadt eingenebelt. Im Kontrast zu dem modernen
Kaufhausgebdude mufite der zum Bahnhof dampfende Zug
anachronistisch wirken.

Rechts: Zwei Straflenquerschnitte durch die Ludwigssirafie,
sogar Rollbockverkehr wurde erwogen. M | - 87

o — 3 e = Fotos und Zeichnung: Stadtarchiv Ludwigshafen
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Fertigstellung und Betriebsaufnahme
Pfdlzischer Kurier, 28. 2. 1890:

. Die erste Locomotive fiir die Dampfstraffenbahn
ist auf dem hiesigen Giiterbahnhof eingetroffen. Sie
fithrt den Namen Dannstadt, trdgt die Nummer 11
und wurde von der Firma Kraufs in Miinchen ge-
baut.

Bekanntmachung des Koéniglichen Bezirksamtes
von Frankenthal, (Ad Num. 572 Y), 12. 3. 1890:

. Betreff: Lokalbahn Ludwigshafen — Grofikarl-
bach, hier: Anlage eines provisorischen Kieslade-
gleises am Frankenthaler Kanal. Bekanntmachung

Die Direktion der pfilz. Eisenbahnen in Ludwigs-
hafen a. Rh. beabsichtigt, behufs Beifuhr von
Rheinkies, am Frankenthaler Kanal in unmittelba-
rer Nihe des Kanalhafens ein provisorisches
schmalspuriges Schienengleis anzulegen. Das pro-
Jjektierte Kiesladegleis wird mittels einer Weiche
von dem Haupigleis der schmalspurigen Lokal-
bahn Ludwigshafen-Frankenthal abzweigen, in ei-
ner Kurve von 70 m Radius die Distrikistrafte
Frankenthal — Edigheim durchschneiden und sich
nach zweimaliger Uberschreitung des Zufuhrweges
zu den Lagerplitzen lings des Weges an den Kanal
legen. Hierbei werden die Plan-Nr. 1439, 1439 1/2
und 1440 Frankenthaler Gemarkung beriihrt wer-
den. Die fragliche Anlage wird auf Verlangen
léngstens bis 1. Oktober d. Js. wieder entfernt, be-
ziehungsweise der frithere Zustand wieder herge-
stellt werden. Gemdfi Art. 15 der Allerh. Verord-
nung vom 20. Juni 1835, die Erbauung von Eisen-
hahnen betr., wird dies mit der Aufforderung df-
fentlich bekannt gemacht, etwaige Einwendungen
gegen das Vorhaben innerhalb einer Frist von drei
Tagen bei dem kgl. Bezirksamie schriftlich einzu-
reichen oder zu Protokoll zu geben. Zeichnungen,
Beschreibungen un Pldne liegen auf dem k. Be-
zirksamt Frankenthal zur Einsicht auf. Kgl. Be-
zirksamt: i. V. Kremer." (1)

Ob es Einspriiche gab und wie lange das Gleis ge-
legen hat, lie sich bislang nicht kldren. Nach der
Beseitigung der Widerstinde konnte der Bau end-
lich beginnen. Pfdlzischer Kurier, 15. 3. 1890:

WMit dem Secundérbahnbau ist auch bereits seit
gestern in der Stadt begonnen und zwar an der
Ludwigsstrafie auf dem Platz des Mundenheimer
Viadukts. Dort werden die Akazienbdumehen abge-
hauen, Geriiste errichtet, Vermessungen, Abstek-
kungen und sonstigen Arbeiten vorgenommen. ™

Bekanntmachung des Biirgermeisteramtes Fran-
kenthal in der Frankenthaler Zeitung:

.. Néichsten Freitag, den 21. Mdrz 1890, nachmit-
tags fi 3 Uhr, findet im Stadthaussaale dahier eine
Gemeindeversammlung statt, zu welcher simtliche
stimmfihigen Gemeindebiirger hiesiger Stadt hier-
mit hiflichst eingeladen werden.

Tagesordnung: Beschlufifussung iiber den Antrag
des Stadrrates, betreffend die Aufnahme eines An-
lehens von 110.000 Mk. fiir folgende Zwecke: ...

3. Kosten der Grunderwerbungen fiir die Lokal-
bahn 15.000 ... Frankenthal, den 17. Mdrz 1890.
Das Biirgermeisteramt: Mahla.™

Pfilzischer Kurier, 11. 6. 1890:

. Nachdem der Bau der Strafienbahn nach der
Dannstadter Hihe sowelt gefordert ist, dafi die

Schienen bis zum Briickenaufgang gelegt sind und
auich der Bahnhof an der Ludwigstrafle sich bereits
unter Dach befindet, wurde gestern im ndrdlichen
Stadtteil mit den Arbeiten fiir die Strafienbahn
nach Grofkarlbach begonnen.

Und schon tauchen wieder Probleme auf: Diesmal
galt das Augenmerk okologischen Aspekten. Fran-
kenthaler Zeitung, 20. 7. 1890:

.. Die Bauarbeiten fiir die Strafienbahn werden nun
auch in unserer Gegend energisch betrieben. Von
Edigheim bis zur ‘schwarzen Briicke' sind die
Alleebdume auf der (von hier aus angenommen)
rechten Seite der Strafle bereits abgehauen und
Jetzt ist man mit der Verebnung der Grundfliche
behufs Legung der Schienen beschiftigt. Hoffent-
lich gelingt es doch noch, die schonen Alleebdume
auf der Edigheimer Strafie von hier bis zur
‘schwarzen Briicke’ zu retten.

Frankenthaler Zeitung, 30. 7. 1890:

. (Stadtratssitzung) ... Auf die Vorstellungen der
Stadtverwaltung um Schonung der Alleebdume an
der Edigheimerstrafie erwiderte die Direktion der
Pféilzischen Eisenbahnen, daf sie leider nicht in
der Lage sei, von der Entfernung der Bdume abzu-
sehen, da der Distrikisrat auf einer Fahrbahnbreite
von 4,50 m ausdriicklich bestanden habe; eine Ver-
legung des Gleises auf den Kanaldamm sei schon
wegen der Héhenlage deshalb unmdglich. ...~

Frankenthaler Zeitung, 31. 7. 1890:

W An Ludwigshafen wurde mit der Verlegung des
Pferdebahngleises in der Néhe des Gesellschafts-
hauses begonnen.*

Die von der Ludwigsstralie in die Bismarckstrafie
verlegte Pferdebahn wurde am 6. 9. 1890 in Be-
tricb genommen (7). Frankenthaler Zeitung, 5. 9.
1890:

LAuf der Straffenbahnstrecke Ludwigshafen —
Frankenthal wurde gestern eine Probefahrt unter-
nommen. Der Zug, in welchem sich die Herren Re-
gierungsdirektor v. Lavale und noch einige hohere
Beamten der Pfilzischen Eisenbahnen befanden,
Sfuhr bis nach Edigheim und kehrte dann wieder
nach Ludwigshafen zuriick. ™

Franf{cnthaler Zeitung, 8. 9. 1890:

JIm Laufe des heutigen Tages verkehren auf der
Straflenbahn Ludwigshafen — Frankenthal Mate-
rialziige bis an unsere Stadt. ”

Frankenthaler Zeitung, 10. 9. 1890

L Auch die Straffenbahn Ludwigshafen — Dannstad-
ter Hiahe ist gestern vormittag von der Station
Mundenheim aus probeweise befahren worden. ™

Mit zwei nahezu gleichlautenden Artikeln verdf-
fentlichte die Frankenthaler Zeitung am 15. und 23.
9. 1890 die ,,Spielregeln™ fiir die bahnungewohnten
Anwohner, Frankenthaler Zeitung, 23. 9. 1890:

. Nachfolgend wird die Bekanntmachung der ho-
hen kgl. Regierung der Pfalz, Kammer des Innern,
vom 12. September 1890 zur dffentlichen Kenntnis
gebracht. Frankenthal, den 22. September 1890.
Das Biirgermeisteramt: Mahla, Die schmalspurige
Lokalstraflenbahn Ludwigshafen — Dannstadt und
Ludwigshafen — Frankenthal — Grofkarlbach betr.

Zum Zwecke der baldigen Fertigstellung der
schmalspurigen Lokalbahnen Ludwigshafen —

Dannstadt und Ludwigshafen — Frankenthal —
Grofikarlbach Idfit die Direktion der Pfilzischen
Eisenbahnen zu Ludwigshafen einzelne Strecken
dieser Straffenbahnen mit Materialziigen befahren.
Zur Sicherung des Betriebs und behufs Verhiitung
von Unfillen wird das Publikum auf den Bekannt-
machung des kgl. Staatsministeriums des kgl. Hau-
ses und des Auferen vom 8. September 1889 abge-
dnderten § 44 der Bahnordnung fiir bayerische Ei-
senbahnen untergeordneter Bedeutung vom 5.
Mdrz 1882 aufinerksam gemacht.

Hiernach sind alle Beschidigungen der Bahn und
der dazu gehdrigen Anlagen,mit Einschluf$ der Te-
legraphen sowie der Betriebsmittel nebst Zubehér
ingleichen das Auflegen von Steinen, Holz und son-
stigen Sachen auf die Bahn oder das Anbringen
sonstiger Fahrhindernisse verboten, ebenso die Er-
regung falschen Alarms, die Nachahmung von Sig-
nalen, die Verstellung von Ausweichvorrichtungen
und tiberhaupt die Vornahme aller den Betrieb sti-
renden Handlungen.

Auf den Bahnstrecken, auf welchen das Gleise in
einem dffentlichen Verkehrsweg derartig eingebaut
ist, daf} die Fliche zwischen und neben den Schie-
nen dem Strafienverkehre dient, miissen bei Annd-
herung eines Zuges Fuhrwerke, Reiter, Treiber von
Vieh und Lasttieren sofort die Bahn rdumen oder
in ausreichender Entfernung hiervon verbleiben,
bis der Zug an der Stelle voriiber ist; auch ist das
Aufstellen von Fuhrwerken oder das Auslagern von
Gegenstinden zwischen den Gleisen oder in sol-
cher Ndhe derselben, daf} dadurch der Verkehr der
Bahnziige gehindert wird, verboten.

Spever, 12. September 1890. Kénigl. Baver. Regie-
rung der Pfalz, Kammer des Innern: I. V.Wand,
kgl. Regierungs— Direktor. ™

Nach ciner Probefahrt am 14. 10. 1890 konnten
tags drauf die Strecken Ludwigshafen — Dannstadt
und Ludwigshafen — Frankenthal eroffnet werden.
Den zeitgendssigen Berichten ist das Entgegenfi-
bern der Betriebsaufnahme gut zu entnehmen. Je-
des Detail wird zuvor griindlich beschrieben. Fran-
kenthaler Zeitung, 22. 9. 1890:

. Heute gegen Mittag trafen Mitglieder des Verwal-
tungsrates der Pfdlzischen Eisenbahnen mittelst
der Straffenbahn am Kanal hier ein; von dort wir-
den dieselben durch Salonwagen auf der Kanal-
bahn nach dem Bahnhof gebracht, von wo sie tiber
Oggersheim wieder nach Ludwigshafen zuriick-
kehrten. Die Erdffnung der Strafienbahn soll, wie
wir hiren, am 15. Oktober stattfinden. Gutem Ver-
nehmen nach werden folgende Ziige verkehren:...™

Die in der Zeitung genannten Fahrzeiten sind in ei-
ne Fahrplantabelle (s. S. 21) umgesetzt worden.
Die Strecke Frankenthal — GrofBkarlbach war noch
gar nicht fertiggestellt und konnte somit auch nicht
eréffnet werden. Schon der Eréffnungsfahrplan
macht die Zubringerfunktion nach Frankenthal und
Ludwigshafen deutlich: Trotz der technisch/be-
trieblichen Moglichkeit gab es keine durchgehen-
den Ziige, sondern die Strecke wurde in drei ver-
kehrlich unabhiingigen Linien betricben. Ubergin-
ge von ciner Linie auf die andere waren nicht vor-
gesehen und kamen auch spiter nicht zustande.

Kleiner Vorgriff: Lange hielt der erste Fahrplan
nicht. Bereits einen Monat nach dem ersten Fahr-
plan gab es einen neuen. Frankenthaler Zeitung,
10. 11. 1890:

. Der Fahrplan fiir die Lokalbahnen erfdhrt von
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heute ab eine Verdinderung. Auf der Linie Ludwigs-
hafen — Dannstadt werden fiir Hin- und Riickfahrt
zwei Ziige neu eingelegt, wihrend auf der Linie
Ludwigshafen — Frankenthal je zwei Ziige ausfal-
len. Wir entnehmen dem neuen Fahrplan folgende
Fahrzeiten:

Frankenthal — Ludwigshafen:

Frankenthal-Bf. ab: 4.30 morgens, 6.30, 9.15,
2.24, 6.05;

Speyerer Tor ab: 4.37, 6.37, 9.22, 2.31, 6.12;

Kanal ab: 4.40, 6.40, 9.25, 2.34, 6.15.

Ludwigshafen-Briicke 6.34 abends,

Bahnhof ab: 4.30 morgens, 6.41, 11.05, 4.20, 6.42;

Anilinfa. ab 4.41 morgens, 6.41, 11.16, 4.31, 6.53.

Ludwigshafen — Dannstadt:

Ludwigshafen-Anilinfabrik ab 6.10 abends;

Bahnhof ab: 5.27 morgens, 8.26, 11.00, 1.22, 4.10,
5.58,6.27, 8.16;

Briicke ab: 5.41, 8.34, 11.8, 1.30, 4.18, 6.20, 6.35,
8.24.

Dannstadt ab: 4.38, 5.24, 6.46, 10.51, 1.11, 3.59,
8.05.“

Frankenthaler Zeitung, 24. 9. 1890 mit einer Auf-
stellung der Fahrpreise in Pfennigen ab Ludwigs-
hafen nach:

Zielbahnhof km 1L K1 I K
Friesenheim 2,7 15 10
Oppau 53 25 15
Edigheim 7.0 30 20
Frankenthal 11,2 40 25
HefBheim 15,0 55 35
Heuchelheim 17,0 70 45
Dirmstein 20,0 75 50

Laumersheim 21,8 85 55
GrofBkarlbach 23,5 90 60
Mundenheim 3.9 15 10
Maudach 7.1 30 20
Mutterstadt 93 35 25
Dannstadt 12,8 50 35

Wihrend die Entfernungsangaben fiir die Nord-
strecke durch Nachmessen in entsprechenden Kar-
ten bestitigt werden, greift die Kilometrierung der
Siidstrecke um 400 m zu kurz. (S. a. S. 11) Der
Grund fiir diese Unstimmigkeit ist unbekannt. Im
folgenden dieses Beitrages verwenden wir die
nachgemessenen Entfernungsangaben.

Besondere Bestimmungen iiber den Verkehr auf
den Straflenbahnen, Auszug:

., Feste Fahrkarten fiir einfache Fahrten 2. und 3.
Klasse und fiir Militdr (3. Klasse), ebenso Fahr-
karten gréfleren Formates fiir Monats-Abonne-
ments 3. Klasse werden nur auf den Stationen und
Haltestellen, dagegen fiir alle iibrigen Verkehrs-
verbindungen Fahrscheine in Zettelform fiir einfa-
che Fahrt 2. u. 3. Klasse in den Ziigen vom Fahr-
personal als Fahrtausweis verausgabt.

Kinder unter 4 Jahren, fiir welche ein besonderer
Platz nicht beansprucht wird, werden taxfrei befir-
dert; zwei Kinder im Alter von 4 bis zu 10 Jahren

finden auf eine Fahrkarte oder einen Fahrschein

(fiir Erwachsene) der betreffenden Wagenklasse
Beforderung; besondere Fahrkarten fiir einzelne
Kinder im Alter von 4 bis zu 10 Jahren werden nur
auf den Stationen und Haltestellen verausgabt. Der
Fahrpreis derselben betrdgt die Hilfte der Taxe

fiir Erwachsene unter Aufrundung der Erhebungs-

betrdge auf 5 Pfennig. Weniger als 10 Pfennig
werden nicht erhoben.

Fahrtunterbrechung ist nicht gestattet. Wird die
Reise unterwegs unterbrochen, so verliert der
Fahrtausweis flir die nicht beniitzte Strecke seine
Giiltigkeit. An Schiiler, Lehrlinge und Arbeiter
werden auf den Inhaber lautende und mit dessen
Unterschrift versehene Monats- Abonnemenitskar-
ten 3. Klasse, welche zur tdglichen Hin- und Riick-
fahrt zwischen zwei bestimmten Stationen an den
Werktagen eines Kalendermonats berechtigen, zu
ermdfligten Preisen verausgabt.

Die Fahrtausweise fiir die Lokalbahnen sind nur zu
den Ziigen dieser Bahn giiltig. Fahrkarten der pfil-
zischen Hauptbahnen haben zur Beniitzung in den
Ziigen der Lokalbahnen keine Giiltigkeit.

Die Abfertigung von Gepdck und Traglasten er-
folgt nur auf den Stationen und Haltestellen. Im
Verkehr zwischen samtlichen Stationen der beiden
Linien ist fiir die Gepdcksendung im Gewicht bis zu
30 Kilogramm die Taxe von 20 Pf. zu entrichten.
Die Aufgabe eines Gepdckstiicks mit hoherem Ge-
wicht als 30 Kilogramm wird unter Ausfolgung von
zwei Befdrderungsscheinen die doppelte Gebiihr

o

erhoben.

Unten: Reisezugbetrieb 1890/91 in der Verdffentlichung vom
22. 9. 1890 sowie als Bildfahrplan
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Frankenthaler Zeitung, 27. 9. 1890:

L Kiirzlich teilten wir die Fahrpreise fiir die Stra-
[Benbahnen bereits mit, von der Station Ludwigsha-
fen aus gerechnet. Nachstehend geben wir diesel-
ben auf die Station Frankenthal umgerechnet noch-
mals wieder. Das einfache Billet (Retourbillete gibt
es bekanntlich nicht) kosten von hier nach:

Von Frankenthal nach 2. Kt 3.K&
Edigheim 13 10
Oppau 23 15
Friesenheim 30 20
Ludwigshafen 40 25
Hefsheim 15 10
Heuchelheim 25 15
Dirmstein 45 30
Laumersheim 35 35
Groftkarlbach 60 40"

Frankenthaler Zeitung, 6. 10. 1890:

. Heute passierte der erste Train die Straffenbahn-
strecke Ludwigshafen — Frankenthal. ™

Frankenthaler Zeitung, ca. 10. 10. 1890:

Aus Ludwigshafen wird der ‘Pf. Pr’ geschrieben:
Am Dienstag, den 14. Oktober, wird auf der Stra-
Benbahn Ludwigshafen — Grofkarlbach und Lud-
wigshafen — Dannstadter Héhe die Probefahrt
stattfinden. An derselben werden sich die Direktion
der Pfilzischen Eisenbahnen sowie die berufenen
Behérden beteiligen. Am Morgen des 15. Oktober
wird sodann der regelmdflige Fahrdienst begonnen
werden.

Frankenthaler Zeitung, 15. 10. 1890:

,, Heute morgen wurde der fahrplanméfige Beirieb
der Strafenbahn von Ludwigshafen nach Franken-
thal eriffnet. Der erste Zug war dicht mit Arbeitern
besetzt. "

Und schon am ersten reguliren Betriebstag wurde
ein Sonderzugfahrplan veréffentlicht. Frankentha-
ler Zeitung, 15. 10. 1890:

. Oppau, 15. Okt. Anldflich der Friesenheim
Kirchweihe werden néchsten Sonntag aufler den

fahrplanmdpigen Ziigen auf der Straflenbahn fol-
gende Extraziige zwischen hier und Ludwigshafen
gefahren:

Ludwigshafen — Oppau

Ludwigshafen Bahnhof ab 1446 1714
Ludwigshafen Anilinfabrik — ab  14.58 17.26
Friesenheim ab 15.08 17.36
Oppau an 1518 17.46
Oppau — Ludwigshafen

Oppau ab 1523 17.54
Friesenheim ab 1534 18.05
Ludwigshafen Anilinfabrik  ab 1543 18.14
Ludwigshafen Bahnhof an 1555 18.26"

Betriebsmittelpunkt der Bahn war der Bahnhof
Ludwigshafen Depot. Hier gab es aber nur einen
zweistindigen Lokschuppen (24,1 x 11,8 m) fiir
sechs Lokomotiven. Er war zugleich Lokomotiv-
werkstitte. Einen weiteren Lokschuppen gab es in
Dannstadt fiir zwei Lokomotiven (10,16 x 7.8 m)
und in Frankenthal cinen fiir vier Lokomotiven
(14,3 x 9,8 m). Letzterer lag zwischen dem Em-
pfangsgebiude der Normalspur und der Giiterab-
fertigung. Anfangs sollte der Schuppen auf der an-
deren Gleisseite der Normalspur errichtet werden,
was eine zusitzliche niveaugleiche Uberquerung
erfordert hitte. Auch ein nicht gebauter Lokschup-
pen fiir vier Lokomotiven war anfangs beim Bahn-
hof Ludwigshafen-Briicke vorgeschen. Empfangs-
gebiude gab es in den Stationen Ludwigshafen-
Briicke, Maudach (eventuell erst ab 1893) und
Dannstadt. Das fiir Ludwigshafen-Depot vorgese-
hene Stationsgebdude wurde nicht errichtet. In
Friesenheim gab es einen kleinen Giiterschuppen.

Zur Bahnerdffnung wurden folgende Betriebsmittel
beschafft: =K

St. Bauart Nummer
7 Dampflokomotiven XI-XVIl
6 Personenwagen 2. Klasse 9301 —9306

30 Personenwagen 3. Klasse 9321 - 9350
6 Gepick- Postwagen 9381 — 9386
9 gedeckte Gliterwagen 9401 — 9403

9405 — 9410
1 gedeckter Giiterwagen f. Milch 9404

9431 - 9460
9501 - 9504

30 offene Gilterwagen
4 Langholzwagen

Frankenthaler Zeitung, 31. 10. 1890

Aus Ludwigshafen bringt die ‘'Pf. Pr’ einen Arti-

kel, dem wir folgendes entnehmen: Der Verkehr

auf unseren beiden Strafienbahnen hat bis jetzl, in
der kurzen Zeit seines kaum dreiwdchentlichen Be-
stehens, einen Aufschwung genommen, der ehedem
von keiner Seite aber auch nur geahnt worden ist;
und zwar ist dieses nicht blof$ bei der Personenbe-
firderung der Fall, sondern auch der Giiterverkehr
hat alle Erwartungen iibertroffen. Endlose Wagen-
reihen bewegen sich morgens und abends durch
die Hauptstrafie der Stadr, von denen fast alle im-
mer vollstindig besetzt sind, wogegen sich an den
Markt- und Sonntagen selbst wihrend des ganzen
Tages dieser lebhafte Verkehr aufrecht erhdll.

Es soll infolgedessen, um einem dringenden Be-
diirfnis abzuhelfen, an mafigebender Stelle die Ab-
sicht besteht, nach beiden Richtungen der Bahn
hin, noch zwei Doppelziige einzulegen. Auch kann
das bis jetzt vorhandene Wagenmaterial die beste-
henden Verkehrsanspriiche nicht mehr lange be-
friedigen und es wird in Bilde ganz bedeutend ver-
stirkt werden miissen. Ob bei den vielen vorhande-
nen Haltestellen (die Bahn hat nuor 3 Stationen) die
bestehenden Einrichtungen (dafi Private die Be-
triebsleitung versehen usw.) auf die Dauer genii-
gen werden, ist sehr zu bezweifeln.

Frankenthaler Zeitung, 22. 12. 1890:

. Die Direktion der Pfilzischen Eisenbahnen gibt
im Anzeigenteil dieser Nummer bekannt, daff nun-
mehr auch auf der Lokalbahnstrecke Ludwigshafen
— Frankenthal vom 1. Januar 1891 an die bisherige
Fahrscheinausgabe in den Ziigen aufgehoben wird,
nachdem es gelungen ist, an allen Haltepunkten
Fahrkarten-Ausgabestellen zu errichten. Vom be-
zeichneten Tage an treten demnach auch fiir die
Lokalbahnstrecke Ludwigshafen — Frankenthal die
allgemeinen Bestimmungen des Betriebsreglements
in Kraft, wonach ein jeder sich vor dem Betreten
eines Eisenbahnwagens mit giiltiger Fahrkarte zu
versehen hat, widrigenfalls er in die reglementari-
sche Strafe von 1 bzw. 6 Mk. verfillt. Wir wollen

Stel lwe
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nicht verfehlen, auch an dieser Stelle noch aus-
driicklich auf die getroffenen Anderungen aufmerk-
sam zu machen. "

Ende Dezember 1890 wurde in der Pfalz eine
Volkszihlung durchgefiihrt. Fiir die Orte an der
Lokalbahn, die dem Bezirk Frankenthal angehor-
ten, gab es folgende Zahlen:

Gemeinde ménnlich  weiblich Summe
Dirmstein 678 727 1.405
Edigheim 694 664 1.358
Frankenthal 6.541 6.468 13.009
Grof3karlbach 396 429 825
Heflheim 586 586 1.172
Heuchelheim 288 305 593
Laumersheim 250 290 540
Oppau 1.270 1.282 2.552
Mundenheim (nicht Bezirk Frankenthal) 4.089

Verkehr und Betrieb

Die beiden Lokalbahnstrecken von Ludwigshafen
nach Dannstadt und nach Frankenthal wurden von
den Fahrgdsten lebhaft angenommen. Die von Be-
ginn an projektierte Strecke Frankenthal — GroB3-
karlbach war noch in Bau und konnte erst ein drei-
viertel Jahr spiter er6ffnet werden. Zeitungsannon-
ce der Pfilzischen Eisenbahnen in der Frankentha-
ler Zeitung, 1. 1. 1891:

L Vom 1. Januar 1891 an werden in den Ziigen der
Lokalbahnstrecke Ludwigshafen — Frankenthal
Fahrscheine seitens des Fahrpersonals nicht mehr
ausgegeben und an folgenden Haltepunkten der ge-
nannten Strecke Fahrkarten-Ausgabestellen errich-
fet:

Ludwigshafen-Hemshof: bei Gastwirt Abraham
Wolf, Restaurant Griinwald.

Frankenthal Kanal: bei Gastwirt J. C. Zeck, Wirt-
schaft zur Lokalbahn, friither Garnier.

Frankenthal Speverer Tor: bei Gastwirt Georg
Calletsch.

Diese Fahrkartenverkaufsstellen sind zu allen Zii-
gen gedffner. Von dem bezeichneten Termin ab
werden alle Personen, welche einen Lokalbahnzug
besteigen ohne mit giiltiger Fahrkarte versehen zu
sein, nach § 14 des Betriebsreglements mit Ord-
nungsstrafen von 1 Mark, bzw. 6 Mark belegt. Lud-
wigshafen a. Rhein, 20. Dezember 1890,

Die Direktion v. Lavale"
Frankenthaler Zeitung, 24. 3. 1891:

. Heute morgen ging der erste Kieszug auf der
Strafienbahnstrecke Frankenthal — Grofikarlbach
bis nach Hefiheim."

Frankenthaler Zeitung, 16. 4. 1891:

. In dem Jahresbericht der Pfilzischen Eisenbah-
nen ist bei der Rubrik neuer Bahnlinien ausgefiihrt,
dafi die Reststrecke der Lokalbahn Ludwigshafen —
Frankenthal — Grofkarlbach, deren Fertigstellung
im Berichtsjahr durch lingere Dauer der Grund-
erwerbs-Verhandlungen in einigen Gemeinden, so-
wie durch den frithen Eintritt des strengen Winters
sich nicht ermoglichen lief3, voraussichtlich im
Lauf des Mai dem Verkehr iibergeben wird. Bei
dem Bau der beiden schmalspurigen Lokalbahnen
wurden die veranschlagten Baukosten nicht blofd
nicht iiberschritten, sondern bei eigentlichen Bau-
ausfiihrung noch Ersparungen erzielt. Doch wird
schon im néichsten Anlehen der Ludwigsbahn eine
Erhohung des Einrichtungskapitals zum Zweck der
Vermehrung des Fahrparkes derselben vorgesehen
werden miissen.

Die von der Bahnverwaltung stets vertretene An-
sicht, daf fiir die Anlage und den Betrieb von Stra-

Jflenbahnen der Personenverkehr und inshesondere

der regelmdpfige Verkehr der auf dem flachen Land
wohnenden Arbeiter mit den Zentralpunkten von
Handel und Industrie weit grifiere Bedeurtung habe
als der Umschlag von Giitern, hat sich seir der Be-
triebserdffnung der beiden Strecken in vollstem
Mafie bewahrheiter. Wihrend der Giiter- und Koh-
lenverkehr iiber dieselben sich in mdfligen Grenzen
hdlt, hat die Personenfrequenz, namentlich auf der
Linie nach Dannstadt, die in Aussicht genommenen
Ziffern iiberschritten. Den weitaus grdfieren Pro-

zentsatz der Passagiere bilden die zu sehr billigen
Preisen Beforderung findenden Arbeiter, welche
taglich zwischen Thren Wohnorten und den Arbeits-
statten in Ludwigshafen — Mannheim sowie Fran-
kenthal verkehren. Durch die Notwendigkeit, die-
sen grofiten Teil der Straflenbahn beniitzenden
Personen unmittelbar vor Beginn der Arbeit in den
Stidten anzubringen und ebenso kurz nach Schlufy
derselben den Heimatorten zuzufiihren, ist die An-
ordnung des Betriebes und Fahrplan festgegeben.

Die unmittelbare Aufeinanderfolge der Friih- und
Abendziige erfordert jedoch naturgemdf} einen weit
stirkeren Fahrpark an Lokomotiven und Wagen,
als derselbe bei gleichheitlicher Verteilung der
Frequenz bendtigt sein wiirde, und war die Direk-
tion schon sehr bald nach der Betriebserdffnung
veranlafit, weitere als die in den Voranschidgen fiir
die erste Ausriistung vorgesehenen Betriebsmittel
zu bestellen. Die Ablieferung derselben hat bereits
begonnen und wird sich derart vollziehen, dafs mit
der Erdffnung der Gesamistrecke ein definitiver,
die Bediirfnisse in mdéglichst weir gehender Weise
beriicksichtigter Fahrplan eingerichtet werden
kann.

Wie bereits erwdhnt, iibersteigt die Frequenz der
regelmdfiig verkehrenden Arbeiter wenigstens auf
der Strecke Ludwigshafen — Dannstadt schon jerzt
die erwarteten Ziffern und ist auch der Markt- und
sonstige Personenverkehr mit den durch das neue
Verkehrsmittel beriihrten stark bevilkerten Orten
befriedigend; immerhin aber wiirde der letztere fiir
sich allein und selbst in Verbindung mit dem Er-
trag des Giiterverkehres die Betriebskosten und ei-
ne auch nur méflige Verzinsung des Anlagekapitals
aufzubringen nicht in der Lage sein. Ob die in die-
ser Richtung gemachten Erfahrungen nach Erdff-
nung der Linie nach Groftkarlbach, deren wirt-
schafiliche Verhdltnisse etwas anders gelagert sind
und ein stirkeres Hervortreten des Giiterumschla-
ges erwarten lassen, mehr oder weniger grofie An-
derungen erleiden werden, wird sich schon binnen
weniger Monaten zeigen, jedenfalls aber bietet der
Betrieb der ersten schmalspurigen Lokalbahnen
der Pfalz wertvolle und bestimmte Anhaltspunkte

fiir die Beurteilung der Bauwiirdigkeit wie der
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Bahnhof Frankenthal, Mai 1939, M 1 : 2.000, Zeichnung: Giinter Konig
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Oben: Lageplan Bf. Heftheim, 1890, M 1 : 2.000

Der Bahnhof wurde ohne Hochbauten erdffnte. Im
Giiterbahnhof wurde vor 1904 eine Werkzeughiitte (2.3x6,1
m) errrichtet. Aufierdem wurde 1904 in einem eingezdunten
Lagerplatz ein Wirterhiuschen (1,75 x 2.22 m) aufgestellt.
Beide Gebdude wurden 1917 wieder abgebrochen (26).

Mitre: Lageplan Bf. Heuchelheim, 1890, M 1 : 2.000

Das Heuchelheimer Bahnhofsgebdude wurde im September
1890 fertiggestelit (23). Es bestand aus einem einstickigen
Empfangsgebdude (10,1 x 9 m), einem siidlich angebauten

Giiterschuppen (8 x 8 m) und einem freistehenden Stall und
Abortgebiude (8,1 x 5,9 m). Das Bahnhofsgelinde und die

beiden kurzen Eigentrasseabschnitte waren 1960 an die
Gemeinde, bzw. an Privat verkaufi worden. Das
Empfangsgebiude und das Aborigebéude sind noch vorhan-
den, der Giiterschuppen ist abgebrochen. An seiner Stelle
steht ein Wohnhaus.

Unten: Strafienseite des Empfangsgebdudes Bf. Heuchelheim,
23. 8. 1998, Zeichnungen und Foto: Giinter Kénig
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wirtschaftlichen und sozialen Bedeutung solcher
Nebenbahnen innerhalb des Regierungsbezirkes.

Die Frankenthaler Zeitung veroffentliche am 27. 5.
den Sommerfahrplan der Strecke Frankenthal —
Grofikarlbach ab der Er6ffnung am 1. Juli 1891:

GroBkarlbach ab 500 7.00 11.05 18.10
Laumersheim ab 5.07 7.07 11.12 18.17
Dirmstein ab 5.16 7.16 11.21 1826
Heuchelheim ab 526 7.26 101.31 18.36
Helheim ab 532 732 11.37 1842
Frankenthal an 5.50 7.50 11.55 19.00
Frankenthal ab 6.00 835 1325 19.15
Hefiheim ab 6.19 854 1344 1934
Heuchelheim ab 625  9.00 13.50 19.40
Dirmstein ab 635 9.10 14.00 19.50
Laumersheim ab 6.44 9.19 1409 19.59
GroBkarlbach  an 650 9.25 14.15 20.05

Frankenthaler Zeitung, 17. 6. 1891:

. Die Lokalbahnstrecke Frankenthal — Grofikar!-
bach wird bekanntlich am 1. Juli dem Verkehr
tibergeben werden. Am letzten Samstag fuhr die
erste Maschine in den Bahnhof zu Grofikarlbach
ein. Seitdem verkehren jeden Tag die Materialziige
auf der ganzen Strecke. Gestern wurde der Bahn-
hof zu Grofikarlbach, sowie das Gleise bis gegen
Dirmstein usw von Beamten, der pfdlzischen Di-
rektion, den Herren Bezirksamtmann Hierthes, Be-
zirksbauschaffner Lehner usw einer genauen Be-
sichtigung unterzogen.

Frankenthaler Zeitung, 29. 6. 1891:

. Wie bereits erwiihnt wird die Lokalbahn-Strecke
Frankenthal — Groftkarlbach am 1. Juli erdéffnet.
Aufler den in unserem Fahrplan angegebenen Zii-
gen ist noch ein weiterer Zug eingelegt und mit fol-
genden Fahrzeiten: Frankenthal-Bf. ab 5.08 Uhr
nachmittags, Hefheimer Str. ab 5.13 Uhr., Hef3-
heim-Ort ab 5.24 Uhr, HefSheim-Hst ab 5.27 Uhr,
Heuchelheim 5.33 Uhr, Heuchelheimer Str. ab 5.40
Uhr, Dirmstein-Station ab 5.43 Uhr, Dirmstein-
Laumersheimer Str. ab 5.49 Uhr, Laumersheim ab
35.32 Uhr, Grofikarlbach an 5.58 Uhr, Grofikarl-
bach — Frankenthal: Grofikarlbach ab 3.15 Uhr,
Laumersheim ab 3.22 Uhr, Dirmstein-Laumershei-
mer Strafie ab 3.25 Uhr, Dirmstein-Station ab 3.31
Uhr, Dirmstein-Heuchelheimerstrafie ab 3.34 Uhr,
Heuchelheim ab 3.41 Uhr, Heffheim-Haltestelle ab
3.47 Uhr., Heftheim-Ort ab 3.50 Uhr, Frankenthal-
Hefheimer Str. ab 4.01 Uhr, Frankenthal-Bf. an
4.05 Uhr. ™

Oben: Lageplan Bf Dirmstein, 1890, M 1 : 2.000

Dirmstein wurde mit einen zweistdckiges Empfangsgebdude
(5,7 x 9,2 m) mit Anbau (8,0 x 8,3 m) und Giiterschuppen
(8,05 x 815 m) eriffnet. Auflerdem gab es eine freistehende
Waschkiiche (8,1 x 5,9 m) (33) sowie einen spéter gebohrten
Brunnen. Alle 1890 errichteten Gebdude sind noch vorhan-
den. Bereits 1892 wurde im westlichen Bahnhofsbereich eine
Halle (6 x 11) m des Consum-Vereins Dirmstein errichtet. Oh
in diesem Zusammenhang auch das am Giiterschuppen
abzweigende Ladegleis eingerichtet wurde, ist noch unkiar.

Mitte: Gleisseite von Empfangsgebdude und Giiterschuppen
Dirmstein, 23. 8. 1998

Unten: Stark verwachsen blieb auch das Dirmsteiner
Aborigebdude bis heute erhalten., 23. 8. 1998.

Zeichnung und Fotos: Giinter Konig,
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Mit der Eréffnung der Grofkarlbacher Linie muB-
ten auch die Betriebsmittel aufgestockt werden.
Zusiitzlich beschafft wurden:

St. Bauart Nummer
3 Dampflokomotiven XVII - XX
20 Personenwagen 111, Klasse 9351 -9370

Aber damit nicht genug: Schon bald wurde deut-
lich, daB die Anlagen z. T. unterdimensioniert wa-
ren. Z. B. gab es zwischen Ludwigshafen und
T yeeauAgeID 43T Frankental nur eine Ausweiche in Oppau. Der

R isung goou | T — —— TR

T T \r—ﬂﬁﬁ\\\ Fahrplan zeigt, dafl dort auch Zugkreuzungen statt-
T e T '\Ei‘\\ fﬂf" =3 fanden. Bei diesen Kreuzungen war dic Oppauer
e // | F ‘I‘R \ HauptstraBe total versperrt. Auch konnte keine Gii-

|| terabfertigung durchgefithrt werden. Die Pfalzbahn
erwarb daher 1895 zwischen Oppau und Edigheim
auf Edigheimer Gemarkung 3 Acker und baute die-
se zu einem Giiterbahnhof mit Kohlelager aus. Das
Kohlelager mit AnschluBgleis wurde zunichst an
eine Firma Diehl vermietet. An Gebiduden gab es
nur einen 3,75 x 2,77 m groBen Werkzeugschup-
pen, der spiter als Wirterbude umfunktioniert
wurde. Auf dem Kohlelagerplatz wurde ebenfalls
eine 3,8 x 2, 8 m grofic Hiitte errichtet (28).

Auch zeigte sich der Frankenthaler Bahnhofsvor-
platz in seiner Funktion als Verkehrsdrehscheibe
und Betriebsbahnhof der Lokalbahnen als Hinder-
nis im FuBgingerverkehr. Frankenthaler Zeitung,
24.12.1895:

. Eingesandt. Es war seiner Zeit fiir jeden, dessen
Urteil nicht durch eisenbahntechnische Fachkennt-
nis getriibt wird, sehr klar, daf$ die Errichtung der
Haupthaltestelle der Lokalbahn unmittelbar dem
Frankenthaler Hauptbahnhof nicht den Anforde-
rungen der Verkehrssicherheit und Bequemlichkeit
entspricht. Einzelne Ziige der Lokalbahn fahren in
dem Augenblicke vor dem Bahnhofe an oder halten
schon dort, wenn Ziige der Hauptbahn ankommen
oder abgehen. Das Publikum, das um diese Zeil
nach dem Bahnhofe eilt oder von diesem her-
kommt, muft — besonders in Fillen, wo der Lokal-
bahnzug sehr lang ist — entweder bis nach dessen
Abfahrt ruhig warten oder einen Umweg der Wa-

_ _r=500m

t

Oben: Lageplan Bf. Laumersheim, 1890, M 1 : 2.000

Der Bahnhof wurde ohne Gebdude erdffnet. Erst seit 1897
gab es ein einstickiges Empfangsgebiude (13,35 x 3,25 m),
an das ein Wohnhaus (8 x 6,65 m) angebaut war. Wihrend
das Empfangsgebdude bis 1958 abgebrochen war, steht das
kleine Wohnhaus roch. 1903 wurde das Ensemble um einen
Giiterschuppen (4 x 5 m) ergénzt, an den 1908 noch eine
Waschkiiche (3,4 x 4,5 m) angebaut wurde. 1927 baute der
Darlehenkassen-Verein Laumersheim e.GmbH einen
Lagerschuppen (10 x 8 m) mit Kohlenlager am Ladegleis
Richtung Dirmstein. Spiter wurden die Gebdude von der
Raiffeisenkasse iibernommen. Das gesamte Bahnhafsgelinde
wurde 1958 verkauft. Auf dem grifiten Teil befindet sich noch
heute ein Raiffeisenmarkt in modernen Gebduden.

Mitte: Lageplan Bf. Grofkarlbach, 1890, M 1 : 2.000

Die Gebéiude in Grofkaribach wurden im Herbst 1890 in
identischen Abmessungen wie die in Dirmstein aber gespiegelt
ausgefiihrt. Das gilt sogar fiir die teilweise als Stall genutzte
Waschkiiche, die nach 1949 abgebrochen wurde. Der zwei-
stindige Lokschuppen (10,4 x 8,5 m) ist zur Hélfte noch vor-
handen. Auch das daran angebaute zweistéckige Beamten-
weohnhaus (9,05 x 11,4 m) ist noch vorhanden (33).

Unten: Das bestens gepflegte Bahnhofsgebdiude in Grofikarl-
bach von der Gleisseite, 23. 8. 1998

Zeichnungen und Foto: Giinter Kénig
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genrethe entlang machen oder aber die Trittbretter
der Lokalbahnwagen hiniibersteigen. Letzteres ge-
schieht besonders héufig. Besondere Gefahren ent-
stehen fiir die Passanten dann, wenn der Lokal-
bahnzug unmirtelbar vor dem Bahnhofe rangiert
wird oder wenn derselbe von der Heftheimer Stra-
fe her einfihrt, ohne von Personen, die dem Bahn-
hof oder von der westlichen Ringstrafie — an der
Clofimannschen Witschaft vorbei — herkommen,
rechtzeitig bemerkt zu werden. Wir machen das
verehrliche Biirgermeisteramt auf diesen dffentli-
chen sicherheitsgefihriichen Mifistand aufmerk-
sam mit der Biite, bei der Direktion der Pfilzi-
schen Eisenbahnen um Abhilfe vorstellig zu wer-
den. Diese Abhilfe kann ja auf die einfache Art ge-
schaffen werden, daf die Lokalbahn-Haltestelle
mehr nach dem Giiterbahnhofe zu verlegt wird. Li-
ner fiir Viele. "

Betrieb + Stérungen

Die zur Betriebser6ffnung der Lokalbahn zum
Ludwigshafer Stadtbild gehérenden Pferdebahnen
werden damals sicher weniger als Fremdkorper im
Strafenraum emptunden worden sein als die zi-
schenden, fauchenden und langen Dampfziige. Im
Umland war ein Lokalbahnbetrich auf der Stralle
villig ungewohnt. Kein Wunder also, dall diec Men-
schen sich erst an die Bahn gewohnen muBten und
Kollisionen mit Fuhrwerken sowie andere Unfille
nicht ausblieben. Schon der Baustellenverkehr
fithrte zu Kollisionen mit dem Stralenverkehr.

Frankenthaler Zeitung, 10. 9. 1890

.. Durch eine auf dem Strafienbahngeleise folgende

Oben: Bahnhofsgebiude Grofikartbach von der Strafienseite.
Man beachte den [risch geschriebenen Stationsnamen.

Miue: Ebenfalls erhalten und in gutem Zustand blieb das
Beamtenwohnhaus in Grofikaribach mit dem angebauten
Lokschuppen

Unten: Der stark zugewachsene Anbau an das
Beamtenwohnhaus in Grofikartbach ist der Rest des
Lokschuppens.

23. 8. 1998, Fotos: Giinter Konig
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Draisine wurden die Pferde eines Mutterstadter
Wagens scheu und driickten das Geféhrt die Ba-
schung hinunter. Die Insassen, etwa acht bis zehn
Markrweiber, fielen dabei von dem Wagen, gliickli-
cherweise aber derart, daff sie keinen Schaden
nahmen, so daf} sich dem ‘K." zufolge die Ge-
schichte nach Uberwindung des ersten Schreckens
in allgemeine Heiterkeit aufliste.”

Frankenthaler Zeitung, ca. 10. 10, [890:

Am Donnerstag nachmittag ist in der Nihe der
Station Mundenheim von einem Materialzug der
Strafienbahn die Maschine aus dem Gleise ge-
sprungen. Dieselbe karambolierte mit einer un-
gliicklicherweise gerade des Wegs kommenden
Bierfithr, rannte ihr in die Seite, so daf§ der Wagen
bedeutende Beschidigungen erlitt und die Pferde
zu scheuen drohten. Auch die Maschine wurde ver-
schiedenlich beschédigt und erst nach mehrstiindi-
ger anstrengender Arbeit gelang es dem Bahnper-
sonal, dieselbe wieder auf die Schienen zu brin-
gen.”

Frankenthaler Zeitung, 16. 10. 1890:

. Ein Mifstand der sehr einfach zu beseitigen isl,
aber im Falle der Nichibeachtung dieser Warnung
leicht zu Ungliicksfillen fiihren kénnte, macht sich
beim Begegnen von Fuhrwerken mit der nun im
Betrieb befindlichen Straffenbahn bemerkbar.
Manche Lenker der Fuhrwerke bleiben beim Na-

hen eines Zuges gemiitlich auf dem Wagen sitzen, ,
statt abzusteigen und die Pferde am Kopf zu fiih-"

ren, bis der Zug voriiber ist. Fiir den Anfang diirfie
diese Vorsichtsmafiregel seitens der Fuhrleute
nicht aufter Acht zu lassen sein, wenigstens so lan-
ge nicht, bis die Tiere an den Anblick der Strafen-
bahn gewdhnt sind. ™

Frankenthaler Zeitung, 8. 12. 1890:

. Edigheim. Am letzten Samstag kam auf der Lokal-
bahn zwischen hier und Frankenthal ein Unfall
vor, der leicht von ernsten Folgen hiitte begleitet
sein kénnen. Vor dem um 9.34 Uhr in Frankenthal
abgehenden Zug scheute das Pferd des Ackerers
M. Willer III. Willer, als duferst vorsichtiger
Fuhrmann bekannt, fiihrte sein Pferd nach Vor-
schrift am Kopf- dasselbe geriet jedoch mit einem
Rad in die Schienen und Willer wurde zu Boden
geworfen und zwar dicht neben das Schienengleise.
Obwohl der Vorfall von der Maschiene aus beob-
achtet wurde und der Dahingeworfene mehrere
Male ‘Halt’ rief. dampfte die Maschine weiter, den
Pfuhlkarren des Willer samt Pferd vor sich her
schiebend. Willer hatte noch soviel Geistesgegen-
wart, sich schnell auf die Seite zu wélzen, und ent-
ging dadurch dem sicheren Tod. Willer ist leicht
verletzt. Wir erlauben uns zwei Fragen: Sind die
Fiihrer des Zuges nicht gehalten, einem vor dem
Zuge hergehenden Fuhrwerke ein Zeichen zu ge-
ben? Und will man sich bei solchen Vorkommnis-
sen wundern, dafi die meisten Bauern Feinde der
Lokalbahn sind? "

Frankenthaler Zeitung, 8. 12. 1890:

Auflerst praktisch geht das Personal der Straffen-
bahn Menschen gegeniiber, welche sich gegen die
Passagiere wie auch gegen das Personal roh be-
nehmen, zu Werke. Ein Bursche, welcher sich am
Sonntag auf der Fahrt Dannstadt — Ludwigshafen
exzessiv benahm und sich sogar an dem Zugfiihrer
vergriff, wurde alsbald in einem seperatem Coupee
eingeschlossen. An der Ludwigshafener Polizeista-
tion lieff man den Zug halten, zwei Schaffner iiber-

gaben, wie der G.-Anz. meldet, den Wiiterich der
Schutzmannschaft — ein Pfiff - und der Zug war be-
reits wieder unterwegs. Bei solchen Vorkommnis-
sen bietet die Lokalbahn der Vollbahn gegeniiber
entschieden Vorteile. "

Frankenthaler Zeitung, 11. 2. 1891:

LAls am Montag Abend der letzte Lokalbahnzug
von Maudach nach Ludwigshafen fuhr, geriet zwi-
schen Maudach und Mundenheim das Gefiihrt des
Brothéindlers Bierig mit dem Eisenbahnzug in Kol-
lision. Das Fuhrwerk wurde etwa 30 — 40 m forige-
schleift, wobei ein Pferd sehr schwer verletzt wur-
de. Der Besitzer des Wagens wurde herabgeschleu-
dert und ist noch nicht konstatiert, ob er erhebli-
cher Verletzungen erhalten hat. Jedenfalls bemerkt
der ‘Pf. K." hat Bierig geschlafen, denn im andern
Fall hiitte er das Herankommen des Zuges gehdrt
und wdre rechizeitig ausgewichen.

Frankenthaler Zeitung, 11. 2. 1891:

. Zwischen Oppau und Friesenheim scheuten ge-
stern morgen die Plerde einer Mehlfuhre vor dem
herankommenden Strafienbahnzug. Der Wagen
stiirzte die Béschung hinab und ging in Triimmer,
wiéihrend die Pferde Verletzungen erhielten und
verschiedene Sicke Mehl platzten. Die Mehlfuhre
gehdrte dem 'Pf. K. zufolge Herrn Schiffer von
Albsheim; die Fuhrleute behaupten, dafi die Bahn
kein Signal gegeben habe.

Frankenthaler Zeitung, 14. 3. 1891:

. Der bereits im Samstagblatt erwdhnte Unfall auf

der Strafie von Maudach und Mundenheim hart sich
am Freitag Abend ereignet. Der Lokalzug diberfihr
das Fuhrwerk der Firma Freitag und Heidsehuch
in Neustadt a. Haardl. Das Fuhrwerk wurde von
dem Zuge derart erfafi, dafi das eine Pferd in den
Strafiengraben, das andere neben das Bahngleise
wgeworfen und der Wagen vollstindig zerrissen
wurde. Dem einen Pferd wurde dabei das linke
Vorderbein unterhalb des Knices gebrochen, das
neben das Gleise geworfen wurde, ist mit einer ge-
ringeren Verletzung davongekommen. Das schwer
verletzte Pferd kaufie ein Pferdemetzger fiir 75 M.~

Frankenthaler Zeitung, 28. 3. 1891:

. Am Samstag morgen stiefi auf der Straffe zwi-
schen Dannstadt und Mutterstadt das Fuhrwerk
von Ludwig Magin aus Mutterstadt mit dem ersten
Friihzug der Strafienbahn zusammen. Das Hinter-
teil des Wagens wurde dadurch zertriimmert, wih-
rend Fuhrmann und Pferde mit heiler Haut davon
kamen. Der Besitzer des Fuhrwerks gibt an, daf}
seine Pferde beim Herannahen der Strafienbahn
scheu wurden und sich troiz aller Anstrengungen
des Fuhrmanns nicht hétten bandigen lassen.™

Frankenthaler Zeitung vom 6. 6. 1891:

. Uber die am Sonntag versuchte, aber gliicklicher-
weise noch rechtzeitig verhiitete Gefiihrdung des
Lokalbahnzuges zwischen hier und Edigheim wird
uns noch folgendes mitgeteilt: Als der Bahnwart
Gottlieb Johannes aus Oppau morgens fi 4 Uhr die
Strecke beging, hemerkie er zwei Burschen, welche
einen grofien sog. Abweisstein auf die Schienen
wiilzten. Vorsichtig néiherte sich Johannes, merkte
sich Kleidung, Kopfbedeckung und Aussehen der
beiden, trat dann hervor, worauf die Aftentdter
gegen Edigheim fliichtig gingen. Johannes besei-
tigte den Stein, lief rasch nach Frankenthal und
machte dem Zugpersonal von der Sache

Mitteilungen. Als der erste Frithzug, in welchem
sich auch Gendarm Cronauer, der Patrouillen-
dienst hatte, befand, nach Edigheim kam, waren
die beiden Burschen zu Edigheim auf der Halte-
stelle anwesend. Gendarm Cronauer protokollierte
dieselben, das Personal des nach Frankenthal ge-
henden Friihzuges nahm die Burschen mit hierher
und lieferte sie im Gefingnis ab. Johannes, dem
die Verhafteten alsdann gegeniibergestellt wurden,
erkannte dieselben mit Bestimmtheit als diejenigen,
welche den frevelhaften Versuch gemacht hatten,
den Frithzug zum Entgleisen zu bringen.

Frankenthaler Zeitung, 27. 7. 1891:

. Oppau. Heute machten einige hiesige Metzger
den ersten Versuch, auf dem Mannheimer Markt
gekauftes Grofivieh durch die Lokalbahn von Lud-
wigshafen hierher befordern zu lassen. Der Ver-
such ist nicht besonders ermutigend ausgefallen,
denn wie wir héren, mufiten die Metzger fiir 3
Stiick Vieh 7,30 Mk Fracht bezahlen, aufierdem
hatten die zur Begleitung beigegebenen beiden
Jungen noch 30 Pfg. Fahrgeld zu berappen, macht
zusammen 7,60 Mk. Um das Vieh einladen zu kin-
nen, muple es eine Strecke iiber den Ludwigshafe-
ner Bahnhof hinaus nach dem Hemshof getrieben
werden, hier in Oppau wurde es am Kohlenhof,
also ein Stiick vor dem Ort nach Edigheim zu aus-
geladen, so daf§ die gesparte Wegstrecke der ge-
zahlten Fracht keineswegs entspricht. Allerdings
héitten die Metzger fiir den gleichen Preis 6 Stick
Vieh befiirdern kénnen, allein wenn man nur 3
braucht, léfit man keine 6 befirdern. Einer der

Metzger soll sich gedufert haben: ‘Amol Vieh uff

der Lokalbahn hamgefahre, aber nie widder!™
Frankenthaler Zeitung, 31. 7. 1902:

. Oppau Ein bedauerlicher Unfall ereignete sich
heute abend auf der Eisenbahnstrecke zwischen
Friesenheim und Oppau. Der 31 Jahre alte Maurer
Franz Keller von Friesenheim, der seine in Oppau
weilende Ehefrau abzuholen beabsichtigte, wollte,
als diese, bereits auf dem Riickwege begriffen, an
dem Zuge voriiberging, aus dem Eisenbahnwagen
springen, wobei er an dem Trittbrett hingen blieb
und vom Zuge geschleift wurde. Der Arme hat er-
hebliche Verletzungen, namentlich am Kopfe erlit-
ten. Er wurde in die Wohnung seiner Schwiegerel-
tern in Oppau verbracht, wo ihm sogleich drztliche
Hilfe zu teil wurde .*

Frankenthaler Zeitung, 25. 2. 1905:

. Oppau, Heute nachmittag wurde mitten im Dorfe
das fiinfjihrige Knéiblein des Maurermeisters
Heinrich Collignon von der Maschine des Lokalzu-
ges erfafit, als es vor dem Zuge liber die Gleise
springen wollte. Das Kind erlitt schwere Verletzun-
gen an beiden Fiifien und am Arm, die seine sofor-
tige Uberfiihrung in das stidtische Krankenhaus in
Ludwigshafen notwendig machten.*

Der GroBvater des Autors war Heizer und befuhr
auch die Lokalbahnstrecken. Er zog den Lokal-
bahndienst vor, weil hier das Heizen weniger an-
strengend war. Er berichtete auch, daB am Ortsein-
gang von Hefheim mittels entsprechender Pfiffe
dic gewiinschte Anzahl frisch gezapfter Biere in
der Bahnhofswirtschaft bestellt werden konnte.
Was fiir eine Zeit.

Fortsetzungen und Schlull in den nichsten Ausga-
ben der DME. Quellenangaben folgen am Schlufy
des Beitrages.

|




Aus der Geschichte der Lokalbahnen im Raum Ludwigshafen a. Rh.

Die Museums-Eisenbahn 1/1999 29

Rechts: Ziige mitl Postbefdrderung aus Verkehrshandbuch fiir

die Kaniglich Bayerische Rheinpfalz von 1893 (13)

Unten rechts: Zeitungsverdffentlichung des Winterfahrplans
1892/93

Unten links: Bildfahrplan Winter 1892/93

Ludwigshafen-Frankenthal.

Frankenth.-Ludwigsh.
Conducteurkurs. NN 11T

Yz 428 | Zir. 495 | %e. 420 7. 428 | 7 432 | 2 434
700 (1131 | 446 |ab| Ludwigshafen |’Brﬂmhut) an | 10 37 | 346 | 804
719 |1150 | 505 [ab | Friesenheim ab 1019 | 328 | 748
728 [1159 | 514 |an) o (ab | 1009 | 818 | 73
729 {1200 | 515 [ab) “PPAN (an |1008 | 817 | 63
P38 1200 | 524 [ah | Hdigheim .. . . ., .|ubjrooo | 309 | 63
756 1227 | 542 [an| Framkenthal . . . . . . |ab| 041 | 250 | 630

Frankenthal Grosskarlhach.

5.14, Unfunft in Ludwigzhafen (Babnhof) 6.17 morgens.

Frankent.-Grosskarlb. | Gruaskarlh Frankgnl
S S S L Conducteurbahnpost. T T T I
“ir. 451 | Zgr. 455 | 7. 457 7,; 454 | 7y 458 | Zg. 450
626 ] 12 36 ‘ 226 |ab | Frankenthal an| 816 | 131
645 11254 | 245 |ab| Hessheim . ; ; ; ab| 758 | 106 | 413
651 an 251 |ab| Heuchelheim . f i 3 P 2 !a.b 752 | nur an | 407
701 |oran| 301 |ab| Dirmstein jabl 742 | werk- | 357
710 | Werk- | 310 [ab| Laumersheim . [abl| 733 | tagen. | 348
716 | tagen. | 316 |an | Grosskarlbach jab| 726 | 341
e e
Fabhrplan der €ofalbahn,
(Mittelenropdijde 3eit.) 4 . ]
®@iltig ab 1. September 1892, 1| t_: L1
_‘—l—._.___‘_‘ I -.__.___,_—'—
Groflarbad - Frontenthal. b=t S E..—-——" |
®roffarlbady . . .0b|5.—[7.—[1lao| _E |3.40|T3s ~ -:‘f:___,>‘- P e i e
Qaumerdfeim . 1507|701 |1lar] 25 | Bur| Tas B = ==
‘Dmnﬂem (Emmn) . 15.a6|7a6|11.26 | 5% |86 Ts1 = I e
m .| 526|726 1135 "B |4.06|8.01 I T _:J___—-—"""‘ | —
Defheim {bnllzﬁeﬂz) . o|B.s2| 782 (112 | 12,40 | 419 | BT _—______-:::-"\—___‘_ ,> — | |
Franfenihal (Bahnfof) an | 550 | 7.50 |12.— | 12.58 | 4.90 | B.zs. g == il |
Franfenthal. Sudbwigshafen. — |
frantentbal  .ab |4.20| 5— | Buas 9 15 — 50| B.10 AT <
Svigheim ‘4.33 5.9 | Taos Frdhid x= e 1 | el
Oppau . . .on 447|527 |76 — 84761 » l L —T I
Dppau . .ab |4us| 558|707 943 12.40 |38 ! T.14 10 =t
Friefenfeim . :4.53 548 | T.27| 9.53| 1250 | 3.28 | T.2a |
Lubwigsbafen an | 5.16 | 6.16 | 75101 Los | 3.6 7.2 o "\L—\_ _—
Subwigshafen - Frantenthal. . ><“---._,___ | T
Sudtoigshafen . ab |40 [Guasf 1L, 15'1145 445|646 810 12 = = —— W
Friefenheim 439|708 | 1152|1213 | 5os | T.05 | B2e. e I — =
Oppau . . .an 448|707 1143|122 | 514 7.14'| B3s O | — -
Oppau . . .ab |S.es|Tas|1laa| — |5as| 705 | 8.9 c - J/
@bigheim . . . [5.a7|7.27|1lss| — 524|724 Bus = q_““"——:__:(/
Franfentbal  .an | 5.55 | Tas | 1201 — | Bz | Tz | 906 14 O === H
Franfenthal. Groflaribad). o ol |
Franfenifal (Bafnbof) ab | 6.— | 9.— 1210|225 | 65 | Bss — [ I
Depheim (Dalteflelle) . .{6.19 9.9 12:a|244 6.54 | B.sa = | 1| |
Deudjelheim . . |62 95| 5 250|790 1% O p— —
Dirmflein (eiaiwn) Gas| 92| ES 13— 7.0 910 = —— - L—
Saumersheim . . ., . |6aq|%as| ET (308|799 >< —
@rojtarlbad) .oan 650|950 TE |35 |T.as|9.9s g | L — ~ "‘———_..______‘
Eubmuﬂ;uicn-%unnﬂaht o e B
Eubmlgsbnfm(‘m}f}aﬁ 5.7 644830“125 Lgs|4.20 613 8.3a 18 c P —
N ¥riide) . |5.31/6.52(8.35 11.35|1.55/4.25|630( 8.8 W —-:-‘—'>’ — | —_—
Munbdenfeim (étnhnn) 5.60(7.12 B‘ﬂlll 54| Lse|4 47640|8.a7 T Sl i e E s
Maudad) (Palteftele) . |6.04,7.26/9. uEl‘Z 08{2.08|5.01|70s (9.0 e P _‘::.':-—-‘" bere. | 1
%’iuuerﬂahl(bnlieﬂeﬂe) 6.18/7.40 g 25Eig.2z 3.20 5.15/T11 g.xs 20 I | - —T |
annfladt . .an|62|7.48/9.38| 12.30{2.28]5.23/725|9.23 — N —

* Berfehrt nur an Werltagen. _—'"“}/ "“-'-.-._J_‘_‘_‘_h —_—

Huferdem verfehrt an Werliagen ein Jug von Ludbwigs- [ L T I e S
bafen nad) Donnjtadt. ¥bgang bon Lubmigshafen (Unilin- 1 1 7
fabrif) 6.10, Unfunft in Tannftadt 7.35 abends, »

Dannftabt. ﬂnhmxgﬂ;nfm. L
Dannftabt . . . ab|4.35|6.358.21/10.95| 114|408 |5.35[ 800
Diutterftadt (@uliti’leuf) 4 4416.45'8.30|10.44/1.25|4.18(5.44|B.18.
Maudad) (Dalteitelle) . |4 58(6.50|8 44| 10,58 1574525 55|8.52
Dundenheim (Etalinn) 5.13(7.13|8.58| 11,12/ 1.51|4.46/6.12|B.4s u
LQudmwigshafen (Eriide . 53: 7.82|9.1711.32|2.10/5.05|6 35/9.05
. (Babnhof)an |5.3]7 89| 9.24/11.30|2.17|5.12 6 45|9.13 £ E § 3 B 5 & 5t B EE55 ¥ = £ g § £ %

uferdem verfehren an TBerflagen ein Bug von Diunden- g2 o2 A | 25 82 Bi: 5 3 A : § 3
Beint (EStation) big an den Vabnbof Judmigihefen. WUbgang 2 £ 2 & 2 2 £E =2 a3 5 £ g 5 § 2
von Mundenbeim (Efation) 5 Ubr 05 Min., Anfunft am g = 2 Sk <& F] H 3 3 &
Pabhnkof Qudmwigshafen 5 Uhr 31 Min. morgend und einer 2 <3 § hE
port Dannftadt nady Yudwigshafen. Abgang von Tannftabt L




